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Anmerkung zum NVP

Folgende Kapitel und die dazugehdrigen Unterkapitel entsprechen dem Stand des
vorherigen Nahverkehrsplans!

Aufgrund einer neuen Kapitelstruktur wurden in den entsprechenden Kapiteln redak-
tionelle Anderungen kenntlich gemacht [redakt. And.].

Kapitel 1 Einleitung
beschlossen von den Kreistagen Minden-Liibbecke und Herford am 13.12.2010 bzw.
01.10.2010

Kapitel 6 Handlungskonzepte
beschlossen von den Kreistagen Minden-Liibbecke und Herford am 17.10.2011 bzw.
14.10.2011

Kapitel 7 Linienblindelungskonzepte
beschlossen von den Kreistagen Minden-Liibbecke und Herford am 18.12.2006 bzw.
22.09.2006

Kapitel 8 Linienkonzept

beschlossen von den Kreistagen Minden-Lubbecke und Herford am 07. bzw. 18.07.2003
sowie Aktualisierungen 08.10. bzw. 14.09.2007, 02.10. bzw. 17.10.2008, 14.12. bzw.
09.10.2009, 14.10. bzw. 17.10.2011, 17.09. bzw. 31.10.2012, 20.06. bzw. 01.07.2016 und
16.10. bzw. 13.10.2017



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

1 Einleitung

Das Kapitel und seine Unterkapitel entsprechen dem Stand des vorherigen Nahver-
kehrsplans (beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am
13.12.2010 bzw. 01.10.2010).

1.1 Regionalisierung des OPNV

Mit dem Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
(OPNVG NRW) vom 07.03.1995, zuletzt geandert durch Gesetz vom 19.06.2007 (in Kraft
getreten zum 01.01.2008) wird ein groRer Teil der Belange des Offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) zusammenhangend in einem Gesetz geregelt. Die Kompetenz zur Aus-
gestaltung des OPNV wird grundsétzlich den kommunalen Gebietskorperschaften zuge-
wiesen, die entsprechend der regionalen Bedeutung der Aufgabe zur Zusammenarbeit ver-
pflichtet (insbesondere beim Schienenpersonennahverkehr [SPNV]) sind.

Die seitens der EU geforderte Organisation der Zustandigkeiten im OPNV hinsichtlich

o der Aufgaben von Behdérden einerseits und Unternehmen andererseits sowie
o der Geltung von Marktmechanismen

ist bundesweit durchgefiihrt worden und durch Anpassung diverser Gesetze und Verord-
nungen auf Ebene der EU sowie auf Bundes- und Landerebene gesetzlich verankert.

e Zu den gesetzlichen Vorgaben gehdéren auch eine Reihe von Zielen und Anforderun-
gen, die an den OPNV gestellt werden (siehe Kap. 2.1 und 3 Verkehrspolitische Ziele
des Nahverkehrsplanes) [redakt. And.] und die bei der Konkretisierung des Nahver-
kehrsplans zu bertcksichtigen sind.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Lubbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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1.2 Aufgabentragerschaft

Das Gesetz uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG
NRW) weist die Aufgabentragerschaft fur den straBengebundenen OPNV den Kreisen,
kreisfreien Stadten und — unter bestimmten Voraussetzungen — auch kreisangehdérigen
Kommunen zu.

Zur Wahrnehmung von Aufgaben des SPNV wurden in NordrheinWestfalen bereits 1995
zunachst neun Zweckverbande gebildet,denen die Entscheidung tber die Planung, Organi-
sation und Ausgestaltung des SPNV Ubertragen wurde.

Die Kreise Gutersloh, Lippe, Herford und Minden-Liibbecke sowie die kreisfreie Stadt Biele-
feld sind nach dem OPNVG NRW Aufgabentrager fur den gesamten OPNV auf ihren jewei-
ligen Gebieten.

Daruber hinaus sind auch kreisangehérige Kommunen mit eigenem Verkehrsunternehmen,
darunter die Stadt Biinde, OPNVAufgabentrager (siehe Weiterfilhrende Erlauterungen: 18—
020-020-StadtBinde) [redakt. And.]. Die (Regie-)Aufgaben, die den Kreisen Herford und
Minden Liibbecke als Aufgabentrager des OPNV obliegen, wird durch die eigens dafir ge-
griindete mindenherforder verkehrsgesellschaft mbH (mhv), deren Gesellschafter neben
den beiden Kreisen auch die 20 kreisangehérigen Kommunen sind, wahrgenommen.

Die Zustandigkeit fur den SPNV war gemals OPNVG NRW zunachst auf den Zweckver-
band Verkehrsverbund OstwestfalenLippe (VVOWL) lUibertragen worden, der durch die
Kreise Gutersloh, Lippe, Herford und Minden-Libbecke sowie die kreisfreie Stadt Bielefeld
gegriindet worden war.

In Folge der zum 1. Januar 2008 in Kraft getretenen Neufassung des OPNVG NRW haben
sich die bislang neun Zweckverbande in NRW zu drei Nahverkehrs-Organisationen zu-
sammengeschlossen. Der fiir die Kreisen Herford und Minden-Libbecke mafR3gebliche neue
,Dach“-Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) ist durch die bestehenden
Zweckverbande (ZV SPNV RuhrLippe [ZRL], ZV SPNV Minsterland [ZVM], ZV Verkehrs-
verbund Ostwestfalen-Lippe [VVOWL], ZV Nahverkehrsverbund Paderborn/Hoxter [nph],
ZV Personennahverkehr Westfalen-Sid [ZWS]) gebildet worden.

GemaR § 5 Absatz (3) OPNVG NRW wurde die Entscheidung lber die Planung, Organisa-
tion und Ausgestaltung des SPNV auf die neuen ,Dach-“ Zweckverbande Ubertragen. Au-
Rerdem haben sie in Abstimmung mit ihren jeweiligen Mitgliedern auf eine integrierte Ver-
kehrsgestaltung im OPNV hinzuwirken.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr AGR
(VRR AGR)
Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe
(NWL)

Abbildung 1: Karte des Nahverkehrs-Organisationen in NRW

Sitz des NWL ist Unna; in den bestehenden Geschaftsstellen der Mitglieder des ZV werden
jeweils bestimmte Aufgabenfelder des NWL wahrgenommen.

Abgrenzung der Kompetenzen

Die mhv nimmt die Aufgaben der Planung, Bestellung und Finanzierung des straf3enge-
bundenen OPNV fur ihre Gesellschafter als Regiegesellschaft im Sinne einer Service-
Einheit der Aufgabentrager bzw. ,Besteller* des OPNV wahr. Die politischen Entscheidun-
genbetreffend Planung, Bestellung und Finanzierung des stralengebundenen OPNV wer-
den von den Kreis- und Kommunalparlamenten und insbesondere die aufgabentragerrele-
vanten Entscheidungen durch die Beschlussgremien der Kreise Herford und Minden Lib-
becke (Fachausschiisse, Kreisausschiisse, Kreistage) getroffen. Die Arbeitsteilung zwi-
schen kreisangehdrigen Kommunen und Kreisen sowie die zwischen diesen und der mhv
regelt ein offentlich-rechtlicher Vertrag, den die 20 kreisangehérigen Kommunen und die
beiden Kreisen geschlossen haben. Danach muss in den meisten Planungs- und Finanzie-
rungsfragen sowie bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans — tiber das im OPNVG NRW
vorgeschriebene ,Benehmen® hinaus — Einvernehmen erzielt werden. Diese enge Verzah-
nung zwischen Kreisen, Kommunen und mhv als Regieebene hat sich in der Praxis, insbe-
sondere bei der formellen Aufstellung des Nahverkehrsplanes und seiner termingerechten
Umsetzung und Finanzierung sehr bewahrt und wird entsprechend fortgesetzt.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Lubbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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Die Durchfiihrung des OPNV im Sinne der Leistungserstellung obliegt den Verkehrsunter-
nehmen (Betreiber), die Inhaber der Liniengenehmigungen sind und die hierzu teilweise
Subunternehmen beauftragen.

Ein Tarifanwendungsvertrag zwischen allen Aufgabentréagern im Kooperationsraum 6 und
der OWL Verkehr GmbH, die die Interessen der Verkehrsunternehmen vertritt, regelt die
Anwendung einheitlicher Tarife.

Mit dem fur den Bereich der Kreise Herford und Minden-Libbecke bestehenden Fahrgast-
beirat der mhv soll sichergestellt werden, dass Fahrgastinteressen direkt in die Gestaltung
des OPNV einflieRen. Der Fahrgastbeirat setzt sich aus Vertretern verschiedener Interes-
senverbande und direkt benannten Fahrgasten zusammen; interessierte Fahrgaste konnen
sich fur einen Sitz bewerben.

1.3 Aufgabe des Nahverkehrsplanes

Der Nahverkehrsplan (NVP) stellt im Sinne des Planungsrechtes einen Fachplan dar. Er-
setzt die Aufgabentrager in die Lage, Uber die Festlegung von Zielen und Rahmenvorgaben
fur das betriebliche Leistungsangebot und die Investitionsplanung erheblichen Einfluss auf
Umfang, Qualitat und Ausgestaltung des OPNV in ihrem Bedienungsgebiet zu nehmen.

Nach dem gesetzlichen Auftrag (§ 8 OPNVG NW) dient ein Nahverkehrsplan zur Sicherung
und Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs. Er beschreibt den Rahmen fir
die vom Aufgabentrager angestrebte Entwicklung des OPNV. Bei seiner Aufstellung mus-
sen Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie das SPNV-Netz nach § 7 Abs. 4
OPNVG NRW beachtet werden, weiterhin die Belange des Umweltschutzes, der Barriere-
freiheit im Sinne des Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes und des Stadtebaus sowie
die Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans und des OPNV Infrastrukturfinanzie-
rungsplans zu bertcksichtigen und schlief3lich die Nahverkehrsplanungen der Zweckver-
bande, insbesondere fiir den SPNV, zu beachten.

Die Steuerungsfunktion des Nahverkehrsplans im Hinblick auf das betriebliche Leistungs-
angebot und den Ausbau der Infrastruktur kommt durch seine behdrdenverbindliche
Rechtswirksamkeit zum Ausdruck:

¢ Die Aussagen des Nahverkehrsplans haben fir den jeweiligen Aufgabentrager — hier
fur die Kreise Herford und Minden-Lubbecke — bindende Wirkung, d.h. die Planung der
Kreise wird durch ihren Nahverkehrsplan festgelegt. Hinsichtlich seiner Aul3enwirkung
ist die Verpflichtung der Verkehrsunternehmen zur Wirtschaftlichkeit zu nennen.

e Die zustandige Genehmigungsbehérde — in diesem Falle die Bezirksregierung Detmold
hat den vom Aufgabentrager beschlossenen Nahverkehrsplan bei ihrem Hinwirken auf
eine integrierte Nahverkehrsbedienung zu bericksichtigen, sofern dieser vorhandene
Verkehrsstrukturen beachtet, unter Mitwirkung der vorhandenen Unternehmer zustan-
de gekommen ist und nicht zur Ungleichbehandlung von Unternehmen flhrt.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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¢ Die Aussagen des Nahverkehrsplanes sind bei Genehmigungsverfahren und Konzes-
sionsvergaben zu berucksichtigen. Der Nahverkehrsplan gibt somit auch den Ver-
kehrsunternehmen den Rahmen fur ihre betriebliche Planung vor.

Das OPNVG NRW weist verschiedene Forderungsmoglichkeiten fiir den OPNV aus (88 10
bis 14 OPNV NRW). Dabei wird neben den fiir die einzelnen Férderungsmaglichkeiten giil-
tigen Voraussetzungen gefordert, dass das jeweils zu fordernde Projekt mit den Zielen des
Nahverkehrsplans vereinbar ist. Der Nahverkehrsplan ist somit als eine wichtige Vorstufe
fur die nachfolgenden Zuwendungsantrage zu sehen.

Der Nahverkehrsplan ist zudem die Grundlage der Bestellung/Ausschreibung von Ver-
kehrsleistungen des OPNV. Uber seine insgesamt strukturbildende Bedeutung hinaus bie-
tet der Nahverkehrsplan eine wesentliche Orientierungshilfe fur alle Verkehrsunternehmen
im Wettbewerb.

Welchen OPNV haben wir,
welchen miissen, wollen und kénnen wir uns
fiir unsere Einwohner und Besucher leisten,
wie soll er qualitativ und quantitativ gestaltet,
organisiert und finanziert werden
- und wie soll er ,bestellt” bzw. ausgeschrieben und
schiieBlich seine Effektivitit und Effizienz bewertet werden?

Gestaltung der
,Bestellung” / Vergabe

Verkehrsvertrédge

Abbildung 2: Orientierungshilfe NVP

beschlossen von den Kreistagen Minden-Lubbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 5



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

1.4

Inhalt des Nahverkehrsplanes

In § 8 Absatz (3) OPNVG NRW werden folgende Inhalte eines Nahverkehrsplans vorgege-

ben:

die vorhandenen und geplanten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen
eine Prognose der zu erwartenden Verkehrsentwicklung

Ziele und Rahmenvorgaben fur das betriebliche Leistungsangebot und seine Finanzie-
rung mit den fiir die Abstimmung der Verkehrsleistungen des OPNV notwendigen Min-
destanforderungen fur

o Betriebszeiten, Zugfolgen und Abschlussbeziehungen an wichtigen Verkntip-
fungspunkten

¢ die angemessene Verkehrsbedienung nach § 2 Abs. 3 Satz 1
¢ den Qualifikationsstandard des eingesetzten Personals
e die Ausriistungsstandards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge

Ziele und Rahmenvorgaben flr die Investitionsplanung mit dem voraussichtlichen Fi-
nanzbedarf

Struktur und Fortentwicklung der gemeinschaftlichen Beforderungsentgelte und bedin-
gungen

Der vorliegende Nahverkehrsplan fur die Kreise Herford und Minden-Lubbecke besteht aus
3 Teilen und ist wie folgt gegliedert:

Teil A: Bestandsaufnahme und Entwicklung des Konzeptes

Rahmenvorgaben (gesetzliche Grundlagen und tbergeordnet Fachplanungen)

Zielsetzungen (allgemeine Vorgaben/Leitlinien, insbesondere des Landes und verkehr-
politische Ziele des Nahverkehrsplanes)

Bestandsanalyse (Analyse der Raum- und Verkehrsstruktur sowie Analyse und Bewer-
tung des heutigen OPNV inkl. Evaluation der Veranderungen seit Beschluss der ersten
Fortschreibung des Nahverkehrsplans im Jahre 2003)

Prognose (zukunftige Entwicklung der Raum-, Bevélkerungs und Verkehrsstruktur)

Entwicklung des Konzeptes (Zielkonzept 2020, Grobkonzept 2009 und Grobkonzept
2014 einschlieRlich wirkungsanalytischer Uberpriifungen)

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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Teil B: Konzept des Nahverkehrsplans

o Linienbiindelungskonzept

¢ Linienkonzept — Vorgaben flr jede Linie -
e Produkt- und Qualitatsdefinitionen

e Tarif und Vertrieb

e Begleitende MaRhahmen

Teil C: Finanzierung und Zeitplan

e Kosten und Erlose (Betriebskosten und Erlése sowie Kosten der Infrastruktur im Er-
gebnis des Konzeptes)

e Finanzierungsbedarf und Rahmenbedingungen der Finanzierung
o Umsetzungs- / Zeitplan

Der Erlauterungsteil des Nahverkehrsplans gibt fiir die einzelnen zu planenden Linien Kor-
ridore vor, einschliel3lich der geforderten Anfangs- und Endpunkte sowie der Anbindung
bestimmter Ortsteile und/oder Verkniipfungspunkte. Die Festlegung straliengenauer Lini-
enverlaufe und genaue Lage der Haltestellen soll hingegenweitgehend den Verkehrsunter-
nehmen (Inhaber der Liniengenehmigungen) tberlassen bleiben. Damit soll vor allem un-
ternehmerische Kreativitat und Flexibilitat, auch als Element des Wettbewerbs um das bes-
te OPNV-Angebot, gefordert werden. Bei wesentlichen Anderungen gegentiber dem Be-
stand bleibt das Einvernehmen mit dem jeweiligen Aufgabentrager und der Genehmi-
gungsbehorde erforderlich.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Lubbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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1.5 Fortschreibungsverfahren

Der Nahverkehrsplan der Kreise Herford und Minden-Liibbecke wird grundséatzlich jahrlich
fortgeschrieben. Im Einzelnen wird wie folgt verfahren:

Teil A: Fortschreibung alle 5 Jahre

Teil B: Fortschreibung von Linienbiindeln in jedem Jahr derart, dass jedes Linienblndel
alle 5 bis 8 Jahre einmal fortgeschrieben wird und jedes Linienbindel vor der Neuvergabe
bzw. Neuerteilung der Liniengenehmigung auf dem jeweils aktuellen Stand des o6ffentlichen
Verkehrsinteresses ist

Teil C: Fortschreibung nach Bedarf, soweit sich aus der Fortschreibung einzelner Linien-
biindel Auswirkungen auf den Finanzierungsbedarf ergeben

Das Fortschreibungsverfahren des Nahverkehrsplanes fiir die Kreise Herford und Minden-
Libbecke lasst sich grob in drei Phasen gliedern. In jeder Phase finden Abstimmungen mit
den Nahverkehrsplanen des VVOWL / NWL sowie der banachbarten Aufgabentrager in
Ostwestfalen-Lippe (Kreis Lippe, Kreis Giitersloh, kreisfreie Stadt Bielefeld) und in Nieder-
sachen (Landkreise Osnabriick, Diepholz, Nienburg und Schaumburg) statt:

1. Erarbeitungsphase

Zunachst wird der Entwurf des Nahverkehrsplanes bzw. seiner Fortschreibung erarbeitet,
der entsprechend § 8 Abs. 3 OPNVG NRW unter Beriicksichtigung der vorhandenen und
geplanten Siedlungs- und Verkehrsstrukturen sowie der zu erwartenden Verkehrsentwick-
lung die Ziele und Rahmenvorgaben fir das betriebliche Leistungsangebot, dessen Finan-
zierung und die Investitionsplanung zum Gegenstand hat.

Das Konzept fur den Nahverkehrsplan Herford und Minden-Liibbecke wird bei jeder Fort-
schreibung in einem iterativen, mehrstufigen Prozess entwickelt. Die Erarbeitungsphase
wird mit dem Vorentwurf des Nahverkehrsplans beendet.

2. Abstimmungsphase

In der Abstimmungsphase wird der Entwurf des Nahverkehrsplans auf lokaler und regiona-
ler Ebene abgestimmit.

Bei der Abstimmung auf der lokalen Ebene werden primér die zustandigen politischen Re-
prasentanten und Verwaltungen der beiden Kreise und der kreisangehdrigen Kommunen,
die hier tatigen Verkehrsunternehmen und der Fahrgastbeirat der mhv) einbezogen.

Die Abstimmung auf der regionalen Ebene ist auf die benachbarten

Aufgabentrager des OPNV (siehe 1.6.1 Raumliche Eingrenzungen) [redakt. And.] sowie
den SPNV-Zweckverband ausgerichtet.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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3. Aufstellungsphase

Die Aufstellungsphase beginnt mit der Einbringung des Entwurfes des Nahverkehrspins in
das gesetzlich vorgeschriebene Verfahren und die zustandigen Gremien der Aufgabentra-
ger. Nach der Beschlussfassung ist der Nahverkehrsplan in geeigneter Weise 6ffentlich

bekannt zu machen und zur Einsichtnahme bereitzustellen.

Dazu gehdrt auch die Mdglichkeit der Einsichtnahme und des ,Herunterladens® Gber die
Internet-Plattform der mhv.

Mit der Beschlussfassung wird der Nahverkehrsplan rechtsverbindlich und erhalt verwal-
tungsintern eine rahmensetzende Verbindlichkeit (Behérdenverbindlichkeit).

Der Entwurf des Nahverkehrsplanes wird ca. 1,5 Jahre vor Ende der Genehmigungslaufzei-
ten des jeweils jahrlich fortzuschreibenden Linienblindels eingebracht. Einzelne Schritte
des Verfahrens sind auch der folgenden grafischen Darstellung zu entnehmen.

Arbeitsschritte

Verwaltung /

unternehmen Ziele*

9
Be at Konzept*
Externe(r)
Gutachter

(

ArbeitsQruPpe Grundlagen- poOltISChs Arpeltskrels
erfassung* it
—4 Bewertung* kreisangehdrige
ngd Kommunen,
regnose Aufgabentrager,
Verkehrs- » Verkehrspolitische

|

politische
Gremien

Beschlussfassung / Genehmigung

I-

[ Konzept Umsetzung & Controlling ]

* bzw. Aktualisierung /
Uberprifung der ...

|.

Abbildung 3: Arbeitsschritte beim Entwurf des NVP
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1.6  Eingrenzungen

1.6.1 R&umliche Eingrenzungen

Gegenstand des Nahverkehrsplanes fir die Kreise Herford und Minden-Liubbecke sind die
im Planungsgebiet (Kreise Herford und Minden-Libbecke) festgelegten Linienbindel und
die darin zusammengefassten Buslinien.

Einige Buslinien fliihren tber das Planungsgebiet hinaus. Diese sind ebenfalls Gegenstand
des Nahverkehrsplans — teilweise in LinienbUndel integriert, teilweise als Einzellinien. Ins-
besondere fiir diese Linien sind Abstimmungen mit den benachbarten Aufgabentragern
notwendig.

Um die Abstimmungsprozesse mit den Kommunen moglichst gut zu koordinieren, wurde
das mhv-Gebiet in finf Planungs(-teil-)-rAume gegliedert, die in geografischer und verkehr-
licher Hinsicht gut abgrenzbar sind. Sie entsprechen den raumlichen Zuschnitten der Li-
nienbindel.

Die beiden Kreise grenzen — aul3er an die zum VVOWL gehdrenden Kreise Lippe und Gi-
tersloh sowie die Stadt Bielefeld — zum gréf3ten Teil an Kreise im Bundesland Niedersach-
sen. Damit ergibt sich auch Abstimmungsbedarf mit den niedersachsischen Kreisen Osnab-
rick, Diepholz, Nienburg und Schaumburg.

1.6.2 Zeitliche Eingrenzungen

Der erste Nahverkehrsplan fur die Kreise Herford und Minden-Libbecke wurde 1998 be-
schlossen. Die Erarbeitungsphase zur ersten Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde
im Jahr 2000 begonnen; beschlossen wurde die erste Fortschreibung im Jahr 2003. Seit
2005 wird der NVP nunmehr jahrlich fortgeschrieben. Mit der zweiten Fortschreibung des
Teils B ist im Jahr 2009 begonnen worden.

Grundlage fur die Beschreibung und die Analyse des nunmehrigen Status quo sind jeweils

aktuelle Struktur- und Fahrplandaten. Die bei der Fahrgastzahlung und -befragung im Zeit-

raum von 2003 bis 2008 ermittelten Fahrgastzahlen sind ein Kriterium bei der Angebotspla-
nung der infrastrukturellen Ausstattung von Haltepunkten.

Das Grobkonzept 2015 stellt eine Weiterentwicklung des bestehenden Grobkonzeptes
2010 dar, so dass auch fir die nachsten Jahre klare Ziele und Aufgaben sowie konkrete
Mafnahmen festgelegt sind.

Das auf das Jahr 2020 ausgerichtete Perspektivkonzept ist nicht Bestandteil des Nahver-
kehrsplans, sondern stellt lediglich eine Entwicklungsperspektive als Grundlage fir eine
weitere stufenweise Fortschreibung der Planungen dar.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 13.12. bzw. 01.10.2010
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2 Rahmenvorgaben

2.1 Gesetzliche Grundlagen

Fur den Nahverkehrsplan (NVP) der Kreise Herford und Minden-Llbbecke gelten insbe-
sondere folgende gesetzliche Grundlagen und lGbergeordnete Vorgaben der Raumordnung
und Landesplanung:

e EU-Verordnung (EG) 1370/2007,
e Personenbeftrderungsgesetz (PBefG),

e Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in NRW (OPNVG NRW) sowie
Verwaltungsvorschriften zum OPNVG NRW (VV-OPNVG NRW),

¢ Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)/ Behindertengleichstellungsgesetz NRW
(BGG NRW),

e Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW),

¢ Regionalplan fir den Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich Bielefeld.

2.1.1 EU-Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Gegenstand des Gesetzes

Das Europaische Parlament und der Rat haben am 23.10.2007 die Verordnung (EG)
1370/2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Straf3e und zur Auf-
hebung der Verordnungen (EWG) 1191/69 und (EWG) 1107/70 beschlossen. Sie ist am
03.12.2009 in Kraft getreten und gilt ab diesem Zeitpunkt unmittelbar in jedem EU-
Mitgliedsstaat.

Die Verordnung enthélt neben beihilferechtlichen Anforderungen an die Finanzierung von
Verkehrsdiensten auch Regelungen tber die Vergabe. Sie ermdglicht die Direktvergabe der
Verkehrsleistungen an einen sogenannten ,internen Betreiber". Ziel der EU-Verordnung
1370 ist, unter 6konomischer Verwendung der eingesetzten finanziellen Mittel die Voraus-
setzung und einen Wettbewerbsrahmen fiir einen qualitativ und quantitativ verbesserten
OPNV zu schaffen.

Artikel 1 der Verordnung definiert den Zweck und den Anwendungsbereich:

~Zweck dieser Verordnung ist es festzulegen, wie die zustdndigen Behdrden unter Einhal-
tung des Gemeinschaftsrechts im Bereich des 6ffentlichen Personenverkehrs tatig werden
kdnnen, um die Erbringung von Dienstleistungen von allgemeinem Interesse zu gewahrleis-
ten, die unter anderem zahlreicher, sicherer, hoherwertiger oder preisgunstiger sind als
diejenigen, die das freie Spiel des Marktes ermdglicht hatte.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 15.06. bzw. 26.06.2020
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Hierzu wird in dieser Verordnung festgelegt, unter welchen Bedingungen die zustandigen
Behorden den Betreibern eines offentlichen Dienstes eine Ausgleichsleistung fur die ihnen
durch die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung verursachten Kosten und/ oder
ausschlie3liche Rechte im Gegenzug fur die Erfullung solcher Verpflichtungen gewéahren,
wenn sie ihnen gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen auferlegen oder entsprechende Auf-
trdge vergeben werden.“

Bedeutung fur den Aufgabentrager bzw. fir den Nahverkehrsplan

Der NVP bildet auch den Rahmen fir die EU-konforme, wettbewerbsorientierte Ausgestal-
tung des OPNV. Bezogen auf den Offentlichen StraRenpersonenverkehr ist die VO
1370/2007 auf Ausgleichsleistungen an Verkehrsunternehmen anzuwenden, die Linienver-
kehre mit Unternehmerstatus nach dem Personenbeftérderungsgesetz PBefG (Genehmi-
gungsinhaber, Betriebsfuhrer) durchfihren.

Fur die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen aufgrund eines Offentlichen
Dienstleistungsauftrags (ODA) oder einer allgemeinen Vorschrift zur Festschreibung von
Hochsttarifen dirfen den Betreibern angemessene Ausgleichsleistungen gewéhrt werden.
Mit dem ODA kann der Aufgabentrager ein Verkehrsangebot durch eine Vergabe an einen
Betreiber offentlicher Personenverkehrsdienste sicherstellen. Der ODA enthélt die gemein-
wirtschaftliche Verpflichtung des Betreibers, bestimmte 6ffentliche Personenverkehrsdiens-
te in einem Umfang oder einer Qualitat oder unter Bedingungen zu erbringen, die er aus
eigenunternehmerischem Antrieb nicht bereit ware zu betreiben.

Die Erbringung von Linienverkehren bedarf der Genehmigung nach dem Personenbeftrde-
rungsgesetz (PBefG (siehe folgendes Kapitel)), die von der zustéandigen Genehmigungsbe-
horde erteilt wird. Das PBefG bestimmt den Vorrang eigenwirtschaftlicher Verkehre, die auf
Unternehmerinitiative beruhen. Die Vergabe offentlicher Personenverkehrsdienste ist auf-
grund dieses Vorrangs eigenwirtschaftlicher Verkehrsleistungen nachrangig. Sie sind damit
beschrankt auf Sachverhalte, in denen eigenwirtschaftliche Verkehrsangebote hinter der
vom Aufgabentrager geforderten ausreichenden Verkehrsbedienung, die er im Vorfeld einer
beabsichtigten Vergabe eines ODA vorab bekannt gemacht hat, zuriick bleiben. Die Anfor-
derungen an eine ausreichende Verkehrsbedienung definiert der Aufgabentrager in seinem
NVP.

2.1.2 Personenbefdorderungsgesetz (PBefG)

Die Anforderungen an die Aufstellung und die Inhalte eines NVP werden in § 8, Absatz 3
geregelt. Der Aufgabentrager als zustandige Behorde definiert demnach im NVP ,die An-
forderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie
die Vorgaben fir die verkehrsmittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen®. Der
NVP ist somit das Steuerungsinstrument der Aufgabentrager zur Entwicklung des OPNV.
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Das PBefG beinhaltet dariber hinaus modifizierte, weitreichendere Anforderungen an die
Inhalte eines NVP hinsichtlich der Zielsetzungen der Barrierefreiheit. So fordert das Gesetz
die Zielsetzung, bis 2022 einen vollstandig barrierefreien Zugang zum OPNV zu schaffen
(8 8, Abs. 3). In § 8 Abs. 3 des PBefG ist festgelegt:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstédndige Barrierefreiheit zu erreichen.”

2.1.3 OPNV-Gesetz Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW)

Gegenstand des Gesetzes

Die vorab dargestellten européischen und nationalen Vorgaben werden durch Gesetze der
einzelnen Bundeslander konkretisiert. Das Land Nordrhein-Westfalen hat im ,Gesetz Gber
den &ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen" (OPNVG NRW)* die Ver-
antwortlichkeiten fur den gesamten OPNV festgelegt; es werden insbesondere die Aufga-
bentragerschaft fiir den OPNV sowie die Finanzverantwortung geregelt. Dieses Gesetz
wurde auf der Basis des Regionalisierungsgesetzes aus dem Jahr 1995 wiederholt fortge-
schrieben, letztmals am 15. Dezember 2016.

Das OPNVG NRW definiert den OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge. Wesentlicher
Inhalt aller fortgeschriebenen OPNVG NRW ist, dass die Planung, Organisation und Aus-
gestaltung des straRengebundenen OPNV eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stadte
ist (8 3 Abs. 1 OPNVG NRW). Sie sollen eine angemessene OPNV-Bedienung der Bevol-
kerung gewabhrleisten.

Zur gemeinsamen Aufgabenwahrnehmung im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bilden
die Kreise und kreisfreien Stadte in NRW drei Zweckverbande bzw. eine AGR und Ubertra-
gen Entscheidungen Uber die Planung, Organisation und Ausgestaltung des SPNV dorthin
(8 5a OPNVG NRW).

GemaR OPNVG NRW haben die Kreise, kreisfreien Stadte und Zweckverbande zur Siche-
rung und zur Verbesserung des OPNV jeweils einen NVP aufzustellen. Der NVP ist im Be-
nehmen mit den kreisangehérigen Stadten und Gemeinden aufzustellen. Dartiber hinaus
sind vorhandene Verkehrsunternehmen bei der Aufstellung zu beteiligen. Der NVP ist mit
den benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten abzustimmen.

Erganzende Hinweise und Erlauterungen zum OPNVG NRW sind in den Verwaltungsvor-
schriften zum OPNVG NRW (VV-OPNVG NRW) enthalten.

1 Gesetz tiber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) mit Stand vom

01.01.2017
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Zwischen 2008 und 2012 wurde das OPNVG NRW durch verschiedene Gesetze grundle-
gend novelliert. Die Landesregierung hat umfangreiche Anderungen bei der Aufgabenstruk-
tur und der Mittelverteilung fir den OPNV vorgenommen. Zu den wesentlichsten Anderun-
gen gehort die Bindelung der Aufgabentragerschaft fur den SPNV, die Zentralisierung der
Forderzustandigkeiten auf Kooperationsraume (8 6), sowie eine Pauschalierung (8§ 11) der
gesamten OPNV-Foérderung in drei Pauschalen bzw. pauschalierte Zuwendungen (OPNV-
und SPNV-Pauschale, pauschalierte Investitionsférderung). Bestandteil der Pauschalierung
ist auch die Uberfuihrung der zuvor bundesgesetzlichen Ausgleichsleistungen im Ausbil-
dungsverkehr (§ 45a PBefG) an die Verkehrsunternehmen in die OPNV-Pauschale an die
Aufgabentrager des OPNV (§ 11 Abs. 2 OPNVG NRW) mit Wirkung ab dem Jahr 2011. Mit
der im Dezember 2012 erfolgten Revision des OPNVG NRW sind weitere Anderungen,
insbesondere im Bereich der pauschalierten Zuschussbetrage (88 11, 11a und 12 OPNVG
NRW), vorgenommen worden.

Aufgabentragerschaft fiir den OPNV

Nach § 3 Abs. 1 OPNVG NRW sind die Kreise und kreisfreien Stadte sowie — mit Ausnah-
me des SPNV — mittlere und groRe kreisangehorige Stadten, die ein eigenes OPNV-
Unternehmen betreiben oder an einem solchen wesentlich beteiligt sind (im mhv-Gebiet die
Stadt Biinde und Stadt Minden), Aufgabentrager fur den OPNV. Sie iibernehmen die Pla-
nung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV in ihrem Gebiet. Die Aufgabentrager fiih-
ren diese Aufgabe im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit als freiwillige Selbstverwaltungsauf-
gabe durch, soweit nicht seitens des Gesetzgebers besondere Pflichten (z. B. Erstellung
eines NVP) auferlegt werden. Bei kreisgrenziiberschreitenden Regionalbusverkehren ha-
ben sich benachbarte Aufgabentrager abzustimmen. Kreise kénnen einer kreisangehdrigen
Gemeinde auf deren Verlangen hin die Aufgabentragerschaft fiir den Ortsverkehr Ubertra-
gen. Fur den Nachbarortsverkehr ist dies dann mdglich, wenn sich die beteiligten Gemein-
den dariiber geeinigt haben (§ 4 Abs. 1 OPNVG NRW).

Gem. § 3 Abs. 2 OPNVG NRW sind die Aufgabentrager in inrem Wirkungskreis zudem zu-
standige Behoérde im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Straf3e. Sie sind berechtigt, offentliche Dienstleistungsauftrage im Sinne von
Artikel 3 der EU-VO Nr. 1370/ 2007 nach Artikel 5 Absatze 2, 4, 5 und 6 direkt zu vergeben,
soweit Bundesrecht dem nicht entgegensteht (Abs. 2).

Aufgabentragerschaft fur den SPNV

Der gem. § 5 OPNVG NRW gebildete Zweckverband mit Zustandigkeit fur die Planung,
Organisation und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) ist fur die

Kreise Herford und Minden-Libbecke der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

(NWL). Mitglied des NWL ist der Zweckverband ,VerkehrsVerbund OstWestfalenLippe*
(VVOWL), der von der Stadt Bielefeld sowie den Kreisen Gutersloh, Herford, Lippe und
Minden-Libbecke gebildet wird.
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Der NWL nimmt folgende Aufgaben wahr:

Planung, Organisation und Ausgestaltung des Schienenpersonennahverkehrs im Ver-
bandsgebiet,

Hinwirkung auf die Bildung eines Gemeinschaftstarifs, Schaffung einheitlicher Beférde-
rungsbedingungen und Koordinierung des Verkehrsangebotes im Offentlichen Perso-
nennahverkehr,

Aufstellen eines NVP fur den Zweckverband.

Bedeutung fur den Aufgabentrager bzw. fir den NVP

Nach § 8 Abs. 1 OPNVG NRW haben die Kreise als Aufgabentrager zur Sicherung und
Verbesserung des stralengebundenen OPNV einen NVP aufzustellen und bei Bedarf gem.
§ 9 Abs. 5 OPNVG NRW fortzuschreiben. Der NVP dient u. a. dazu, Ziele und Rahmenvor-
gaben fur das Verkehrsangebot und seine Finanzierung festzulegen. Berucksichtigt werden
missen insbesondere folgende Themen:

Belange mobilitatseingeschrankter Menschen zur Barrierefreiheit i. S. des BGG,

Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie die bereits vorhandenen Verkehrs-
strukturen,

Belange des Umweltschutzes und des Stadtebaus,

Vorgaben des OPNV-Bedarfsplanes und des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans.

Der NVP trifft Aussagen

zu den Qualitatsanforderungen im OPNV,
zur Investitionsplanung und zur Finanzierung des OPNV und

zum betrieblichen Leistungsangebot.

Hierzu gehoren u. a. die Festlegung von Mindestanforderungen fir

Betriebszeiten,

Fahrzeugfolgen,

Anschlussbeziehungen an Verknipfungspunkten,
Qualifikationsstandards des Personals,

Entlohnung des eingesetzten Personals bei den Verkehrsunternehmen nach Maf3gabe
einschlagiger und reprasentativer Tarifvertrage sowie

Ausristungsstandards der eingesetzten Fahrzeuge.

Der NVP ist das Steuerungsinstrument des Aufgabentragers fur die Ausgestaltung und Be-
ricksichtigung einer integrierten 6ffentlichen Verkehrsbedienung in den entsprechenden
Nahverkehrsraumen. Er konkretisiert das offentliche Verkehrsinteresse durch Rahmenvor-
gaben fir das betriebliche Leistungsangebot, die Angebotsqualitat und die Investitionspla-
nung.
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Zudem qilt er fur die Genehmigungsbehorde als Rahmen bei der Erteilung von Linienge-
nehmigungen. So kdnnen bspw. eigenwirtschaftliche Antrage, die dem NVP und dem hier
definierten OPNV-Angebot in Quantitat und Qualitat nicht entsprechen?, von der Genehmi-
gungsbehorde zuriickgewiesen werden (8 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG). Zustandige Geneh-
migungsbehorde fur die beiden Kreise ist die Bezirksregierung Detmold.

Des Weiteren haben die Festlegungen im NVP direkte Auswirkungen auf die Gewahrung
von Forderungen durch den Aufgabentrager (siehe hierzu auch VV-OPNVG NRW). Forder-
antrage werden nur dann positiv bewertet, wenn die zu fordernden Mal3nahmen im Ein-
klang mit den im NVP definierten Zielen stehen. Nach dem OPNVG NRW ist es letztlich
eine kommunale Pflichtaufgabe einen NVP aufzustellen und bei Bedarf fortzuschreiben.

Die Aufstellung bzw. Fortschreibung hat im Benehmen mit den betroffenen Gebietskorper-
schaften zu erfolgen. Den vorhandenen Verkehrsunternehmen ist friihzeitig die Moglichkeit
zur Beteiligung zu geben, Dritten kann diese Mdglichkeit ebenfalls eingeraumt werden. Mit
benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten hat eine Abstimmung zu erfolgen.

2.1.4 Behindertengleichstellungsgesetz Nordrhein-Westfalen
(BGG NRW)

Gegenstand des Gesetzes

Barrierefreiheit wird geman § 4 Behindertengleichstellungsgesetz Nordrhein-Westfalen
(BGG NRW) wie folgt definiert:

J[...] Barrierefreiheit im Sinne dieses Gesetzes ist die Auffindbarkeit, Zugénglichkeit und
Nutzbarkeit der gestalteten Lebensbereiche flr alle Menschen. Die Auffindbarkeit, der Zu-
gang und die Nutzung mussen fur Menschen mit Behinderungen in der allgemein tblichen
Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe moglich sein.
Hierbei ist die Nutzung personlicher Hilfsmittel zulassig. Zu den gestalteten Lebensberei-
chen gehdren insbesondere bauliche und sonstige Anlagen, die Verkehrsinfrastruktur, Be-
férderungsmittel im Personennahverkehr, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der
Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen sowie Kommunikati-
onseinrichtungen.][...]*

GemaR § 7 des Behindertengleichstellungsgesetzes Nordrhein-Westfalen (BGG NRW)? ist
die ,Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr zu gewahrleisten.

2 sofern in der jeweiligen Vorabbekanntmachung keine andere Vorgaben festgelegt wurden.

®  Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz — BGG NRW) mit Stand

vom 04.08.2017.
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Dort heilt es:

(1) Bauliche Anlagen, éffentliche Wege, Platze, StralRen sowie 6ffentlich zugangliche Ver-
kehrsanlagen und Beforderungsmittel sowie sonstige Anlagen im Sinne von 8 4 Absatz 2
sind nach Mal3gabe der geltenden Rechtsvorschriften barrierefrei zu gestalten.

(2) Sofern die Trager o6ffentlicher Belange in ihrem jeweiligen sachlichen und raumlichen
Organisations- oder Tatigkeitsbereich Plane zur Sicherstellung oder Herstellung der Barrie-
refreiheit entwickeln, beziehen sie die Verbande der Menschen mit Behinderungen hierbei
frihzeitig ein. Dabei soll den Verbanden hierbei fachliche Unterstutzung gewahrt werden. 8
9 des Inklusionsgrundsatzegesetzes ist zu beachten.

Als Ubergeordnete Regelung hat das BGG unmittelbaren Einfluss auf die in diversen For-
derrichtlinien festgelegten Anforderungen beim Neu- oder Umbau von Anlagen des OPNV.
Insbesondere mussen geforderte Neubaumaflnahmen den Anforderungen der Barrierefrei-
heit entsprechen. Dies gilt fur alle Férdervorhaben, sowohl Infrastrukturausbauvorhaben
wie der Bau von Haltestellen als auch die Bezuschussung von Fahrzeugen und Anlagen.
Bei der Neuplanung sind Behindertenverbande einzubeziehen.

2.2 Ubergeordnete Rahmenvorgaben

Die Gestaltung des OPNV in den Kreisen Herford und Minden-Liibbecke beriicksichtigt die
Vorgaben der Raumordnung und Landesplanung und unterstitzt deren Grundsétze und
Zielsetzungen.

Allgemeine Ziele der Raumordnung und Landesplanung fiir Nordrhein-Westfalen sind im
Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) festgeschrieben. Konkretere
Ziele und Festlegungen fir den OPNV in den beiden Kreisen sind dem Regionalplan zu
entnehmen.

Im NVP sind einerseits diese Vorgaben der (ibergeordneten Planungsebenen zu beachten
und zu beriicksichtigen. Andererseits sind auch die stadtebaulichen und verkehrlichen Pla-
nungsabsichten der Kreise selbst sowie der einzelnen kreisangehdrigen Stadte und Ge-
meinden grundsatzlich mit den Zielen und Vorgaben des NVP abzustimmen.

2.2.1 Landesentwicklungsplan

Der geltende LEP NRW ist seit dem 08.02.2017 in Kraft. Der LEP ist die fachubergreifende,
integrierte Konzeption fur die raumliche Entwicklung des Landes uber die nachsten Jahre.
Die zeichnerischen und textlichen Darstellungen im LEP sind Ziele der Raumordnung und
Landesplanung.
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2.2.2 Regionalplan fur den Regierungsbezirk Detmold, Teilab-

schnitt Oberbereich Bielefeld

Konkrete Ziele und Festlegungen der Raumordnung fuir den sind dem Regionalplan fiir den
Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich Bielefeld zu entnehmen®.

Hinsichtlich der Entwicklung des straBengebundenen OPNV werden die nachfolgend auf-
gelisteten Grundsatze und Ziele definiert:

Ziel 13

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Planungsgebiet ist auf der Grundlage
der zwischen den zustandigen Aufgabentragern der Region untereinander und den be-
nachbarten OPNV-Aufgabentragern abgestimmten sowie unter Beachtung der Ziele der
Raumordnung und Landesplanung erstellten Nahverkehrspléane als integriertes Gesamt-
netz in seiner Leistungsfahigkeit, Netzdichte und Bedienungsqualitat bedarfsgerecht
weiter zu entwickeln und als attraktive, umweltentlastende Alternative zum motorisierten
Individualverkehr (MIV) auszubauen. Dabei ist das OPNV-Netz so zu entwickeln, dass
die Siedlungsbereiche sowie die Ubrigen Schwerpunkte des Verkehrsaufkommens im
Planungsgebiet, ausgerichtet an den qualitativen Bedienungserfordernissen der zentral-
ortlichen Gliederung und unter Berilicksichtigung der grenzuberschreitenden Verkehrs-
beziehungen, eine leistungsfahige Anbindung aufweisen. Dabei sind die verkehrstechni-
schen Belange des OPNV besonders zu beriicksichtigen.

Ziel 14

Die Rickgratfunktion im OPNV des Planungsgebietes kommt dem Schienennetz zu.
Das Netz des straRengebundenen OPNV ist im Rahmen eines abgestimmten Konzeptes
an den Bahnhofen und Haltepunkten mit diesem funktionsgerecht zu verknipfen. Eine
Konkurrenz der verschiedenen Systeme des OPNV untereinander ist auf der Grundlage
der abgestimmten Nahverkehrsplane auszuschlieen. In den schienenfernen Raumen
des Planungsgebietes ist vorrangig ein an den zentraldrtlichen Verflechtungen orientier-
tes, leistungsfahiges, stralRengebundenes OPNV-Netz zu entwickeln und in das OPNV-
Gesamtnetz zu integrieren.

Ziel 15

Vor allem in den Mittelzentren und im Oberzentrum des Planungsgebietes sind die Mdg-
lichkeiten der Beschleunigung und einer Verbesserung der Verkehrssicherheit des
OPNV zu prifen und zu nutzen.

Ziel 16

Die Haltepunkte des OPNV sind funktionsgerecht so zu gestalten, dass in ihnen ein kur-
zer und attraktiver Ubergang zwischen den Verkehrsmitteln des OPNV untereinander
und vom OPNV auf den IV und umgekehrt ermoglicht wird.

https://www.bezreg-detmold.nrw.de/200_Aufgaben/010_Planung_und_Verkehr/
009_Regionale_Entwicklungsplanung__Regionalplan/TA_OB_Bl/index.php
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e Ziel 17
Die Ubergangstarife in die benachbarten Verbundraume sind zu vereinheitlichen. Dabei
kommt insbesondere der Verwirklichung des Zieles eines einheitlichen OPNV-
Tarifsystemes fiur die gesamte Region Ostwestfalen-Lippe sowie einer grenziberschrei-
tenden Tarifregelung zwischen dem Planungsgebiet und den niedersachsischen Ver-
bundraumen Hannover (einschliel3lich des Landkreises Schaumburg) und Osnabriick
eine besondere Bedeutung zu.
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3 Verkehrspolitische Ziele

Die nachfolgend aufgeftinrten verkehrspolitischen Ziele des Nahverkehrsplanes fiir die
Kreise Herford und Minden-Libbecke sind gegliedert in die Bereiche

e Verkehrsangebot
e OPNV-Infrastruktur
o Marketing, Tarif- und Vertriebsstruktur
¢ Wirtschaftlichkeit und Finanzierung sowie
e Rahmenbedingungen und Verfahrensweisen.
Die Belange des Umweltschutzes sind in den genannten Bereichen enthalten.

Fur die vier erstgenannten Bereiche sind jeweils am Ende des entsprechenden Abschnittes
ausgewahlte Indikatoren benannt, anhand derer die Erfullung der vorgegebenen Ziele
exemplarisch Uberprift werden soll. Im Ergebnis der dazu vorgesehenen regelmafiigen
Erhebungen soll die Entwicklung der Qualitat des OPNV verdeutlicht werden.

Im Kapitel 9 sind hingegen Vorgehensweisen und Verfahren festgelegt, wie die inhaltlichen
Ziele erreicht werden bzw. der Grad der Zielerreichung Uberprift werden sollen.

3.1 Grundsatze

3.1.1 Schwerpunkte der Nahverkehrsplanung

Schwerpunkte der kontinuierlichen Nahverkehrsplanung im mhv-Gebiet ist die wirksame
Weiterentwicklung des straBengebundenen OPNV in der Aufgabentragerschaft der beiden
Kreise als Bestandteil des Gesamtmobilitatsangebotes. Folgende Hauptanforderungen
werden dazu formuliert:

e Sicherung, Pflege und zielgerichtete Weiterentwicklung der Angebote und Qualitaten
im straBengebundenen OPNV, insbesondere im hochwertigen Hauptbus-Netz,

e Entwicklung alternativer Mobilitdtsangebote fiir Gebiete mit schwacher Nachfrage
=>» zusatzliche alternative Mobilitatsangebote bedirfen einer zusatzlichen
Finanzierung,

e enge Verzahnung der Siedlungs- und der OPNV-Planung bei allen Planungen — ein-
schlie3lich der Schulentwicklungsplanung und vergleichbaren raumbedeutsamen Pla-
nungen,

e Schaffung und Gewahrleistung einer (barrierefreien) Mobilitat im OPNV in Zusammen-
arbeit aller relevanten Akteure (u. a. mhv, Kreise, Gemeinden/ Stadte, Stral3enbaulast-
trager, Verkehrsunternehmen, Behindertenvertreter) in einem langfristig angelegten
Realisierungsprozess,

e Stabilisierung des Modal Split Anteils (SPNV + OPNV),
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o Verbesserung der Mobilitdtschancen ohne Pkw unter Beachtung wirtschaftlicher Ge-
sichtspunkte,

e Forderung des OPNV zur Reduktion des CO2-AusstoRes und der Schadstoffbelastun-
gen durch die technische Weiterentwicklung der Fahrzeugflotte und Verkehrsverlage-
rungen vom MIV zum OPNV.

3.1.2 Festlegung der ausreichenden Verkehrsbedienung

Unter ,ausreichender Verkehrsbedienung® wird die im 6ffentlichen Verkehrsinteresse an-
gemessene Bedienung durch OPNV-Leistungen verstanden. Der Begriff bezieht sich dabei
weitreichend auf alle Merkmale der Verkehrsbedienung und -erstellung, nicht nur die Be-
dienungshaufigkeit, sondern auch auf die Durchflihrungsqualitat, die Fahrzeug- und Perso-
nalanforderungen, die Umweltaspekte und die Verkehrsintegration.

Mit der Novellierung des PBefG zum 01.01.2013 ist in § 8, Abs. 3 Satz 2 ausdrtcklich ge-
regelt, dass der Aufgabentrager ,Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsan-
gebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan® definiert. Der
Aufgabentrager kann somit im Nahverkehrsplan samtliche Kriterien der Verkehrsbedienung
festlegen und hat dabei einen grol3en Ermessenspielraum. Es handelt sich um eine vom
jeweiligen Aufgabentréager spezifisch vorzunehmende, planungshoheitliche Festlegung.®

3.2 Verkehrsangebot
3.2.1 Grundangebot

Grundsatzlich soll fir die Bevolkerung in den Kreisen Herford und Minden-Liibbecke er-
reicht werden, dass jeder Blirger wichtige Ziele seiner taglichen Lebensgestaltung unter fir
einen landlichen Raum akzeptablen Bedingungen zu sozialvertraglichen Tarifen mit offent-
lichen Verkehrsmitteln erreichen kann.

Der OPNV in den Kreisen Herford und Minden-Liibbecke soll dem erkennbaren Mobilitats-
bedarf der Bevolkerung entsprechen und durch ein qualitativ und quantitativ weiter verbes-
sertes Verkehrsangebot eine moglichst attraktive Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr (MIV) schaffen. Damit wird auch eine Erhéhung der Anzahl der Fahrgaste, also der
OPNV-Nachfrage, und damit der Fahrgeldeinnahmen angestrebt.

Der OPNV soll seinen Kunden maRgebende und wahrnehmbare Produkte anbieten, die auf
deutlich erkennbaren Bedarf bzw. spezifische Zielgruppen zugeschnitten sind.

Das im Rahmen der bisherigen Nahverkehrsplanung — zunachst in erster Linie aufgrund
der finanziellen Rahmenbedingungen — entwickelte differenzierte Angebotskonzept bildet
die Grundlage fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes.

> Sibylle Barth in Recht des OPNV, Praxishandbuch fiir den Nahverkehr mit VO (EG) Nr. 1370/2007, PBefG
und OPNV-Gesetze der Lander; Band 2 Kommentar, S. 273 (Dr. Hubertus Baumeister, Hamburg 2013).
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Die Anforderungskriterien des Linien- und Angebotskonzeptes sind die raumliche und zeitli-
che Verfugbarkeit, die VerknUpfungsqualitat und die Fahrzeugkategorien. Die rdumliche
und zeitliche Verfuigbarkeit soll gewahrleistet werden durch eine angemessene Liniennetz-
und Haltestellendichte sowie Bedienungshaufigkeit und einen hohen Punktlichkeitsgrad.

3.2.2 Schulerbeférderung

Insbesondere aul3erhalb der Verdichtungsraume soll das Grundangebot zur Daseinsvor-
sorge im Sinne einer ausreichenden Verkehrsbedienung auf dem Angebot fiir den Schiler-
verkehr im allgemeinen Linienverkehr aufbauen. Dem entsprechend ist hier insbesondere
den Erfordernissen der Schulen und der Schiler auf der einen Seite sowie der Wirtschaft-
lichkeit der fur die Schilerbeférderung erforderlichen Leistungserstellung auf der anderen
Seite Rechnung zu tragen.

Zur Reduzierung des Fahrzeug-Spitzenbedarfs ist die Staffelung der Schulanfangszeiten zu
prufen und ggf. optimieren.

Der Schulerverkehr ist weitestgehend im Rahmen des allgemeinen Linienverkehrs durchzu-
fuhren, damit das Basisangebot des OPNV in den Kreisen und den einzelnen Kommunen
gestarkt wird. Daher sollen

e mdglichst viele Schiiler im Rahmen des Grundangebots beférdert werden,

e Dbei zuséatzlich erforderlichen Fahrten zun&chst vorhandene Linien erganzt oder veran-
dert werden, bevor neue ,Schilerlinien" eingerichtet werden,

¢ alle Schiiler, die nicht wirtschaftlich im klassischen allgemeinen Linienverkehr befordert
werden kénnen, mit Hilfe von bedarfsorientierten Angeboten im Rahmen des Linien-
verkehrs, die das Grundangebot ergdnzen, beférdert werden, bevor Spezialverkehre
(,freigestellte Schilerverkehre") eingerichtet, Taxen oder Hol- und Bring Dienste beauf-
tragt werden,

e Dbei der Schulerbeférderung sind zumutbare Fahrzeiten vorzugeben; kénnen diese nicht
eingehalten werden, sind Alternatividosungen, méglichst auch im Rahmen des allge-
meinen Linienverkehrs, einschlielich der Kosten und sonstigen relevanten Folgewir-
kungen aufzuzeigen.

Die Aufgabentrager wirken darauf hin, dass die Schultrager dies entsprechend unterstitzen
und eine standige Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen den Schulverwaltungen
bzw. Schultragern, den Gemeinden sowie den Verkehrsunternehmen stattfindet.

3.2.3 Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,Barrierefreiheit” wurde im Verkehrsbereich in der Vergangenheit meist auf die
Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer sowie teilweise auch der Geh- und Sehbehinderten und
der zeitweise Mobilitdtseingeschréankten (Personen mit Kinderwagen oder schwerem Ge-
pack) fokussiert (,behindertengerecht” gleich ,rollstuhlgerecht*). Das Verstandnis zur Barri-
erefreiheit im OPNV geht jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des BGG (§ 4)
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umfasst die Barrierefreiheit grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobili-
tat (z. B. auch hochbetagte Nutzer, sehbehinderte oder gehérlose Personen, greifbehinder-
te Personen, Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigung)®.

Fur diese ist in der Konsequenz die Moglichkeit zur eigenstandigen, selbstbestimmten, un-
abhangigen und sicheren Auffindbarkeit, Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des OPNV zu ge-
wahrleisten.

Die Schaffung der ,Barrierefreiheit” ist auch immer ein planerischer Kompromiss der ver-
schiedenen Anforderungen der unterschiedlich mobilitatseingeschrankten Fahrgaste. Der
Anspruch ist somit, ein Optimum fiir moglichst viele Menschen zu erreichen. Eine ,vollstan-
dige Barrierefreiheit” im Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnissen fir alle Formen
von Mobilitatseinschréankungen ist dagegen auf absehbare Zeit (noch) nicht mdglich. Die
Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV dient jedoch nicht nur den Nutzern mit Be-
eintrachtigungen, sondern allen Fahrgasten.

Die beiden Kreise verfolgen als Leitziel fir den langfristigen Planungshorizont die Entwick-
lung und Gestaltung eines fir alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschréankten Per-
sonen ,vollstandig barrierefreien OPNV*. Zu diesem Personenkreis gehdren ausdriicklich
auch Menschen mit kognitiven Einschrankungen.

Wahrend bei den Fahrzeugen ein hoher Standard in der Barrierefreiheit bereits erreicht ist,
wird bei den Haltestellen vor dem Hintergrund der eingeschrankten finanziellen Mittel und
personellen Ressourcen bei den kreisangehérigen Stadten und Gemeinden der Umset-
zungsprozess nach heutigem Stand noch einige Jahre in Anspruch nehmen.

Unter Berlcksichtigung dieser Rahmenbedingungen gilt es, die Zielsetzung kontinuierlich
und sukzessive im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten der Kreise als Besteller der Bus-
verkehre sowie der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden als Baulasttrager der Halte-
stelleninfrastruktur, unter Beriicksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs, in ei-
nem kontinuierlichen Anpassungsprozess und in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten
(insbesondere den Interessenvertretungen der Mobilitatseingeschrankten) zu erreichen.

Da das politisch vom Gesetzgeber im PBefG formulierte Ziel der ,vollstdndigen Barriere-
freiheit” bis zum Jahr 2022 in den beiden Kreisen unter den aktuellen Rahmenbedingungen
noch nicht erreicht werden kann, gilt es dartiber hinaus, unter Berlicksichtigung des noch
erforderlichen Ausbaubedarfs, begrindete Ausnahmen von den zeitlichen Vorgaben des
PBefG festzulegen.

3.2.4 FlachenerschlielBung und Liniennetz

Die verschiedenen Teilsysteme des OPNV und ihre jeweiligen Liniennetze (SPNV, Bus-
Schnellverkehr, Regionalbusverkehr, lokale Bedienungssysteme) sollen aufeinander auf-
bauen und miteinander verkniipft sein.

6 Vgl.: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fiir seh- und hérgeschadigte Menschen: Schriftenreihe

,direkt“ des Bundesministeriums fir Verkehr-, Bau- und Stadtentwicklung; Heft 64/ 2008.
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Das stadtische und das regionale Busliniennetz sind entsprechend der Entwicklung der
Nachfrage und den Erfordernissen der Wirtschaftlichkeit weiterzuentwickeln. Dabei ist es
insbesondere auch der Entwicklung der Einwohnerzahlen und der sich verandernden Al-
tersstruktur sowie der verkehrserzeugenden Einrichtungen anzupassen. Eine der jeweiligen
Verkehrsbedeutung angemessenen Anbindung der Ortschaften an die zentralen Orte ist zu
gewabhrleisten.

FlachenerschlieRung und Liniennetz sind entsprechend der unterschiedlichen Bedeutung
des OPNV fiir die Teilraume gegliedert in

e ein Grundnetz, das die ErschlieBung im Stadt-, Orts- und Regionalverkehr im Sinne
des oben definierten Grundangebots mdglichst weitgehend sicherstellt,

¢ ein Netz von ,Schilerlinien" (Schilernetz), welches das Grundnetz speziell auf die Be-
lange von Schulern ausgerichtet erganzt und

e spezielle zielgruppenorientierte Verkehrsangebote wie z. B. nacht- oder saisonbedingte
Freizeitverkehre oder Veranstaltungs- und Sonderverkehre.

3.2.5 Streckenfuhrung, Anbindung wichtiger Verkehrsziele

Dem Ziel einer bedarfsgerechten Netzplanung und Routenfiihrung soll dadurch entspro-
chen werden, dass alle Ortsteile/ AuRBenbezirke durch den OPNV erschlossen und die
kreisangehorigen Stadte und Gemeinden untereinander gut vernetzt werden. Fur die Ver-
bindung der kreisangehérigen Stadte und Gemeinden untereinander sowie mit den Kreis-
stadten Herford und Minden und dem Oberzentrum Bielefeld sind direkte Verbindungen
grundsétzlich vorzuziehen, zumal wenn uber langere Strecken landliche Regionen zu
durchqueren sind und eine gute Anschlusssicherung kaum zu gewahrleisten ist. Dabei soll-
ten stralRengebundener OPNV und SPNV kooperieren.

Innerhalb der Stadte und Gemeinden sollen verkehrsbedeutsame bzw. sozial wichtige 6f-
fentliche Einrichtungen wie Rathaus, Kulturzentren, VHS, Schulen, Sportstatten und soziale
Einrichtungen gut angebunden sein. Gewerbegebiete und Betriebe sind effektiv an den
OPNV anzubinden. Dazu gehért auch zu beriicksichtigen, dass die Arbeitszeiten von Teil-
zeitkraften nicht selten in Tageszeiten mit geringem Verkehrsaufkommen fallen.

Insgesamt sind hinsichtlich der konkreten Linienfihrung und der Bedienungszeiten Ver-
kehrsziele, die in hohem Maf3e auch von élteren und in ihrer Mobilitat eingeschréankte Per-
sonen aufgesucht werden, nach Mdglichkeit angemessen und nachfragegerecht zu bedie-
nen, insbesondere 6ffentliche Einrichtungen, Altenwohnheime, Krankenhauser und Frei-
zeiteinrichtungen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass dies nicht allein durch den regionalen
OPNV gewahrleistet werden kann, sondern ergéanzender lokaler Angebote bedarf.

3.2.6 Reisezeiten, Takt und Verknupfung; Fahrplanangebot

Um ein Optimum von Fahrtenangebot und Wirtschaftlichkeit erreichen zu kénnen, sind die
Verkehrsangebote in Abhangigkeit von der Nachfrage zu den verschiedenen Verkehrszei-
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ten oOrtlich und zeitlich angemessen miteinander zu verknipfen. Insbesondere betrifft dies
die Ubergangs-Bedurfnisse zwischen dem SPNV und dem Busverkehr einerseits und den
Regional- und Stadtbuslinien und alternativen Bedienungsweisen andererseits. Die Fahr-
plane sind bedarfsgerecht aufeinander abzustimmen; Anschlusssicherung, Regelmagigkeit
und Plnktlichkeit des Fahrtenangebotes sind zu gewahrleisten.

Auf die Verkirzung der Reisezeiten ist durch Optimierung der Fahrplane, aber auch durch
entsprechende InfrastrukturmaRnahmen (z. B. zur Bevorrechtigung des OPNV, s. u.) etc.
hinzuwirken.

Auf den Hauptrelationen des OPNV soll eine vertaktete Bedienung angeboten werden.

Das angestrebte integrierte OPNV-Angebot soll durch eine méglichst gute Abstimmung der
Fahrpléne des Busverkehrs mit denen des SPNV gestéarkt werden. Dabei soll dem SPNV
vor allem die Funktion schneller Verbindungen und dem straRengebundenen OPNV vor
allem die Funktion der ErschlieBung von Raumen zukommen.

Insgesamt sollen die Ankunfts- und Abfahrtszeiten auch unterschiedlicher Verkehrssysteme
so aufeinander abgestimmt sein, dass fir die jeweilige Situation unattraktive Umsteigezei-
ten vermieden werden.

Andererseits ist allerdings auch im Hinblick auf Personen, die in ihrer Mobilitat einge-
schrankt sind, eine ausreichende Bemessung der Ubergangszeiten zwischen den einzel-
nen offentlichen Verkehrstragern sicherzustellen.

Mit einer verstarkten Orientierung auf den Einkaufs- sowie Freizeit- und Tourismusverkehr
sind weitere Fahrtenangebote entsprechend der erkennbaren Nachfrage vorzuhalten.

3.2.7 Verkehrszeiten mit geringer Nachfrage; alternative Bedie-
nungsweisen

Auch zu Zeiten tageszeit- oder saisonabhangig geringer Verkehrsnachfrage ist ein Grund-
angebot des OPNV zu priifen.

Fur die Abend- und Nachtstunden ist eine Anbindung vor allem von Kultur-, Unterhaltungs-
und Bildungsstatten zu entwickeln.

Die Fahrplane sollen auch auf die Offnungs- und Arbeitszeiten von gréReren Dienstleis-
tungs- und Einkaufszentren abgestimmt sein, auch im Hinblick auf das dort beschéftigte
Personal.

Die Einrichtung von Frauen-, Nacht-, Anruf-Sammel-Taxen oder anderen bedarfsgesteuer-
ten Angeboten ist entsprechend dem erkennbaren Bedarf weiterzuentwickeln. Dies gilt
auch fur den stadtetibergreifenden Abendverkehr.

Linie und Fahrplane missen zu Zeiten geringer Nachfrage und entsprechend geringer Be-
dienungshaufigkeit besonders gut aufeinander abgestimmt sein, um lange Umsteigezeiten
Zu vermeiden.

In den Nebenverkehrszeiten ist zur Aufrechterhaltung einer Mindestattraktivitat des Fahr-
tenangebotes unter Wahrung der gebotenen Wirtschaftlichkeit eine Verknipfung von Di-
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rektlinien an Verknipfungspunkten des Grundnetzes sowie eine entsprechende Bekannt-
machung anzustreben.

Bei Anpassungen an eine geringe Nachfrage ist der Umstellung auf alternative Bedie-
nungsweisen (z. B. TaxiBus) grundsatzlich gegenuber einer Reduzierung der Fahrtenhau-
figkeit der Vorzug zu geben. In besonders dinn besiedelten TeilrAumen aul3erhalb der
Hauptachsen ist der Anteil der alternativen Bedienungsweisen weiter zu erhéhen.

3.2.8 Fahrzeuge, Fahrzeugausstattung und Bedienungskomfort

Der Einsatz energiesparender, larm- und schadstoffarmerer Fahrzeuge bzw. Antriebe ist
verstarkt umzusetzen. Bei Investitionen sowohl auf dem Fahrzeugsektor als auch bei elekt-
ronischen Betriebs- und Informationssystemen sollen 6kologische Aspekte verstéarkt be-
riicksichtigt werden.

Da die Fahrzeuge wichtige Imagetrager des OPNV sind, die meisten direkten und erfahrba-
ren Wahrnehmungen im Zusammenhang mit den in und am Fahrzeug angetroffenen Ver-
haltnissen gemacht werden, sind ansprechendes &uf3eres Erscheinungsbild, komfortable
Ein- und Ausstiegsverhaltnisse und hohe Aufenthaltsqualitat im Fahrzeug, die durch viele
Parameter gepragt ist (Platzangebot, Sicherheit und Sauberkeit etc.) abzusichern.

Angesichts der Preisentwicklungen missen die Kunden des OPNV einen gewissen Min-
destkomfort erwarten kdnnen und vorfinden.

Dies betrifft auch ,weiche" Angebotsmerkmale wie Fahrkultur, Freundlichkeit, Sauberkeit
der Fahrzeuge usw. Der Komfort muss auch stetig entsprechend den Anforderungen der
Kunden des OPNV weiterentwickelt werden. Der Mindeststandard ist bei den einzusetzen-
den Fahrzeugen zu vereinheitlichen und schrittweise auszubauen.

Entsprechend der verstérkten Ausrichtung auf Freizeit- und Einkaufsverkehre sind die ent-
sprechenden Benutzerbedirfnisse an die Fahrzeuge gebuhrend zu beachten. So soll die
Mitnahme von u. a. Fahrradern, Rollstiihlen und Kinderwagen, vor allem auf den Regional-
linien — zumindest aufRerhalb der Hauptverkehrszeiten — mdglich sein, zumal sich damit
speziell am Wochenende noch erhebliche Fahrgastpotentiale ausschopfen lassen.

Den Bedirfnissen in ihrer Mobilitat eingeschrankter Fahrgaste ist durch den Einsatz von
Niederflurfahrzeugen insbesondere im Stadtverkehr Rechnung zu tragen und — soweit
moglich und sinnvoll — auch im landlichen Raum zu gewahrleisten. Mal3stab soll dabei der
zu ermittelnde Anteil der in ihrer Mobilitat Eingeschrankten und die Art ihrer Einschrankung
sein.

Die Mitnahme von E-Scootern mit aufsitzender Person ist in den daflr geeigneten Fahr-
zeugen zwingend sicherzustellen (Erlass des MBWSV NRW vom 15.03.20177). Bei der
Neubeschaffung von Bussen ist darauf zu achten, dass diese fur den Transport von
E-Scootern geeignet sind und u. a. Uber ausreichend grol3e Aufstellflachen und einen
normgerechten Rollstuhlplatz verfligen.

! Vgl.: Beférderungspflicht fur E-Scooter mit aufsitzender Person: Erlass des Bundesministeriums fur Verkehr-

, Bau- und Stadtentwicklung NRW; vom 15.03.2017; https://bvkm.de/wp-content/uploads/Erlass-E-Scooter-
Mitnahme-15.-M%C3%A4rz-2017.pdf .
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Die besonderen Belange von Frauen, Kindern, Personen, die Kinder betreuen, und in ihrer
Mobilitat eingeschrankter Personen sind bei der Ausstattung der Fahrzeuge besonders zu
beachten, insbesondere betreffend ihrer Sicherheitsbedirfnisse. Ausgewiesene Platze fur
gehbehinderte oder an den Rollstuhl gebundene Fahrgaste, fiir Blinde mit Blindenhund
sowie fur Kinderwagen mussen zur Grundausstattung der Fahrzeuge gehdren.

Grundsatzlich sollte die problemlose Mithahme von Kinderwagen sowie von Gepéck und
Fahrradern (Fahrrader nur aul3erhalb der Hauptverkehrszeit) in den Fahrzeugen mdglich
sein bzw. ermoglicht werden.

Die Fahrzeuge sollen tbersichtlich gestaltet sein, eventuelle Fahrkartenautomaten und
Entwerter gut sicht- und erreichbar platziert sein. Ab 2022 sollen grundséatzlich Fahrzeuge
mit Niederflurtechnik (inkl. Rampe und Sondernutzungsflache) eingesetzt werden, Hublifte
erflllen ausdriicklich nicht die Anforderungen eines barrierefreien OPNV. In den Fahrzeu-
gen sind u. a. ausreichende Gangbreiten, behindertengerechte Sitzplatze und Abstellplatze
fur Rollstiihle vorzuhalten.

In den spaten Abendstunden sollten zur Erhéhung der Sicherheit die hinteren Fahrzeugtu-
ren geschlossen sein.

3.2.9 Indikatoren
Als ausgewahlte Indikatoren fiir die Ermittlung der Zielerfillung im Bereich des Verkehrs-
angebots werden festgelegt:

¢ Fahrgastaufkommen (Anzahl Beférderungsfélle) im Bereich der mhv,

¢ Nahverkehrsleistung (Fahrplan-km) im Bereich der mhyv,

¢ Anteil der eingesetzten Fahrzeuge mit Niederflurtechnik.

Mafgeblich ist jeweils die Entwicklung (Zu-/ Abnahme) von einem Zeitabschnitt zum nachs-
ten (i. d. R. ein Jahr).
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3.3  OPNV-Infrastruktur

Die Anforderungen an die OPNV-Infrastruktur beziehen sich auf die baulichen und techni-
schen Aspekte von

¢ Haltestellen,
e Vertrieb,
¢ Kommunikation zwischen Verkehrsunternehnmen und Kunden.

Auch bei der Gestaltung und Ausstattung von Haltestellen, Umsteigepunkten/ -anlagen und
der weiteren OPNV-Infrastruktur sind die besonderen Belange von Frauen, Kindern, Perso-
nen, die Kinder betreuen, und in ihrer Mobilitat eingeschrankter Personen gebihrend zu
beachten.

3.3.1 Haltestellen und Umsteigeanlagen

Alle Haltestellen und Umsteigeanlagen des OPNV sollen ihren Funktionen
e als Verbindungselement zwischen Fahrgast und Verkehrstrager (Fahrzeug),
e des Aufenthalts (Warten auf den Bus),
e zur Information tber den OPNV (Fahrplan, Liniennetzplan, Tarife etc.),
e als Ort der sozialen Sicherheit (u. a. durch Beleuchtung des Wartebereichs) und

¢ Teil des offentlichen Raumes, also des Stadt- bzw. Ortshildes generell, aber auch ent-
sprechend ihrer jeweiligen besonderen Lage und Funktion gerecht werden.

Da an den Haltestellen, wie auch an den Haltepunkten und Bahnhédfen des SPNV, i. d. R.
der erste Kontakt zwischen dem Kunden und dem OPNV stattfindet, ist dementsprechend
Rechnung zu tragen. Die Kreise Herford und Minden-Libbecke wirken als Aufgabentrager
des OPNV darauf hin, dass die Erreichbarkeit, Ausstattung und Ausgestaltung, aber auch
die laufende Unterhaltung der Haltestellen entsprechend den o. g. Funktionen, durch die
Verkehrsunternehmen und die Stadte und Gemeinden entsprechend ihrem jeweiligen Zu-
standigkeitsbereich wahrgenommen werden, da dies fir die Akzeptanz und Attraktivitat des
OPNV von wesentlicher Bedeutung ist.

Im Sinne der raumlichen Verfuigbarkeit des OPNV gilt dies auch fur inre Erreichbarkeit und
Zuganglichkeit, zu Ful3, mit dem Fahrrad und bei zentralen Haltestellenverknipfungspunk-
ten auch mit dem Auto (als Beifahrer oder Fahrer).

Bei Neubau oder Umbau von Haltestellenanlagen ist auch die Benutzung mit Rollstuhl,
Kinderwagen und auch bei Fahrradtransport gebiihrend zu beachten. Hier ist der Ubergang
auch fur in ihrer Mobilitat eingeschrankte Personen durch barrierefreie Ubergange sicher-
zustellen. So ist ein Ziel, mittelfristig in Ortschaften Uber 300 Einwohner mindestens eine
barrierefreie Haltestelle in zentraler Lage mit den folgenden Ausstattungskriterien einzurich-
ten:
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Der zentrale Omnibusbahnhof in den Stadt- und Gemeindezentren soll zudem barrierefrei
gestaltet werden, sodass in die wichtigsten Bereiche die Mobilitat im OPNV fur mobilitats-
eingeschrankte Menschen gewabhrleistet ist. Lage und Gestaltung sollen zu einer angst-
freien Warte- und Umsteigezeit beitragen. Gute Einsehbarkeit und Beleuchtung ist zu ge-
wabhrleisten, auch durch transparente Wartehauschen/ -raume.

Durch die Verbindung von Haltestellen, insbesondere Umsteigehaltestellen, mit anderen
Nutzungen in Form von Cafes, Kiosken, Laden etc. soll die Entwicklung eines entspre-
chenden sozialen Umfeldes gefordert werden.

Umsteigehaltestellen/ -anlagen sollen durch kurze und gesicherte Wege gekennzeichnet
sein. Dartber hinaus ist auf eine unmittelbare Erreichbarkeit von Ansprechpartnerinnen
(der Verkehrsbetriebe) sowie die gute Erreichbarkeit von Sicherheitsausstattungen (z. B.
Rufséulen) hinzuwirken.

Weitere Zugangsstellen bzw. Haltestellenanlagen sind schrittweise entsprechend den Ubli-
chen Standards und unter Beachtung drtlicher Besonderheiten nutzerfreundlich auszuge-
stalten. Bei der Neueinrichtung und beim Ersatz von Haltestellen sind die Gestaltungsricht-
linien der mhv zugrunde zu legen (siehe auch Kapitel 10.6.1).Weitere Mindeststandards
betreffen Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung und Fahrradabstellmdglichkeiten
etc. Die behindertengerechte Erreichbarkeit, Sicherheit und Bequemlichkeit der Wege zu
den Haltestellen sowie die Wegweisung zu denselben ist zu tberprifen und ggf. zu verbes-
sern.

Die Verknlpfungspunkte bzw. Umsteigeanlagen sind dartber hinaus entsprechend ihren

besonderen Funktionen zu gestalten. An den Bahnhofen mit glinstiger Anbindung an das

Fernstral3ennetz sind P&R-Angebote einschliel3lich Fahrradabstellanlagen und Radwege-
Anbindung zu prufen und ggf. zu schaffen und zu unterhalten.

In Verdichtungsraumen soll insgesamt beim Neu- und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
dem offentlichen Personennahverkehr Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingerdumt werden. Dies gilt insbesondere fur die Kreisstadte.

3.3.2 Verkehrsleit- und Informationssysteme

Der freiziigige Ubergang (z. B. Anschlusssicherung) auf den OPNV ist durch Verkehrsleit-
und Informationssysteme sowie andere geeignete MalRnahmen zu unterstiitzen. Zur Ver-
besserung der betrieblichen Effizienz soll ein moglichst flachendeckender Einsatz von RBL-
Systemen erreicht werden.
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3.3.3 Indikatoren

Als ausgewahlte Indikatoren fir die Ermittlung der Zielerfullung im Bereich der OPNV-
Infrastruktur werden festgelegt:

e Anteil der zentralen Ortshaltestellen in Stadten mit tber 35.000 Einwohnern, die barrie-
refrei nutzbar und/ oder mit Witterungsschutz ausgestattet sind

o Haltestellenabfahrten je 1.000 Einwohner pro Kommune

Malf3geblich ist auch hier jeweils die Entwicklung (Zu-/ Abnahme) von einem Zeitabschnitt
zum nachsten (i. d. R. ein Jahr).

3.4  Marketing, Tarif und Vertrieb

Die besonderen Belange von Frauen, Kindern, Personen, die Kinder betreuen, und in ihrer
Mobilitat eingeschrankter Personen sind auch beim Marketing und der Gestaltung des Ta-
rif- und Vertriebssystems besonders zu beachten.

3.4.1 Marketing

Unter Marketing werden hier alle MaRnahmen — im Sinne von Anstrengungen, die vom An-
bieter unternommen werden missen — verstanden, die ein Produkt bzw. eine Angebot zwi-
schen Anbieter und Kunde vermitteln. Dazu gehdren die Erforschung des Marktes, d. h. die
Lokalisierung von Zielgruppen einschlief3lich der Analyse und Blindelung der Wiinsche,
Anspriiche und Bedurfnisse, die auf die OPNV-Nachfrage Einfluss haben. Diese Erkennt-
nisse sollen einerseits der Verbesserung des OPNV-Angebotes bzw. einzelner seiner
Merkmale im Sinne der tatsachlich relevanten Nachfrage dienen, dartiber hinaus aber auch
als Grundlage einer gezielten Vermittlung von Produktmerkmalen und Ausgestaltung von
OPNV-Image und -Identitat — und damit eine verstarkte Sympathie fiir seine Produkte. Mit
einem derartigen Marketing sollen weitergehende Chancen zur Vergréf3erung des Fahr-
gastpotentials ausgeschopft werden.

Im Rahmen des Marketings sollen neben der Schaffung einer Produktidentitat auch Dienst-
leistungen wie Fahrgastinformation, Mobilitdtsberatung und -service sowie ein vor allem
kundenorientiertes Vertriebssystem weiterentwickelt werden.

Bestandteil der Kundenkommunikation sollen auch gezielte Befragungen zur Zufriedenheit
der Kunden mit bestimmten Angeboten bzw. Produkten sein.
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3.4.2 Tarif- und Vertriebssystem

Durch ReG NW wurden die in Nordrhein-Westfalen gebildeten Zweckverbande verpflichtet,
auf die Einfihrung eines Gemeinschaftstarifes fiir Bus und Bahn hinzuwirken. Bereits im
Jahr 2000 wurde im Zweckverband Ostwestfalen-Lippe der Gemeinschaftstarif ,Der Sech-
ser" eingefihrt, seit 08/2017 gilt der WestfalenTarif.

Ein Gemeinschaftstarif, der fir Bus und Bahn gleichermal3en gilt, ist von vitalem Interesse
fur den oOffentlichen Verkehr im gesamten Verbundraum Ostwestfalen-Lippe und bildet eine
Grundlage fir die ideale Realisierung der Transportketten vom ,Feinverteiler" (Bus, Stadt-
bahn) zu ,Grobverteiler" (Bahn). Um dieser Funktion gerecht zu werden, sollte der Gemein-
schaftstarif bestimmte Qualitatsziele beinhalten, die durch einen Tarifarbeitskreis der Auf-
gabentrager festgelegt werden. GemaR dem OPNVG NRW soll der Gemeinschaftstarif wei-
terentwickelt werden. insbesondere sollen kooperationsraumubergreifende Tarife mit dem
Ziel eines landesweiten Tarifes gebildet werden. Bei der Weiterentwicklung des Gemein-
schaftstarifes sind auch die Mdglichkeiten von Ubergangstarifen zu benachbarten Ver-
kehrsverbinden sowie nach Niedersachsen zu prufen und zu forcieren.

Die Kreise Herford und Minden-Liibbecke werden diese Entwicklung unterstiitzen und sich
direkt oder indirekt (Uber die mhv) in den entsprechenden Gremien tatkraftig beteiligen.

Eine Ubersichtliche und leicht handhabbare Tarif- und Vertriebsstruktur soll auch helfen zu
vermeiden, dass es zu ungewollten Fahrten ohne gultigen Fahrausweis kommt, auch weil
das Losen umstandlich und nicht Uberall méglich ist. Tarifinformationen missen gut ver-
standlich, Fahrkarten grundsatzlich Gberall und jederzeit erhéltlich sein. Einzelfahrscheine
mussen leicht zu lI6sen sein, Mehrfach- und Monatskarten sollen im Fahrzeug erhéltlich
sein.

Die Preisgestaltung sollte auch soziale Aspekte beriicksichtigen, die den entsprechenden
Benutzergruppen zu Gute kommen.

Der Erwerb von Fahrscheinen stellt oft eine erste Zugangsschwelle bei der Nutzung des
OPNV dar; deshalb soll der Vertrieb vermehrt durch Vorverkaufsstellen wahrgenommen
werden, in Kooperation mit Dritten (Banken, Kioske etc.) und an Automaten. Aus wirtschaft-
lichen Griinden ist der Automateneinsatz auf Verknipfungspunkte und ausgewahlte Ein-
stiegshaltestellen zu konzentrieren. In Abstimmung mit der zentralen Vertriebspolitilk im
Gemeinschaftstarif ,WestfalenTarif" streben beide Kreise die Einfuhrung des E-Ticketings
oder ahnlicher digitaler Ticketlésungen an.

Der Einsatz elektronischer Fahrscheindrucker durch die Verkehrsunternehmen und die
standardisierte Auswertung sollen einheitlich gehandhabt werden; dies betrifft auch den
Einsatz von Auftragsunternehmen sowie alternative Bedienungsweisen.

3.4.3 Garantieleistungen

Die Verkehrsunternehmen sind verantwortlich fir die Fahrplantreue. Sie haben ihre Linien
kontinuierlich zu Uberwachen, missen Problempunkte identifizieren und analysieren und
mussen auf die tbrigen Beteiligten zugehen, um Lésungen anzustol3en.
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Die Verkehrsunternehmen haben die landesweit giiltige Mobilitatsgarantie NRW zu ge-
wabhrleisten.

Bei Abfahrtsverspatungen von mehr als 20 Minuten kénnen Fahrgaste im NRW-
Nahverkehr einen Fernverkehrszug oder ein Taxi® zum Ziel nehmen. Voraussetzung fiir
eine Kostenlbernahme ist, dass das gewtnschte Nahverkehrsmittel mehr als 20 Minu-
ten spater an der Abfahrtshaltestelle abfahrt als im Fahrplan angegeben und es keine al-
ternative Verbindung gibt. Aul3erdem darf es keine andere Fahralternative mit Bus und
Bahn geben. Die Mobilitatsgarantie NRW greift nicht bei Streik, Unwetter, Naturgewalten
und Bombendrohungen sowie bei Verspatungen, die wahrend der Fahrt auftreten. Wird
durch eine wéahrend der Fahrt auftretende Verspatung ein Anschluss verpasst, so greift
die Garantie ebenfalls nicht.

Hat hingegen ein Anschlussverkehrsmittel mehr als 20 Minuten Verspatung an der Um-
stiegshaltestelle, so kann die Mobilitatsgarantie NRW ab dieser genutzt werden.’

3.4.4 Indikator

Als ausgewahlter Indikator fur die Ermittlung der Zielerfillung im Bereich Marketing, Tarif
und Vertrieb wird die Entwicklung der Fahrpreise im Bereich der mhv (Zu-/ Abnahme pro
Jahr) festgelegt.

3.5 Wirtschaftlichkeit und Finanzierung

Das PBefG sieht mit der Regelung des § 8 Abs. 4 Satz 1 das Gebot einer eigenwirtschaftli-
chen Verkehrserbringung vor. Es besteht somit hinsichtlich der Genehmigung ein Vorrang
eigenwirtschaftlicher Verkehre vor gemeinwirtschaftlich finanzierten Verkehrsleistungen.

Soweit die auf dem Gebiet der Kreise Herford und Minden-Libbecke im Sinne des Ge-
meinwohls als erforderlich angesehenen Verkehrsleistungen auch nach Ausschépfung aller
Rationalisierungsmoglichkeiten nicht kostendeckend erbracht werden kénnen, sind die sog.
gemeinwirtschaftlichen Leistungen von den Kreisen Herford und Minden-Liibbecke als Auf-
gabentrager des OPNV als Offentlicher Dienstleistungsauftrag wettbewerblich oder direkt
zu vergeben und missen offentlich finanziert werden. Im Rahmen des Nahverkehrsplans
sind dazu Linienbindel zu bilden, um kostendeckende und nicht kostendeckende Linien mit
dem Ziel des insgesamt geringsten Aufwands fur die Allgemeinheit zu kombinieren bzw.
damit einen Ausgleich von negativen durch positive wirtschaftliche Risiken zu erreichen.

Im Rahmen des im NVP enthaltenen Finanzierungskonzeptes soll die Zuschreibung der
erforderlichen Ausgleichszahlungen fiir die gemeinwirtschaftlichen Leistungen auf die
Kommunen einfach, gerecht und transparent sowie kalkulierbar und motivierend gestaltet
werden. Basis bildet hierbei eine Linien- bzw. Linienblndelergebnisrechnung mit einer spe-

Es werden tagsuber bis zu 25 Euro pro Person und im Abend- und Nachtverkehr (20 Uhr bis 5 Uhr) bis zu
50 Euro pro Person erstattet.

®  Siehe www.mobigarantie-nrw.de.

32 beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 15.06. bzw. 26.06.2020
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

zifischen Zuordnung der Kosten und Erldése unter Berticksichtigung des kommunalen En-
gagements im OPNV (z. B. als Schultrager) und der Angebotsqualitat innerhalb der einzel-
nen Kommunen. Durch eine realistische und zukunftsweisende Finanzplanung ist das wirt-
schaftliche Risiko fur die 6ffentliche Hand flexibel zu halten, im Hinblick auf angemessene
und finanziell tragbare Bedienungsstandards insgesamt zu minimieren (d. h. Minimierung
des finanziellen Ausgleichsbedarfs fiur die Kommunen) und die beauftragten Verkehrsun-
ternehmen zu motivieren, moglichst gemeinsam mit den Kommunen und dem Aufgaben-
trager hohe Kostendeckungsgrade im OPNV zu erreichen. Die Grundsatze hierzu regelt ein

bereits geschlossener ,6ffentlich-rechtlicher Vertrag" zwischen den Kommunen und Krei-
sen.

Auch unter der Zielstellung eines moglichst wirtschaftlichen OPNV ist der Einsatz differen-
zierter, nachfragegerechter Bedienungsweisen in Zeiten und Raumen schwacher Nachfra-
ge (z. B. als AST- und TaxiBus-Angeboten in Tagesrandzeiten oder am Wochenende) in
geeigneten Bereichen fortzufiihren und weiterzuentwickeln. Das OPNV-Angebot ist so zu
gestalten, dass der Bedarf an offentlichen Zuschissen mdglichst gering gehalten wird. Ins-
besondere sind konkurrierende Parallelverkehre zu vermeiden.

Ziel ist die Minimierung der Belastungen der kommunalen Haushalte durch die Summe von
abzudeckenden Schilerbeférderungskosten einerseits und allgemeinen Zuschiisse fiir den
OPNV andererseits.

Die Aufgabentrager wirken darauf hin, dass alle Mdglichkeiten der Reduzierung der Auf-
wendungen fortlaufend geprift und mdglichst weitgehend ausgeschopft werden. Dies be-
trifft auch die Verkehre, die Kreisgrenzen lberschreiten.

Fur die geplanten Investitionen wird ein Investitionsprogramm aufgestellt, das den Rahmen
fur die Verbesserung der OV-Infrastruktur kontinuierlich fortschreibt. Dabei wird zwischen

¢ Neubau-MalRnahmen,
¢ MaRnahmen zum Ersatz abgangiger Infrastruktur und
¢ Instandhaltungs-, Verbesserungs- und Erganzungsmafnahmen.

unterschieden. Der Ausbau von Standorten fir barrierefreien Zugang bedarf bei der Fi-
nanzplanung einer besonderen Beachtung.
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3.5.1 Indikatoren

Als ausgewahlter Indikator fur die Ermittlung der Zielerfillung im Bereich Wirtschaftlichkeit
und Finanzierung wird der Zuschussbedarf zur Finanzierung des OPNV (allgemeine Zu-
schisse der Kommunen im Bereich der Kreise Herford und Minden-Libbecke fur gemein-
wirtschaftliche Leistungen) festgelegt:

e insgesamt sowie
e bezogen auf die Entwicklung des Verkehrsangebots und
¢ in Form des Kostendeckungsgrades bzw. des Grades der Eigenwirtschaftlichkeit.

Malgeblich ist auch hier jeweils die Entwicklung (Zu-/ Abnahme) von einem Jahr zum
nachsten.

3.6 Rahmenbedingungen und Verfahrensweisen

3.6.1 Uberprifung der Zielerfillung

Der Grad der Erfullung der o. a. verkehrspolitischen Ziele ist anhand festgelegter Verfahren
regelmaRig zu uberpriifen. Insbesondere dienen dazu die o. a. Indikatoren. Die Uberpru-
fungen sollen moglichst jahrlich erfolgen, um die Entwicklung der Effektivitat und Effizienz
des OPNV in den beiden Landkreisen standig verfolgen zu kénnen.

Uber die Erhebungen der vereinbarten Messdaten — durch die betreffenden Verkehrsunter-
nehmen und die mhv — hinaus sind die Struktur der Nachfrage und die Kundenzufriedenheit
standig zu verfolgen. Daraus abzuleitende Anforderungen betreffend Angebotsanpassun-
gen sollen zu einer weiteren Optimierung der Linienfihrung und insgesamt zu einem nach-
fragegerechten OPNV-Angebot fiihren.

Mindestens jahrlich sollen die Verkehrsunternehmen linien- und fahrtenbezogene Ermitt-
lungen der Nachfrage nach einheitlichen, ggf. auch vereinfachten Verfahren durchfiihren;
saisonale Besonderheiten sind gezielt zu ermitteln; die Termine der stichprobenartigen Er-
hebungen sind mit den Aufgabentragern bzw. der mhv abzustimmen; die Ergebnisse und
Schlussfolgerungen sind den Kreisen Herford und Minden-LiUbbecke sowie den kreisange-
hérigen Kommunen, die sich an der Finanzierung des OPNV beteiligen, fiir ihren jeweiligen
Zustandigkeitsbereich darzulegen.

Die mhv fuhrt periodisch Kundenzufriedenheitsanalysen durch, die primar auf Reihenbefra-
gungen von Kunden des OPNV zu relevanten Aspekten der Qualitat des OPNV basieren.
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3.6.2 Schulentwicklungs- und Bauleitplanung

Bei der Fortschreibung der Schulentwicklungsplanung sind die Belange des OPNV gebuih-
rend zu berucksichtigen.

Einerseits ist in der Landes-, Regional- und Bauleitplanung auf eine angemessene Anbin-
dung der Wohngebiete an Arbeitsstatten, offentliche, soziale und kulturelle Einrichtungen
und Erholungsgebiete mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hinzuwirken; andererseits muss die
OPNV-ErschlieRung ein Kriterium der Bauleitplanung sein, d. h. dass durch die Ausweisung
neuer Baugebiete kein unabgestimmter zusatzlicher Bedarf an 6ffentlichen Verkehrsleis-
tungen verursacht werden darf.

Im Zuge der Siedlungsentwicklung sollte eine Orientierung entlang von OPNV-Achsen er-
folgen und im Rahmen der ErschlieRung der zukiinftigen Siedlungsgebiete eine OPNV-
Anbindung gewabhrleistet sein.

Die Offnungs- bzw. Sprechzeiten der Verwaltungsstellen sollen mit den Erfordernissen des
OPNV abgestimmt werden.

3.6.3 Planung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)

Die Kreise Herford und Minden-Lubbecke sind im Rahmen ihrer Méglichkeiten bemiiht,
durch Abstimmung mit den zustandigen Aufgabentrégern Einfluss auf die Planung fur den
SPNV zu nehmen. Grundprinzip soll dabei sein, dass der Busverkehr dabei als Zubringer
zum Bahnverkehr dienen und auf diesen raumlich und zeitlich abgestimmt werden soll.

Der straRengebundene OPNYV soll hierbei die schnelle Verbindungsfunktion des SPNV in
Form von Schnellbusangeboten ergénzen.

3.6.4 Beteiligungsverfahren

Im Rahmen der Aufstellung des Nahverkehrsplanes fiir die Kreise Herford und Minden-
Lubbecke ist eine Beteiligung von Frauen, Fahrradfahrern und in ihrer Mobilitat einge-
schrankter Personen in allen damit befassten Gremien und Foren in allen Phasen sicherzu-
stellen.

Diese Partizipation soll insbesondere durch die Zusammenarbeit mit den Gleichstellungs-
beauftragten und dem Fahrgastbeirat der mhv gewéhrleistet werden.

Die Kreise als Aufgabentrager des OPNV wirken darauf hin, dass die kreisangehdrigen
Stadte und Gemeinden auf die besonderen Bedurfnisse von Frauen, Personen, die Kinder
betreuen und Fahrradfahrern bei der Nutzung des OPNV wahrnehmen, auch indem sie in
ihrem Zustandigkeitsbereich auf die Beteiligung dieser Personen in den mit der Aufstellung
des Nahverkehrsplanes befassten kommunalen Gremien und Foren hinwirken.
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3.6.5 Zusammenarbeit im Nahverkehrsverbund

Die Kreise Herford und Minden-Lubbecke werden auch zukunftig entsprechend ihren M6g-
lichkeiten im Zweckverband Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe und Uber diesen im
Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe mitwirken und sich insbesondere fiir die Um-
setzung der folgenden Zielstellungen des Verbundes einsetzen:

e einen einheitlichen Tarif und Fahrschein fir alle Verkehrsunternehmen im Verbund-
raum mit dem Ziel eines landesweiten Tarifsystems,

e abgestimmte Liniennetze und Fahrplane,
e moglichst einheitliche Angebots- oder Bedienungsstandards,
e moglichst einheitliches Erscheinungsbild und wirksame Offentlichkeitsarbeit,

e Stabilisierung und Steigerung des Fahrgastaufkommens und damit der Fahrgeldein-
nahmen,

e kundenorientiertes OPNV-Marketing einschlieRlich tbersichtlicher, eindeutiger leicht
erfassbarer und umfassender Information tiber das Angebot im OPNV,

e kundengerechte Weiterentwicklung des Fahrgastinformationssystems,
e sozialvertragliche Tarifgestaltung und

¢ Fahrgastinformationsanzeiger an wesentlichen Umsteigepunkten (dynamisches Infor-
mations- und Anschlusssicherungssystem).

Dies setzt allerdings voraus, dass die mhv als Planungsorgan der Aufgabentrager in den
Ubergreifenden Fachgremien des NWL mitwirkt bzw. dort vertreten ist, was entsprechend
sicherzustellen ist.

3.7 Umsetzung des § 8 Abs. 1 OPNVG NRW

Mit der am 28. Dezember 2016 in Kraft getretenen Gesetzesanderung der § 2, 4, 6 und 8
(OPNVG NRW), hat der Aufgabentrager u. a. die Belange des Klima- und Umweltschutzes,
des Rad- und Ful3verkehrs, der Barrierefreiheit im Sinne des § 2 Absatz 8 Nahverkehrsplan
zu beriicksichtigen. Weiterhin sollen die mittel- bis langfristig angestrebten Ziele des OPNV-
Anteils am Gesamtverkehr (Modal-Split) benannt werden.
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3.7.1 Klimaschutzkonzept

Der Schutz des Klimas ist zu einer zentralen Herausforderung geworden, bei der es u. a.
um die Substitution fossiler durch erneuerbare Energietrager geht. Neben der stufenweisen
EinfUhrung von emissionsarmen Antrieben (vgl. Kapitel 9.1.5) in den Busflotten, sollte die
Verhinderung einer zukinftigen weiteren Zunahme des Motorisierten Individualverkehrs
(MIV) sowie langfristig eine Reduktion des MIV und Verlagerung auf den Umweltverbund
(FuB, Rad, OV) forciert werden. Naheres beschreiben die jeweiligen Klimaschutzkonzepte
der Kreise Minden-Lubbecke und Herford sowie derer Stadte und Gemeinden.

3.7.2 Multimodale/ Intermodale Angebote

Die Bedeutung des intermodalen und multimodalen Mobilitatsverhaltens nimmt insbesonde-
re in den grof3en und mittelgroRen Stadten sukzessive zu. Hinter diesen Begriffen steckt ein
verandertes, nicht mehr nur von der Gebundenheit an ein Verkehrsmittel gepragten Mobili-
tatsverhalten:

e Intermodale Mobilitat: Innerhalb der Reisekette einer Person werden verschiedene
Verkehrstrager, wie Pkw, OPNV und Fahrrad, verkniipft.

e Mulitmodale Mobilitat: In der Alltagsmobilitat einer Person werden verschiedene Ver-
kehrsmittel an unterschiedlichen Tagen und/ oder fir unterschiedliche Wege verwen-
det.

Ein attraktiver und effizienter OPNV setzt vor diesem Hintergrund verstarkt auf die Vernet-
zung verschiedener Verkehrsmittel und kombiniert diese mit dem OPNV.

Handlungsspektrum

Intermodale Angebote verkniipfen an einem Punkt verschiedene Verkehrsmittel. Aus
Sicht der Nahverkehrsplanung sind die Verkniipfungen des OPNV mit den Verkehrsmitteln
Fahrrad/ Pedelec/ E-Bike (individuell oder Bikesharing), Pkw (individuell oder Carsharing)
und Taxi herauszustellen.

Die klassischen Ansétze der intermodalen Verknipfung sind Bike-and-Ride- und Park-and-
Ride-Anlagen, insbesondere an SPNV-Haltepunkten, Bike-and-Ride auch an Bushaltestel-
len. Eine hochwertige Form der intermodalen Verknipfung mit einem ausgepragten Ser-

vicegedanken sind ,Radstationen“!°, wie in Bad Oeynhausen, Biunde, Herford und Minden.

Mulitmodale Angebote bieten (meist raumlich konzentriert) eine oder auch mehrere alter-
native Mobilitatsform(en) an. Autolose Haushalte kdnnen hier bespielsweise ein Car-
sharingfahrzeug oder ein Lastenfahrrad ausleihen.

1 Radstationen verfligen mindestens. Uber folgende Serviceleistungen: witterungsgeschutztes Fahrradparken,

Bewachung der Fahrréader, Fahrradservice (Inspektion, Pannenservice, Fahrradreinigung) und Verleih von
Fahrradern. Quellverweis: https://www.radstation-nrw.de/service-fuer-ihr-rad.htmi
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Carsharing- und Bikesharing-Angebote wirken als intermodale und auch als multimodale
Mobilitatsangebote. Bikesharing als flachenwirksame Fahrradmietsysteme mit einer gréf3e-
ren Anzahl von Stationen im Teilgebiet wurden in den letzten Jahren neben den Metropolen
und GrofR3stadten auch in einzelnen Mittelstadten eingerichtet. Neben der Ublichen Vermie-
tung von herkdmmlichen Fahrradern gewinnt — zumindest an zentralen Verleihstationen

(z. B Touristinfos) — die Vermietung von Pedelcs/ E-Bikes und von Lastenfahrradern sowohl
durch private als auch durch offentliche Trager an Bedeutung.

Abbildung 4: Station eines Fahrradmietsystems (Beispiel Speyer; Bildquelle: Mathias Schmechtig
NahverkehrsConsult)

Mobilstationen als Kernelement inter- und multimodaler Konzepte

Die konsequente Umsetzung der Anforderungen der intermodalen und multimodalen Mobi-
litat erfolgt durch Mobilstationen®’. Diese stellen einen Zugangspunkt sowohl zu Mobili-
tatsangeboten als auch zu Informationsangeboten dar.

™ In Nordrhein-Westfalen hat sich der Begriff ,Mobilstation” etabliert. Weitere bekannte Begriffe sind bspw.

Mobilitatsstation, Mobilpunkt und mobility hub.
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Abbildung 5: Mobilitatsstation (Beispiel Offenburg; Bildquelle: Mathias Schmechtig NahverkehrsCon-
sult)

Eine Mobilstation erfiillt folgende Aufgaben®*:
¢ Verkniupfung & Bereitstellung von Mobilitdtsangeboten,
¢ Kommunikation & Marketing,
e Information & Service,
o Treffpunkt & Aufenthaltsbereich.

Mobilstationen kdnnen lber unterschiedliche Angebote und Ausstattungen verfligen. Die
umfassendste Form der Mobilstation ist die ,Mobilitadtszentrale® mit personlicher Beratung.

12 Zukunftsnetz Mobilitat NRW: Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen; Kéln 04/2017 (2. Auflage). Um
eine landesweit, einheitliche Gestaltung von Mobilstationen zu erreichen wird auf den Gestaltungsleitfaden
des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW verwiesen.
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Tabelle 1: Elemente einer Mobilstation

Ausstattungsstufe

Elemente/ Bausteine

Grundausstattung
(mindensten 2 unabhangi-
ge Verkehrsmittel, z. B.
Bus und Rad)

OPNV- oder SPNV-Halt im unmittelbaren Nahbereich
Beschilderung (einheitliches Design fur Mobilstationen)
Sitzgelegenheiten

Fahrgastunterstand als Witterungsschutz

Ubersicht- und Stadtplan

Mobilitatsinfos (z. B. OPNV-Fahrplan, Liniennetzplan, etc.)
Fahrradabstellmoglichkeiten

Erweiterungsausstattung
Stufe 1

(mindensten 3 unabhangi-
ge Verkehrsmittel, z. B.
Bus, PKW und Rad)

PKW-Stellplatze (Parkplatze)

W-LAN-Hotspot

Fahrradservicepunkt (z. B. Radluftstation, Reparaturser-
vice, Werkzeuge)

Erweiterungsausstattung
Stufe 2

(mehr als 3 unabhangige
Verkehrsmittel, z. B. Bus,
PKW, Rad und Carsha-

ring)

Carsharing

Bikesharing/ Fahrradvermietung (Fahrradverleihsystem)
Vermietung von Pedelecs

Ladestationen fur E-Pkw

diebstahlsichere Fahrradabstellmdglichkeiten
(Fahrradgarage/ -boxen)

Taxistand

Haltepunkt fur Fernbusse (bei regionalen/ stadtischen
Netzen, die angebunden werden)

Fahrradboxen fir Radtouristen (Tagesvermietung)
zusatzliche Gepackboxen fir Radtouristen
Offentliche WC-Anlage

Elemente zur Gewinnung erneuerbarer Energie (z. B.
Sonnenkollektoren)

Erweiterungsausstattung
Stufe 3
(,Mobilitatszentrale®)

personliche Mobilitdtsberatung
Aufenthaltsraum
Dynamische Fahrgastinformationen fiir OPNV-Linien

Optional:

Vermietung von Lastenfahrradern und Radequipment
Notruf-/ Informationssprechstelle

Bankautomat

DHL-Paketstation

Wasserstation (Trinkwasser)

Personenbedienter Verkauf/Beratung (Kiosk/ Gastro-
Element)
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Aus Sicht der Nahverkehrsplanung sind Mobilstationen idealerweise an Achsen mit hoch-
wertigen OPNV-Angeboten anzuordnen. Sie kénnen, z. B. in der Verkniipfung mit dem
Radverkehr, die ErschlieRungswirkung des OV betrachtlich erweitern. An OV-
Zugangsstellen erfullen Mobilstationen dann vorrangig intermodale Funktionen.

Bei Anordnung an Verkehrserzeuger (Stadtzentren, Universitaten/ Hochschulen, Kullturein-
richtungen, Blroparks usw.) wirken Mobilstationen auch als multimodales Angebot. In der
konsequenten Umsetzung einer wirksamen Strategie sollten Mobilstationen in weiteren
Ausbaustufen auch in Wohnquartieren platziert werden, um bereits an den Quellen der
Verkehrsmittelentscheidung Mobilitatsalternativen (insbesondere Sharingangebote) anbie-
ten zu kénnen.

Um eine bestmogliche Wirksamkeit entfalten zu kénnen, sollten die Mobilstationen schritt-
weise als ein hierarchisch und modular aufgebautes Netz entwickelt und realisiert wer-
den. Aul3erhalb der Gro3stadte sind nennenswerte Potenziale fur einen solchen Ansatz
insbesondere in Mittelstaddten mit einem Uberdurchschnittlichen Anteil jiingerer Erwachse-
ner, idealerweise Hochschulstadten, und/ oder einem hohen Anteil an Arbeitsplatzen mit
Hochschulabschluss zu erwarten.

Mobil-
station
plus

Mobil- Mobilitats- Mobil-

station zentrale station

Fahrrad-
miet-
station

Abbildung 6: Strategischer Ansatz der Wirksamkeit von Mobiltatsstationen als hierarchisch und mo-
dular aufgebautes Netz (Bildquelle: Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult)

Handlungsschwerpunkte im mhv-Gebiet

Im Gebiet der beiden Kreise Herford und Minden-Lubbecke sollen sukzessive die inter- und
mulitimodalen Mobilitatsangebote an Schwerpunkten mit signifikanten Nutzerpotenzialen
ausgebaut werden.
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Dazu werden aus Sicht der mhv drei Handlungsschwerpunkte formuliert:

e Erweiterung der Einzugsbereiche der SPNV-Haltepunkte und der hochwertigen Busli-
nien mit dichtem Takt durch eine attraktive Verkniipfung mit dem Fahrrad/ Pedelec als
Zu- und Abbringerverkehrsmittel

» diebstahlsichere und witterungsgeschuiitze Fahrrad-/ Pedelecabstellanlagen an Zu-
gangsstellen mit mittlerer Fahrgastnachfrage

» Fahrrad-/ Pedelecgaragen o. &. an Zugangsstellen mit hoher bis sehr hoher Nach-
frage

» Fahrrad-/ Pedelecvermietung an Zugangsstellen mit hohem Potenzial durch Tou-
risten/ Tagesbesucher/ bahn-affine Geschaftsreisende

e Einrichtung von Mobilstationen (mindestens Erweiterungsausstattung Stufe 1) an
Schnittstellen mit hochwertigen OPNV-Angeboten sowie hohem bis sehr hohem Fahr-
gastaufkommen,

e sukzessive Entwicklung eines wirksamen Netzes an Mobilstationen (nicht nur an
SPNV-Kontenpunkten) in Verbindung mit einem Lastenrad-/ Fahrrad-/ Pedelec-
mietsystem und/ oder Carsharingsystems in den Kreisen Minden-Liubbecke und
Herford.

Abbildung 7: Fahrradgarage an SPNV-Haltepunkt (linkes Bild; Mlnster-Roxel) und Fahrradkafig an
SchnellBus-Haltestelle (rechtes Bild; Kreis Steinfurt; Bildquelle: Mathias Schmechtig Nahver-
kehrsConsult)

3.7.3 Untersuchung des Modal-Splits und Zielsetzung

Der Begriff ,Modal-Split“ bezeichnet die Anteile einzelner Verkehrsmittel anhand der Wege
oder Personenkilometern am Gesamtverkehrsautfkommen. Generell ist meist die Darstel-
lung der Wegeanzahl unabhangig von der zuriickgelegten Entfernung. Eine flachende-
ckende kreisweite Untersuchung fur die Kreise Herford und Minden-Lubbecke (mhv-
Gebiet), wurde im 4. Quartal 2017 von der mhv GmbH durchgefihrt. Durch die Erhebung
ergeben sich Grundlagen aus denen sich Rickschliisse ziehen lassen.
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Die Mobilitatsbefragung analysiert die Nutzung von allen Wegen, motorisierter Individual-
verkehr (MIV), FuR- und Radverkehr, sowie dem Offentlichen Verkehr (OV) im mhv-Gebiet.
Aus der Studie ergeben sich Aufschliisse dartber, wie welche Verkehrsmittel in den unter-
schiedlichen Stadten und Gemeinden beider Kreise und im Umland von den Blrgern ge-
nutzt werden.

Die wesentlichen Erkenntnisse der Erhebung in einem kurzen Uberblick:*?

Der Modal-Split zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln stellt sich wie folgt dar: Im
Kreis Herford werden 13 % aller Wege mit dem OV zuriickgelegt, im Kreis Minden-
Lubbecke sind es 9 %.

In den Kreisen Minden-LUbbecke und Herford nutzen rund 14 % der Einwohner (ab
10 Jahre) den QV (fast) taglich.

Rund 40 % aller Wege entfallen auf den Bereich Arbeit. Gut 20 % der Wege werden zu
Einkaufszwecken genutzt. Private Erledigungen sowie Freizeitaktivitaten umfassen ei-
nen Anteil von 14 %, wahrend in der Kategorie ,Bringen und Holen von Personen® ein
Anteil von 9 % ermittelt wurde.

In den Kreisen Minden-LUbbecke und Herford liegt der durchschnittliche PKW Besitz
bei 1,7 Autos pro Haushalt.

Nach Ansicht der kreisweiten Daten ist die Entscheidung pro und contra Auto primar
von den Mobilitatsbedurfnissen gepragt, z. B. durch die notwendige Flexibilitat bei der
Bewaltigung des taglichen Arbeitsweges. An zweiter Stelle folgt die ,Eigendynamik®
des PKW. Einmal angeschafft erleichtert er viele Wege und steigert die Mobilitét.

Die folgende Abbildung 8 stellt den OV-Anteil an mechanisierten Wegen (ohne FulR- und
Radwege) je Kommune dar.

13

Anmerkung: Die nachfolgend genannten Daten stammen aus der ,Mobilitdtserhebung 2017 — Kreis Herford
und Kreis Minden-Libbecke®. Die Angaben stellen Anhaltspunkte fiir fortlaufende Erhebungen dar.
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Minden
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Karte:
Anteil OV an den mechanisierten Wegen
(OV + MIV)
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1% |—sPNv/Bahn
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Gesamtwert OV: 10 - 20%
mm Gesamtwert OV: 5 - 10%

B Gesamtwert OV: unter 5%

Abbildung 8: Anteil OV an mechanisierten Wegen in den Stadten und Gemeinden

Aus dieser kartographischen Darstellung lasst sich folgendes Ableiten:

Ein deutliches Gefélle zwischen den stadtischen/ urbanen und den landlichen Bereichen
besteht in Bezug auf die Frage nach der Erreichbarkeit der Ziele. Wahrend die tblichen
Ziele (z. B. Einkaufsmoglichkeiten, Arbeitsplatz, Offentliche Einrichtungen etc.) in den stad-
tischen Bereichen groRenteils mit dem OV gut erreichbar sind, stellt sich die Situation in
den landlichen Regionen anders dar. Ziele sind dort mit dem MIV fast immer sehr gut er-
reichbar, mit dem OV ist dies nur teilweise bis gar nicht moglich.

Anhand der vorliegenden Erhebungsdaten lasst sich interpretieren, dass insbesondere in
den landlichen Regionen (z. B. Stemwede oder Petershagen) der OV eine untergeordnete
Rolle in der Verkehrsmittelwahl spielt. Darin besteht auch die besondere Herausforderung
in der Formulierung der kurz-, mittel-, und langfristigen Zielsetzung um den Modal-Split in
den Kreisen Minden-Lubbecke und Herford zu erhéhen.
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Modal-Split Ziel

Fur die Weiterentwicklung des OPNV und fiir die Formulierung von Zielwerten des Modal-
Split-Anteils im mhv-Gebiet sind drei differenzierte Zielrichtungen im Kontext mit der
durchgefuhrten Prognose der Mobilitatsentwicklung (siehe Kapitel 5.4) zu betrachten.

e Zielrichtung A: Beibehaltung und Sicherung des OPNV-Angebotes, der OPNV-
Qualitat und der Tarifangebote im heutigen Niveau; der Modal-Split-Anteil sinkt in der
Konsequenz der strukturellen Entwicklung um 0,5 Prozentpunkte.

e Zielrichtung B: Durch einen Ausbau des OPNV kann trotzt prognostiziertem Bevolke-
rungsriickgang eine Stabilisierung des Modal-Split-Anteils gewéhrleistet werden. Erfor-
derlich ist dazu, insbesondere zur Kompensation der Rickgange im Schulverkehr, eine
Steigerung des Fahrgastaufkommens im Jedermannverkehr um 25 %.

e Zielrichtung C: Mit Hilfe eines wesentlichen, wirksamen Ausbaus des OPNV kann ei-
ne Erhdéhung des Modal-Slit-Anteils um zwei Prozentpunkte erreicht werden. Diese
Steigerung ist nur mit einer Verdopplung des Fahrgastaufkommens im Jedermannver-
kehr realisierbar.

Es ist politisch durch die Aufgabentrager zu entscheiden, welche dieser drei Zielrichtungen
als Grundlage fur die weitere Entwicklung des OPNV im mhv-Gebiet verfolgt werden soll.

Aus Sicht der Kreise Minden-Lubbecke und Herford ergeben sich zur Erhhung der Attrak-
tivitat des OPNV die nachfolgend dargestellten MaRnahmenpakete.

Tabelle 2: MaBmahmen zur Erhéhung des Modal-Split-Anteils

Planungshorizont Maflinahmen

Kurzfristig TarifmafBnahmen (z. B. Azubi-Ticket)

(1-3Jahre) Zubestellung an OPNV-Leistung bei Offentlichen Dienstleistungsauftra-
gen

Integration aller Schiler*innen (Schulerfahrausweise unabhangig der
SchfkVO)

regelmafiges Marketing

Verbesserung der Vertriebsstruktur (z. B. E-Ticketing)

Implementierung von Mobilstationen (Vgl. Férderrichtlinien des VVOWL/
NWL)

Steigerung der Beforderungsqualitéat durch eine nutzergerechte und
barrierefreie Ausgestaltung und Ausstattung der Haltestellen und Ver-
knupfungspunkte.

Umsetzung von OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen (z. B. Ampelvor-
rangschaltung)
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Mittelfristig
(4 -7 Jahre)

Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur durch eine sinnvol-
le Aufgabenteilung aller Verkehrsmittel (Produkte) des OV/ Umweltver-
bundes, u. a. durch abgestimmte Schnellverkehrskonzepte in Kommu-

nen ohne Bahnanschluss

Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur durch eine Diffe-
renzierung der angebotenen Produkte entsprechend ihrer Verkehrsauf-
gabe (differenzierte Bedienung)

Steigerung der Angebotsqualitat durch die Beseitigung von Erschlie-
Rungsdefiziten

Steigerung der Beforderungsqualitét durch eine kontinuierliche Moder-
nisierung des Fahrzeugparks

Steigerung der Beforderungsqualitét durch eine nutzergerechte und
barrierefreie Ausgestaltung und Ausstattung der Haltestellen in jedem
Ortsteil (s. Kapitel 10.6.1)

Optimierung der intermodalen Schnittstellen durch den weiteren Ausbau
von ,Park&Ride“- und ,Bike&Ride“-Anlagen sowie die Schaffung von
Anreizen zur dauerhaften Etablierung von verschiedenen Mobilitats-
dienstleistungsangeboten, um den OPNV starker als bisher in das in-
termodale Verkehrsverhalten zu integrieren

Langfristig
(> 7 Jahre)

Schaffung eines ,on demand® (z. B. autonomen 24/7) Verkehrsangebo-
tes in nachfrageschwachen Regionen und Zeiten

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur durch konsequente Umsetzung von
OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen (z. B. Busspuren)

Steigerung der Beforderungsqualitat durch eine nutzergerechte und
barrierefreie Ausgestaltung und Ausstattung aller Haltestellen

Steigerung der Beforderungsqualitéat durch eine kontinuierliche Moder-
nisierung des Fahrzeugparks durch 100 % alternative (emissionsarme)
Antriebe

Da nicht alle MaBhahmenpakete auf jede Kommune adaptierbar sind, werden im Rahmen
der jeweiligen Fortschreibung der Linienblndel/ Lose gezielt MalBhahmen beschrieben.
Dies gilt insbesondere fir mittel- und langfristige Ziele. Innerhalb der kurzfristigen Zielset-
zung soll ein stetiger Austausch zwischen dem Aufgabentrager sowie den Stadten und
Gemeinden erfolgen, um den Modal-Split-Anteil im OV/ Umweltverbund zu erhéhen.
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4 Bestandsaufnahme
4.1 Raumstruktur

4.1.1 Zentralortliche Gliederung

Der Nahverkehrsraum umfasst die Kreise Herford und Minden-Liibbecke. An das Pla-
nungsgebiet grenzen im Sidden die Kreise Gltersloh und Lippe sowie die Stadt Bielefeld.
Die den anderen Seiten grenzt das Planungsgebiet an das Bundesland Niedersachsen. Der
Kreis Herford besteht aus 9 Stadten und Gemeinden, dem Kreis Minden-Liibbecke gehéren
11 Stadte und Gemeinden an.

Das Planungsgebiet ist als Gebiet mit Uberwiegend landlicher Raumstruktur definiert. Durch
das raumordnerische Prinzip der Zentralen Orte sollen in den einzelnen TeilrAumen gleich-
wertige Lebensbedingungen geschaffen werden. Zur Verwirklichung dieses Zieles und zur
gleichmaRigen Versorgung der Bevolkerung dient ein mehrstufiges System ,Zentraler Orte®
denen unterschiedliche Aufgaben zukommen:

e Oberzentren mit zentralen Einrichtungen zur Deckung des spezialisierten héheren Be-
darfs,

o Mittelzentren mit zentralen Einrichtungen zur Deckung des gehobenen Bedarfs und

e Grundzentren mit zentralen Einrichtungen zur Deckung des allgemeinen taglichen Be-
darfs.

Bei der untersten Hierarchieebene der Zentralen Orte, den Grundzentren, wird nach
Grundzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums und Grundzentren unterschieden.

Fur die Nahverkehrsplanung ist die zentral6rtliche Gliederung insofern relevant, als das mit
den unterschiedlichen Hierarchieebenen unmittelbar Anforderungen an das Verkehrssys-
tem hinsichtlich Erreichbarkeit und Reisequalitat verbunden sind.

Die Kreise Minden-Libbecke und Herford liegen relativ mittig zwischen den Oberzentren
Bielefeld (Stidwesten), Hannover (Osten), Osnabriick (Nordwesten) und im auf3ersten Nor-
den des Kreises Minden-Lubbecke ist Bremen (Norden) ein gut zu erreichendes Oberzent-
rum.

Der Landesentwicklungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) weist die Stadt
Bielefeld dariiber hinaus als solitdres Verdichtungsgebiet aus. Der ,Bielefelder Raum® — zu
dessen Einzugsgebiet die Kommunen Giitersloh, Herford, Hiddenhausen, Enger, Blinde,
Kirchlengern, Lohne, Bad Oeynhausen und Minden gehdren — hat eine fur landliche Zonen
tberdurchschnittliche siedlungsraumliche Verdichtung.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 15.06. bzw. 26.06.2020
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 47



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Tabelle 3: Eckdaten der Kreise

Kreis Herford

Einwohner ** 251.539 EW

Flache in km? 450,41 km?2

Einwohnerdichte in EW/km? 558 EW/km?

Zentralértliche Gliederung™

Mittelzentren Biinde, Herford, L6hne, Vlotho

Grundzentren mit Teilfunkti- | Spenge
onen eines Mittelzentrums

Grundzentren Enger, Hiddenhausen, Kirchlengern, Rédinghausen,

Kreis Minden-LiUbbecke

Einwohner 2017%¢ 311.207 EW

Flache in km? 1.152,41km?

Einwohnerdichte in EW/km? 270 EW/km?2

Zentralortliche Gliederung®’

Mittelzentren Bad Oeynhausen, Espelkamp, Liibbecke, Minden,
Petershagen, Porta Westfalica

Grundzentren mit Teilfunkti- PreufRisch Oldendorf, Rahden,
onen eines Mittelzentrums

Grundzentren Hille, Hullhorst, Stemwede

In den Einzugsbereichen der beiden Kreisstadte Herford und Minden leben derzeit jeweils
Uiber 65.000 bzw. 80.000 Einwohner, in den Mittelbereichen der Mittelzentren Bad Oeyn-

hausen, Blinde, Espelkamp, Liibbecke Lohne, Petershagen, Porta Westfalica und Vlotho
leben jeweils zwischen 20.000 und 50.000 Einwohner.®

1 IT.NRW, Bevolkerungsstand, Stichtag 31.12.2017

5 Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen, Zugriff 08.02.2017

16 IT.NRW, Bevdlkerungsstand, Stichtag 31.12.2017
' Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen, 08.02.2017

8 IT.NRW, Bevolkerungsstand, Stichtag 31.12.2017
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Bad Oeyn-

Porta Westfalica

Karte:
Zentralortliche Gliederung

Hidden-
hausen
Spenge
Oberzentrum

Bielefeld @ Mittelzentrum

@ Grundzentrum

Abbildung 9: Zentral6rtliche Gliederung

4.1.2 Bevolkerungsstruktur und demografische Entwicklung

In den Kreisen Herford und Minden-Libbecke leben zum Analysezeitpunkt insgesamt

rund 562.700 Einwohner®®, davon sind etwa 39 % erwerbstétig. Im Kreis Herford waren
zum 30.06.2016 insgesamt etwa 91.557 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte gemel-
det, im Kreis Minden-LUbbecke betrug die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten insgesamt 125.124 Personen.?

¥ IT.NRW, Bevolkerungsstand, Stichtag 31.12.2017
2 IT.NRW, sozialversicherungspflichtige Beschéftige in Nordrhein-Westfalen, Stichtag 30.06.2016
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Tabelle 4: Bevolkerungsentwicklung 2006 — 20174

Gemeinde/ Stadt | Einwohner | Einwohner | Einwohner Entwicklung
Kreis Herford 2006 2011 2017 2006 - 2017
Buinde, Stadt 44.994 44573 45.712 +718 (+1,6 %)
Enger, Stadt 20.062 19.941 20.520 +458 (+2,3 %)
Herford, Stadt 65.060 63.786 66.923 | +1.863 (+2,9 %)
Hiddenhausen 20.490 19.753 19.622 868 (-4,2 %)
Kirchlengern 16.439 15.996 16.074 -365 (-2,2 %)
Lohne, Stadt 41.311 40.080 39.867 -1.444 (-3,5 %)
Rodinghausen 10.164 9.784 9.800 -364 (-3,6 %)
Spenge, Stadt 15.372 14.766 14.475 -897 (-5,8 %)
Viotho, Stadt 19.859 19.075 18.546 -1.313 (-6,6 %)
Kreisgebiet 253.751 247.754 251539 | -2.212(-0,9 %)
Ereé?sei'\r/:idne;/es:_adt Einwohner | Einwohner | Einwohner Entwicklung
b bonke 2006 2011 2017 2006 - 2017
2?: d?ey"hal"se”’ 49.194 48.016 48.747 -447 (-0,9 %)
Espelkamp, Stadt 25.860 25.108 24.809 -1.051 (-4,1 %)
Hille 16.443 16.021 15.620 -823 (-5,0 %)
Hiillhorst 13.629 13.246 12.995 634 (-4,7 %)
Libbecke, Stadt 26.188 25.636 25.499 -689 (-2,6 %)
Minden, Stadt 83.099 81.904 81.698 -1.401 (-1,7 %)
:te;ZIShagen’ 26.657 25.470 25131 -1.526 (-5,7 %)
:to;;"’t‘ Westfalica, 36.000 34.918 35.660 -340 (-0,9 %)
Z;fﬁ@f::to'de”' 13.288 12.720 12.355 1933 (-7,0 %)
Rahden, Stadt 16.019 15.541 15.480 539 (-3,4 %)
Stemwede 14.436 13.628 13.213 11,223 (-8,5 %)
Kreisgebiet 320.813 312.208 311.207 | -9.606 (-3,0 %)

21

IT.NRW, Bevolkerungsstand, Stichtag 31.12.2017
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Im Nahverkehrsraum ist eine ricklaufige Bevolkerungsentwicklung zwischen 2006 bis 2017
festzustellen (Kreis Minden-Liubbecke minus 3,0 %; Kreis Herford, minus 0,9 %), welche
sowohl auf natirliche Bevolkerungsriickgédngen und auch auf Wanderungsverluste zuriick
zufuihren ist. Der Nahverkehrsplan 2010 hatte fir den Kreis Minden-LUbbecke eine &hnliche
Bevolkerungsentwicklung als Prognose enthalten (2009 bis 2005 minus 3,0 Prozent), fir
den Kreis Herford ist der dort prognostzierte Riickgang von minus 2,0 % (2009 bis 2015) in
etwas geringerer Auspragung eingetreten.

In den jeweiligen Stadten und Gemeinden ist der Bevolkerungsverlust unterschiedlich aus-
gepragt. Der Grof3teil der Gemeinde und Stadte zeigt nur einen leichten Bevoélkerungsrick-
gang. Ausgepragtere Rickgange sind in den Stadten Vlotho im Kreis Herford sowie in den
Stadte und Gemeinden Petershagen, Preul3isch Oldendorf und Stemwede im Kreis Min-
den-Lubbecke vorhanden. In den Stadten Biinde, Enger und Herford ist in den letzten zehn
Jahren eine positive Bevolkerungsentwicklung festzustellen.

Stemwede
-1.223

Espelkamp Petershagen
-1.051 -1.526

Liibbecke
-689

Hullhorst

Karte:
Bevolkerungsentwicklung 2006-2017

B starker Zugewinn (ab +1.000 EW)

B leichter Zugewinn (ab +01 bis +1.000 EW
leichter Riickgang (ab -01 bis -500 EW)

mm starker Rickgang (ab -500 bis -1.000 EW)

mm sehr starker Rickgang (ab -1.000 EW)

Abbildung 10: Absolute Bevolkerungsentwicklung 2006 — 20177

2 IT.NRW, Bevolkerungsstand, Stichtag 31.12.2017
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Wie in vielen anderen Regionen, sind auch in den Kreisen Herford und Minden-Lubbecke
die Auswirkungen des demografischen Wandels spirbar. Neben dem Riickgang der Bevol-
kerung ist dieser Wandel gepragt durch die Merkmale

e Alterung der Bevolkerung,

¢ Wanderung der Bevdlkerung,

¢ Internationalisierung der Bevolkerung,

e Pluralisierung und Individualisierung der Lebensstile.

Im Vergleich zum Durchschnitt der Kreise und Kommunen in Nordrhein-Westfalen unter-
scheidet sich die Altersstruktur in den Kreisen Herford und Minden-Libbecke nur geringfi-
gig. Der Anteil der unter 18-jahrigen liegt mit jeweils rund 17 % leicht Gber dem Landes-
durchschnitt (16,8 %).
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Abbildung 11: Altersverteilung der Bevolkerung im Kreis Herford (Stand 31.12.2016)
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Abbildung 12: Altersverteilung der Bevoélkerung im Kreis Minden-Lubbecke (Stand 31.12.2016)

Stemwede
12 %

Petershagen
Espelkamp 1%

Libbecke

Porta Westfalica
12 %

Vlotho
1M1 %

Karte:

Anteil der 6 bis < 18 Jahrigen zur
Gesamtbevoélkerung in den Kreisen Herford
und Minden-Liibbecke

Abbildung 13: Anteil der 6- < 18-Jahrigen zur Gesamtbevolkerung in den Kreisen Herford und Min-
den-Lubbecke
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Abbildung 14: Anteil der Uber 60-Jahrigen zur Gesamtbevdlkerung in den Kreisen Herford und Min-
den-Libbecke

4.1.3 Arbeitsplatzverteilung

Im Nahverkehsrraum waren zum 31.12.2017 insgesamt etwa 220.400 sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigte am Arbeitsort gemeldet (Kreis Herford: ca. 93.400 Beschéftigte, Kreis
Minden-Libbecke ca. 127.000 Beschéftigte). Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten am Wohnort betragt betragt ca. 225.000 Personen (Kreis Herford: ca. 100.600
Beschéftigte, Kreis Minden-Liibbecke ca. 124.400 Beschéftigte).”

Ausgepragte Arbeitsplatzschwerpunkte (sozialversicherungspflichtig Beschéftigte) sind die
Stadte Herford und Minden mit rund 37 % bzw. 31 % der vorhandenen sozialversiche-
rungspflichtigen Arbeitsplatze im jeweiligen Kreisgebiet. Weitere wichtige Arbeitsplatzstan-
dorte sind die Stadte Bunde und Bad Oeynhausen.

2 IT.NRW: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte, Arbeitsort und Wohnort, Stichtag 31.12.2017
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Tabelle 5: Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte

Gemeinde/ Stadt am Arbeitsort am Wohnort
Kreis Herford

Biinde, Stadt 15.060 18.480
Enger, Stadt 5.350 8.430
Herford, Stadt 34.270 25.340
Hiddenhausen 5.300 8.060
Kirchlengern 7.020 6.680
Loéhne, Stadt 13.400 16.190
Rodinghausen 3.780 4.190
Spenge, Stadt 3.010 5.740
Vlotho, Stadt 6.210 7.470
Kreisgebiet 93.400 100.580
Gemeinde/ Stadt am Arbeitsort am Wohnort
Kreis Minden-

Libbecke

zzjd?ey"hause”’ 24.150 19.350
Espelkamp, Stadt 12.000 10.180
Hille 3.210 6.680
Hullhorst 3.650 5.550
Lubbecke, Stadt 13.470 10.760
Minden, Stadt 39.510 29.970
Petershagen, Stadt 4.200 10.140
Zg:t‘ M 12.430 14.140
ng:fztsggtomen 3.260 5.370
Rahden, Stadt 4.870 6.660
Stemwede 6.260 5.560
Kreisgebiet 127.010 124.360
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4.1.4 Pendlerverflechtungen

Im Kreisgebiets Herford besteht ein Auspendleriiberschuss von 8.300 Pendlern, im Kreis
Minden-Libbecke dagegen eine leichter Einpendleriiberschuss von rund 1.700 Pendlern.

Tabelle 6: Ein- und Auspendler nach Stadten und Gemeinden

Gemeinde/ Stadt Einpendler Auspendler Pendlersaldo
Kreis Herford
Biinde, Stadt 10.950 14.100 -3.150
Enger, Stadt 4.810 8.230 -3.420
Herford, Stadt 26.740 16.600 10.140
Hiddenhausen 4.930 7.960 -3.030
Kirchlengern 5.930 6.310 -380
L6hne, Stadt 10.390 13.560 -3.170
Rodinghausen 3.170 3.950 -780
Spenge, Stadt 2.470 5.700 -3.230
Vlotho, Stadt 4.910 6.170 -1.260
Kreisgebiet 74.300 82.580 -8.280
Gemeinde/ Stadt Einpendler Auspendler Pendlersaldo
Kreis Minden-
Libbecke
Z?ad d?eynhausen’ 17.520 12.340 5.180
Espelkamp, Stadt 8.710 6.960 1.750
Hille 2.590 6.570 -3.980
Hullhorst 2.860 5.050 -2.190
Lubbecke, Stadt 12.000 7.710 4.290
Minden, Stadt 27.460 16.930 10.530
Petershagen, Stadt 2.560 9.430 -6.870
Zg:t‘ M 9.150 12.040 .89
Rahden, Stadt 3.470 5.250 -1.7780
Stemwede 4.430 4.260 170
Kreisgebiet 93.060 91.390 1.670
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Pendlerschwerpunkt au3erhalb des mhv-Gebietes ist das Oberzentrum Bielefeld mit ins-
gsamt rund 16.000 Einpendlern aus den beiden Kreisen. Die Stadte Herford (rund 26.700
Einpendler) und Minden (27.500 Einpendler) sind die wichtigsten Pendlerziele im Nahver-
kehrsraum.** Die Pendlerbeziehungen konzentrieren sich deshalb vor allem auf die Kreis-
stadte Herford und Minden, welche durch ein starkes Einpendlersaldo gekennzeichnet sind.

Bedeutende Pendlerverflechtungen (in Summe Uber beide Richtungen) bestehen insbe-
sondere zwischen:

e Herford — Bielefeld (ca. 8.700 Pendler),
e Porta Westfalica — Minden (ca. 8.000 Pendler),
e LOhne — Bad Oeynhausen (ca. 6.000 Pendler),

e Petershangen — Minden (ca. 5.200 Pendler).

NI)

Karte:

Werktéagliche Einpendler in die Gemeinden
und Stadten der Kreise Herford und
Minden-Libbecke

Pendlerstrme (Penderzahlen unter 600 Personen
werden nicht dargestellt)

» Uber 4.000 Auspendler

s 2.000 - 4.000 Auspendler

‘ b 1.000 - 2.000 Auspendler
den

600 - 1.000 Auspendler

’ Oberzentrum
- )
@ Mittelzentrum
@ Grundzentrum

Bielefeld Bad Salzuflen

gi

Quelle: IT NRW Penderatias

Abbildung 15: Pendlerverflechtungen in den Kreisen Herford und Minden-LUbbecke (werktagliche
Pendler und Einpendler von AulZen)

% |IT NRW, Pendleratlas, 2016
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Abbildung 16: Pendlerverflechtungen aus den Kreisen Herford und Minden-Libbecke in die umlie-
genden Regionen (werktagliche Auspendler aus dem mhv-Gebiet)

4.1.5 Arbeitsplatzschwerpunkte

In den Kreisen Herford und Minden-Libbecke liegen die nennenswerten Arbeitsplatz-
schwerpunkte in den Innenstadten als Dienstleistungsstandorte und in den Gewerbegebie-
ten, wie Liibbecke Gewerbegebiet West mit insgesamt 5.000 Beschaftigten, Holtrup

Ost/ West in Porta Westfalica, Gewerbegebiet Nord/ Harting in Espelkamp mit 2.500 Be-
schaftigten und Hettich in Kirchlengern mit 2.000 Beschaftigten. In Bad Oeynhausen ist im
Kurbereich die Konzentration von Kureinrichtungen und weiteren kuraffinen Einrichtungen
mit ihren Arbeitsplatzen herauszustellen.

Die Wirtschaftsstruktur der beide Kreise ist weitgehend durch kleine und mittlere Unter-
nehmen aus unterschiedlichen Branchen gepragt.
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4.1.6 Bildungseinrichtungen

In den Kreisen Herford und Minden-LUbbecke besteht ein breitgefachertes Angebot unter-
schiedlicher Schulformen. Relevant fur die Nahverkehrsplanung sind in erster Linie die
Schulen mit Mittel- und Oberstufe sowie die weiterfihrenden Schulen und die Berufsschu-
len. Weiterfllhrende Schulen sind nicht in jeder Gemeinde angesiedelt, so dass die Schiler
fur ihren Schulweg auch in benachbarten Stadte und Gemeinden fahren mussen.

Die Schullandschaft unterliegt Veranderungen, Schulen werden zusammengelegt und auch
geschlossen. Die Realschule in Spenge lauft bspw. zum 31.07.2021 aus.”

Tabelle 7: Schulformen und Schulen in den Kreisen Herford und Minden-Lubbecke (Schuljahr 2018/
2019)*°

Schulform Schulen Schiler
Grundschulen 95 20.720
Hauptschule 11 1.474
Realschule 21 8.312
Sekundarschule 7 3.251
Gymnasium 18 16.311
Gesamtschule 12 13.054
Primus-Schule 1 573
Freie Waldorfschule 1 284
Forderschule 20 2.605
Gesamt 186 66.584

In der Stadt Lohne befindet sich ein Berufskolleg mit insgesamt 1.700 Schilern. Weitere
Berufskollegs haben ihre Standorte in Herford, Bad Oeynhausen, Espelkamp, Kirchlengern
und Minden.*’

Der Bildungscampus in Herford ist eine Au3enstelle der Fachhochschule fiir Finanzen
Nordrhein-Westfalen und wurde im September 2018 er6ffnet. Zum Stand 2018 sind an der
Fachhochschule ca. 500 Studenten gemeldet, perspektivisch soll jedoch zukinftig die An-
zahl auf 1.000 Studierende und Berufstatige ausgeweitet werden.?®

Der Campus Minden ist eine Abteilung der Fachhochschule Bielefeld. Zum Stand 2018 sind
rund 1.600 Studierende in insgesamt elf Studiengéngen eingeschrieben.”

% stadte- und Gemeindebefragung 2018

% |IT NRW: Kreisstandardzahlen 2017, Stichtag 31.12.2016

" Stadte- und Gemeindebefragung 2018

% gpenda

#  stadte- und Gemeindebefragung 2018 und https://www.fh-bielefeld.de/minden
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Abbildung 17: Schulstandorte in den Kreisen Herford und Minden-Lubbecke

4.1.7 Freizeit und Tourismus

In den beiden Kreisen Herford und Minden-Libbecke sind verschiedene Einrichtungen und
Ziele mit Bedeutung fir Freizeit, Naherholung und Tourismus vorhanden. Neben den klas-
sischen Freizeitzielen, wie Sportstatten und Badern (z. B. H20 Herford und Eishalle in
Herford, Freizeitbad Atoll in Espelkamp und Aqua Fun in Kirchlengern), sind verschiedenste
Kultur- und Freizeitangebote vorhandenen.

Als touristische bedeutsame Einrichtungen im mhv-Gebiet sind zu nennen:
o Kaiser-Wilhelm-Denkmal (Porta Westfalica),
¢ Marta Herford, Museum flr zeitgenéssische Kunst,
e Altstadt, Dom und Domschatzkammer (Minden),
o Altstadt Herford,
o Kurpark Bad Oeynhausen,

o Naturerholungsgebiet Wiehengebirge.
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Auch wenn einige Einrichtungen eine Uberregionale oder regionale Bedeutung besitzen, ist
die OPNV-Relevanz eher zuriickhaltend zu bewerten. Eine ,nennenswerte Nachfrage“ von
mindestens 50 Fahrgasten pro Tag wird bei der Gblichen OPNV-Nutzung im Freizeitverkehr
i. d. R. erst ab Besucherzahlen von tiber 1.000 Besuchern pro Tag erreicht. Als OPNV-affin
werden deshalb aus Sicht der Nahverkehrsplanung nur Einrichtungen oder Ziele mit min-
destens 100.000 Besuchern im Jahr betrachtet.

Tabelle 8: Freizeit-, Naherholungs- und Tourismusziele mit nennenswerter OPNV-Relevanz*

Stadt/ Gemeinde Freizeiteinrichtung Besucherzahl pro Jahr
Porta Westfalica Kaiser-Wilhelm-Denkmal 250.000
Espelkamp Freizeitbad Atoll 165.000
Kirchlengern Aqua Fun 120.000

4.1.8 Krankenhauser und Kliniken
In beiden Kreisen sind Krankenh&auser nicht nur in den Mittelzentren sondern auch in den

drei Grundzentren Enger, Rahden und Stemwede vorhanden. Die gro3ten Einrichtungen
mit jeweils Uber 500 Betten befinden sich in Minden, Herford, und Bad Oenyhausen.

Tabelle 9: Krankenh&user und Kliniken mit mindestens 200 Betten*

Standort Klinik Bettenzahl
Minden Johannes Wesling Klinikum 864
Herford Klinikum 863
Bad Oeynhausen Maternus Klinik (Rehaklinik) 590
Bad Oeynhausen Herz und Diabeteszentrum 500
Lubbecke Krankenhaus 459
Bad Oeynhausen Zwecksverbandskrankenhaus 330
Bunde Lukas Krankenhaus 312
Petershagen Weserland-Klinik 295
Herford Mathilden Hospital Herford 211

% stadte- und Gemeindebefragung 2018

1 stadte- und Gemeindebefragung 2018 sowie https://mww.muehlenkreiskliniken.de/mkk.html
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4.1.9 Einzelhandel

Einzelhandelseinrichtungen fir den mittel- und langerfristigen Bedarf sind in erster Linie in
den Innenstadten der Mittelzentren sowie in Fachmarkten (i. d. R. an der Peripherie) zu
finden. In den Innenstadten Herford und Minden ist ein breiter Einzelhandelsmix, auch in
Form von grof3flachigem Einzelhandel, vorhanden. Eine gréRere Ausstrahlungskraft Uber
die Stadtgrenze hinaus durfte in Bad Oeynhausen der Werre Park (29.500 gm Verkaufsfl&-
che) besitzen. In Herford ist die Besonderheit von drei Standorten mit Farbrikverkauf/ Outlet
im Mode- und Bekleidungssektor herauszustellen.

4.2 Verkehrsinfrastruktur

4.2.1 Schienennetz

Im Folgenden wird ein kurzer Uberblick tiber die vorhandene Schieneninfrastruktur (Stre-
cken und Bahnhofe/Haltepunkte) im Bereich der Kreise Herford und Minden-Lubbecke ge-
geben. Weitere Ausfiihrungen hierzu siehe SPNV-Plan fir den NWL.

Schienenpersonennahverkehr

Das vorhandene Schienennetz im Bereich der Kreise Herford und Minden-Liibbecke be-
steht aus sechs Kursbuchstrecken (KBS), die derzeit von neun SPNV-Linien mit den Pro-
dukten

e RegionalExpress (RE),
¢ RegionalBahn (RB),
e und S-Bahn (S) des S-Bahn-Systems der Region Hannover

befahren werden.
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Tabelle 10: SPNV-Angebot in den Kreisen Herford und Minden-Lubbecke

Produkt/ | Verlauf Takt in Minuten

Linie (Mo-Fr/ Sa/ So+FT)

RB71 Ravensberger Bahn: e T60/T60/T60
Rahden — Espelkamp — Buinde — Kirchlengern —
Hiddenhausen — Herford — Bielefeld

RE78 Porta Express: e T120/T120/T120
Nienburg — Petershagen — Minden

S1 Upland-Bahn: e T60/T60/T60
Minden — Hannover

RE6 Westfalen-Express: e T60/T60/T60
Minden — Porta Westfalica — Bad Oenyhausen
— Léhne — Herford — Bielefeld

RE60 Ems-Leine-Express: e T120/T120/T120
Léhne — Bad Oenyhausen — Porta Westfalica —
Minden — Hannover

RE70 Westfalen-Bahn: e T120/T120/T120
Bielefeld — Herford — Lohne — Bad Oenyhausen
— Porta Westfalica — Minden — Hannover

RB77 Weserbahn: e T60/T60/T60
Rinteln — Hameln — Hildesheim

RB61 Wiehengebirgs-Bahn: e T60/T60/T60
Bad Bentheim — Osnabriick — Biinde —
Kirchlengern — Léhne — Hiddenhausen —
Herford — Bielefeld

RB72 Ostwestfalen-Bahn: e T60/T60/T60
Herford — Paderborn

Bahnhotfe/ Haltepunkte

Die bestehenden Bahnhofe und Haltepunkte im Bereich der beiden Kreise haben unter-

schiedliche verkehrliche Bedeutungen, die sich auch in den Frequentierungen, d. h. Zugab-
fahrten pro Tag widerspiegelt (siehe SPNV-Plan fir den VVOWL).
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Tabelle 11: SPNV-Bahnhéfe und Haltepunkte32

Bahnhof/ Haltepunkt

stufenfreier Zugang

bedienende SPNV-Linien und

Fernverkehrsprodukte

Kreis Herford

Herford

stufenfreier Zugang

IC32, IC55,
RE6, RE70, RE78,
RB61, RB71, RB72

Hiddenhausen-Schweicheln

stufenfreier Zugang

RB61, RB71

Kirchlengern

stufenfreier Zugang

REG60, RB61, RB71, RB77

Biinde (Westf.)

tlw. stufenfreier Zugang

IC77
REG60, RB61, RB71, RB77

Bieren-Rédinghausen

stufenfreier Zugang

RB71

Rodinghausen-Neue Mihle

stufenfreier Zugang

RB71

Lohne (Westf.)

kein stufenfreier Zugang

RE6, RE60, RE70, RE78
RB77

Vlotho kein stufenfreier Zugang | RB77
Kreis Minden-Libbecke
Bad Oeynhausen stufenfreier Zugang IC32, IC55, IC77

RE6, RE6O, RE70, RE78

Bad Oeynhausen Sud

stufenfreier Zugang

RB77

Porta Westfalica

stufenfreier Zugang

RE6, RE6O, RE70, RE78

Minden (Westf.)

stufenfreier Zugang

IC55, I1C77, S1
RE6, RE60, RE70, RE78

Petershagen-Lahde stufenfreier Zugang RE78
Holzhausen-Heddinghausen | tlw. stufenfreier Zugang | RB71
Lubbecke (Westf.) stufenfreier Zugang RB71
Espelkamp stufenfreier Zugang RB71
Rahden (Westf.) stufenfreier Zugang RB71

32

DB: Ausstattungsmerkmale Bahnhofe (https://www.bahnhof.de/bahnhof-de)
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4.2.2 StralRennetz

Auf dem Gebiet der Kreise Herford und Minden-Libbecke verlaufen zwei Bundesautobah-
nen von Ost nach West: die A 2 vom Ruhrgebiet Richtung Hannover (und weiter nach Ber-
lin) sowie die A 30 von Bad Oeynhausen Richtung Osnabrick.

Des Weiteren werden die beiden Kreise durch funf Bundesstral3en erschlossen. Davon
verlaufen die B 239 Hoxter — Herford — Kirchlengern — Liibbecke — Espelkamp — Diepholz
sowie die B 61 und B 482 auf dem Abschnitt Porta-Westfalica — Minden — Petershagen —
Sulingen bzw. Nienburg entlang Uberregionaler Entwicklungsachsen. Die B 61 verlauft vom
Ruhrgebiet kommend bis Minden entlang der Hauptachse Ruhrgebiet Hannover in weiten
Teilen parallel zur Schienenstrecke.

Die o. g. Bundesstrafl3en B 239 und B 61 verbinden die Kreise in nord-sudlicher Richtung
von Herford lber Libbecke, Espelkamp und Rahden weiter Richtung Diepholz (B 239) bzw.
von Herford Giber Bad Oeynhausen, Minden und Petershagen weiter Richtung Nienburg (B
61). In Ost-West-Richtung verlauft die B 65, die (von Osnabriick kommend) die Mittelzen-
tren Lubbecke und Minden miteinander verbindet. Die B 514 verbindet, von Langenholz-
hausen (Gemeinde Kalletal) kommend, die Mittelzentren Vlotho und Bad Oeynhausen mit-
einander

4.2.3 Pkw-Bestand

Anfang 2018 waren im Kreis Herford 157.916 Pkws und Kreis Minden-Lubbecke 196.750
Pkws gemeldet.* Die durchschnittliche Pkw-Dichte lag in beiden Kreisen bei 628 und 632
Pkw pro 1.000 Einwohner. Dieser Wert liegt deutlich tiber dem Wert von Nordrhein-
Westfalen (Pkw-Dichte 2018: 555 Pkw pro 1.000 EW).**

4.2.4 OPNV-Angebote

Produkte und weitere Angebotsformen

Im Busverkehrssystem im mhv-Gebiet kommen verschiedene Produkte mit jeweils spezifi-
schen Produktmerkmalen zum Einsatz. Hierzu gehéren, der Schnellbus und der StadtBus
sowie die Spezialverkehre Anruf-Sammel-Taxi (AST), TaxiBus bzw. Anruf-Linien-Fahrt
(ALF) sowie den DiscoBus. Innerhalb dieses differenzierten Bedienungsmodells tiberneh-
men diese Produkte verschiedene Verkehrsaufgaben und sind auf spezifische Zielgruppen/
Marktsegmente ausgerichtet.

¥ |IT.NRW: Bestand an Kraftfahrzeugen nach Kraftfahrzeugarten, Gemeinden (Stand 01.01.2018)

% ebenda
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Folgende Produkte sind im straRengebundenen OPNV im mhv-Gebiet vorzufinden:

SchnellBus:

Im mhv-Gebiet verkehren die Schnellbuslinien 605 (Minden — Hille — Espelkamp —
Rahden), 513 (Minden — Hille — Eickhorst — Libbecke — Pr. Oldendorf) sowie 465
(Herford — Enger — Spenge), welche in der Regel im Gegensatz zum Regelangebot im
Stadt- und Regionalbusverkehr auf direktem Linienweg, ohne Umwege verlaufen.
Dadurch kdnnen wichtige Ziele und Verkntpfungspunkte schneller erreicht werden.

StadtBus:

StadtBus-Linien verkehren in den Stadten Minden, Bad Oeynhausen Blnde, Lohne,
Herford und Vlotho. StadtBusse dienen der FeinerschlieBung innerhalb der Stadte im
Binnenverkehr. Die Stadtbuslinien sind stringnet vertaktet.

AnrufSammelTaxi (AST)/TaxiBus:

Neben dem herkémmlichen Linienverkehr gewinnen bedarfsgesteuerte Bedienungsan-
gebote, wie AST und TaxiBusse, zunehmend an Bedeutung. Sie erganzen das Fahr-
planangebot zu Zeiten und/ oder in TeilrAumen mit geringer Fahrgastnachfrage, vor al-
lem am Abend und/ oder Wochenende. Sie verkehren nach einer vorhergehenden
(meist telefonischen) Anmeldung. Der Ein- und Ausstieg der Fahrgaste erfolgt an den
Haltestellen zu den im Fahrplan angegebenen Zeiten. Es gilt der WestfalenTarif beim
Taxibus und ein gesonderter AST-Zonentarif beim AST in Herford. Eine Fahrtenanmel-
dung ist bis 30 bzw. 60 Minuten vor Fahrtbeginn notwendig.

DiscoBus:

Uber das genannte OPNV-Angebot hinaus gibt es spezielle Angebote im Freizeitver-
kehr. Als DiscoBus verkehren die Linien D1, D2, D3, D4 und D5. Diese bedienen di-
verse Discotheken und Nachtverkehrsziele, wie High Club oder X in Herford, die In-
nenstadt Herford und Diskothek Wilhelmshohe in Biinde. Der DiscoBus fahrt in den
Né&chten von Freitag auf Samstag, fiir die Nutzung gelten gesonderte Tarife.

Linienbindel

Die Zusammenfassung von Linien zu Linienbindeln ist die Voraussetzung fir eine wirt-
schaftliche und betrieblich sinnvolle Verkehrsgestaltung und tragen der optimierten Versor-
gung der Region bei.
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Abbildung 18: Linienbiindel im mhv-Gebiet
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Tabelle 12: Linienbiindel, Linienlose und Linien im mhv-Gebiet

Linienbundel (Laufzeit)

Linienlos

Linien

A ,Lubbecke und Umgebung
(30.11.2033)

514, 581 (Schulverkehr), 591, 604,
605, 614, 615, 620 (Schulverkehr),
621, 622 (Schulverkehr), 623, 624
(Schulverkehr), 625 (Schulver-
kehr), 626, 627, 628, 629 (Schul-
verkehr), 630, 631, 632, 633, 635,
636 (Schulverkehr), 637, 638, 639
(Schulverkehr), 655, 656

B ,Blinde und Umgebung"
(bis zum letzten Sonntag
nach Beginn der Sommerferi-
en NRW im Jahr 2027)

B1 ,Regionalverkehr Bunde*

541, 542, 543, 544, 545, 571, 572,
742, 743,

Schulverkehr: 569, 570, 573, 574,
575, 576, 577, 578, 579, 580

B2 ,Ortsverkehr Kirchlengern’

462, 558, 559, D5

B3 ,Stadtbus Blinde*

546, 547, 548, 549, 550 (Schulver-
kehr)

C ,Minden und Umgebung’
(Ab dem 01.12.2019 bis zum
letzten Sonntag nach Beginn
der Sommerferien NRW im
Jahr 2029)

C1 ,Stadtverkehr Minden*

1,2,3,4,5/6,7,8,10, 11, 12, 13,
14,15

447, 471 (Schulverkehr),471, 472
(Schulverkehr), 473 (Schulver-
kehr), 474 (Schulverkehr), 475
(Schulverkehr), 476 (Schulver-

kehr), 477{Schulverkehr), 478
(Schulverkehr)

C2 ,Regionalverkehr Porta
Westfalica“

408, 414, 416, 417, 418, 419, 461

C3 ,Regionalverkehr Minden
— Porta Westfalica — Pe-
tershagen — Bad Oeynhau-

sen

600, 610, 611, 612, 613

Linienlos C4
(30.11.2033)

C4 ,Regionalverkehr Minden
— Porta Westfalica — Pe-
tershagen — Liibbecke — Es-
pelkamp — Hille"

500, 501, 502, 503, 504, 505, 506,
507, 508, 509, 510, 511, 512, 513,
515, 516, 517, 520, 521, 523, 525.
526, 530

D ,L6éhne Bad Oeynhausen®
(bis zum letzten Sonntag
nach Beginn der Sommerferi-
en NRW im Jahr 2026)

D1 ,WerreBus Bad Oeynhau-
sen"

428, 429, 457, 458, 551, 603, 606,
616, 617

D2 ,Werrebus Lohne*

430, 431, 432, 437, 438, 439
(Schulverkehr)
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E ,Herford und Umgebung®
(bis zum letzten Sonntag
nach Beginn der Sommerferi-
en NRW im Jahr 2028)

E1 ,Herford — Bielefeld”

53, 54, 56, 99, 101, 156, 352, 353,
N8, N12

E1.1 ,Herford, Enger, Spenge
— Bielefeld”

253, 256

E2 ,Stadtverkehr Herford"

401 (S1), 402 (S2), 403 (S3),

404 (S4), 405 (S5), 406 (S6),

420 (Schulverkehr), 421 (Schulver-
kehr), 433, 434, 435

E3 ,Regionalverkehr Herford

425, 464, 465, 466, 467, 468
(Schulverkehr), 469, 470, 666
(Burgerbus), 667 (Burgerbus), D1,
D2, D3, D4

E4 ,Herford — Biinde/

Kirchlengern/Enger”

646, 647, 648, 654

F ,Stadt- und Regional-
verkehr Vlotho
(30.11.2032)

VB1, VB2, VB3, VB4, VB5, 561
(Schulverkehr), 562 (Schulver-
kehr), 563 (Schulverkehr), 564
(Schulverkehr), 565 (Schulver-
kehr), 566 (S6) (Schulverkehr), 567
(Schulverkehr)
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5 Prognose

5.1 Grundlagen der Prognose

Die im Nahverkehrsplan vorgenommene Prognose kann, im Gegensatz zum letzten Nah-
verkehrsplan, keine linienblndelspezifischen Aussagen liefern, da entsprechend detaillierte
Daten zur Fahrgastnachfrage und zur Entwicklung der Schilerzahlen nicht vorliegen.

Als Prognosehorizont wurde das Jahr 2025 festgelegt, Basisjahr fir die Vorausschatzung
ist 2014.

Die Abschatzung der voraussichtlichen Mobilitatsentwicklung erfolgt auf Basis folgender
Quellen:

o Gemeindemodellrechnung 2014 bis 2040 (Basis: - nach Altersjahren und Geschlecht -
kreisangehorige Gemeinden - Stichtag 01.01., Information und Technik Nordrhein-
Westfalen),

e Untersuchung des Mobilitdtsverhalten im mhv-Gebiet (mhv 2017),

e Planungsvorhaben der Stadte und Gemeinden (Siedlungsstruktur, Verkehrsinfrastruk-
tur und OPNV-Infrastruktur), Befragung der Kommunen im September 2018.

Zu berticksichtigen ist, dass die dargestellten Prognosewerte die zu erwartenden Entwick-
lungen auf Basis der zum Prognosezeitpunkt angenommenen Rahmenbedingungen abbil-
det. Diese konnen durch nicht bertcksichtigte Veranderungen z. B. der wirtschafts-, ar-
beitsmarkt- oder steuerpolitischen Rahmenbedingungen nachhaltig beeinflusst werden.

5.2  Entwicklung der Strukturdaten

5.2.1 Bevdlkerungsverteilung und -entwicklung

Entwicklung in den Stadten und Gemeinden

Hinweis:

Aufgrund der kreisweiten Vergleichbarkeit wird fiir die Darstellung der demografischen
Entwicklung der Einwohnerdaten auf Daten des statistischen Landesamtes NRW zurlick-
gegriffen, die auf einer landesweit einheitlichen Datenbasis beruhen.

Abhangig von den verschiedenen datenbereitstellenden Institutionen, dem Prognose-
zeitpunkt und der etwaigen Berlicksichtigung aktueller Entwicklungen (beispielsweise der
Zuwanderung), existieren mittlerweile diverse Bevolkerungsprognosen, mit teilweise sehr
unterschiedlichen Ergebnissen. So geht bspw. die fiir die Stadt Herford vorliegende Prog-
nose35 im Gegensatz zur Prognose von IT.NRW von einem leichten Wachstum (,Obere
Variante® plus 2 % bis 2025) aus. Daneben gehen die Stadte und Gemeinde sowie die
Kreisverwaltungen individuell bei dem Bezug und der Verarbeitung von Daten vor.

% Deenst GmbH: Bevélkerungsentwicklung in der Stadt Herford bis zum Jahr 2035; Bielefeld 2017

70 beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 15.06. bzw. 26.06.2020
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Vor diesem Hintergrund und mit Bezug auf die durch die Stadte und Gemeinden gemelde-
ten Daten sind die hier als Grundlage fur die Nahverkehrsplanung dargestellten Daten als
gualitative Tendenz zu betrachten. Insgesamt lassen sich die fir den Nahverkehrsprozess
wichtigen Erkenntnisse der absehbaren Entwicklung aus den vorliegenden Daten ablesen.

Fur die Kreise Herford und Minden-Libbecke wird bis 2025 insgesamt mit einer leichten
Abnahme der Bevdlkerung gerechnet. Hinsichtlich der rdumlichen Verteilung zeigt die Be-
volkerungsentwicklung eine vergleichsweise disperse Verteilung tiber die meisten kreisan-
gehorigen Stadte und Gemeinden. Zuwéchse sind lediglich in der Stadt Enger (+1,4 %/
+285 EW) zu erwarten. Ein aufféallig hoher Riickgang wird — prozentual — in den Grundzen-
tren prognostiziert. Vor allem in den Gemeinden Rédinghausen mit ca. -12 % und Stemwe-
de mit Uiber -8 % werden die Riickgange vergleichsweise hoch ausfallen.®

Tabelle 13: Einwohnerentwicklung in den Stadten und Gemeinden im Kreis Herford (2017 — 2025)

Gemeinde/ Stadt Entwicklung
Kreis Herford 2017 - 2025
Bunde, Stadt -2,5%
Enger, Stadt +1,4 %
Herford, Stadt -2,7%
Hiddenhausen -6,4 %
Kirchlengern -6,7 %
L6éhne, Stadt -4,0 %
Rddinghausen -11,6 %
Spenge, Stadt®’ -5,3%
Vlotho, Stadt -3,4 %
Kreisgebiet -3,6 %

% IT.NRW Gemeindemodellrechnung 2014 bis 2040, Stichtag 2025

¥ Hinweis: In der Stadt Spenge hat sich in den letzten Jahren die Bevdlkerung nicht so ricklaufig entwickelt,

wie von IT NRW ursprunglich prognostiziert.
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Tabelle 14: Einwohnerentwicklung in den Stadten und Gemeinden im Kreis Minden-Libbecke

(2017 — 2025)

Gemeinde/ Stadt Entwicklung
Kreis Minden-Lubbecke 2017 - 2025
Bad Oeynhausen, Stadt -2,2 %
Espelkamp, Stadt -2,1%
Hille -24%
Hullhorst -2,0%
Libbecke, Stadt -2,4%
Minden, Stadt -4,0 %
Petershagen, Stadt -6,1 %
Porta Westfalica, Stadt -3,6 %
PreuRRisch Oldendorf, Stadt -2,7%
Rahden, Stadt -7,6 %
Stemwede -8,3 %
Kreisgebiet -3,7 %

Entwicklung in den Altersgruppen

Fur die Entwicklung der Bevdlkerung nach Altersgruppen in den Kreisen Herford und Min-
den-LUbbecke fir den Zeitraum 2017 bis 2025 sind folgende grundsétzliche Aussagen her-

auszustellen:

e Die Stadten und Gemeinden sind durch Rickgange in den jingeren Altersgruppen und
damit der Gruppe der Schiler gekennzeichnet. Auch wenn die Geburtenzahlen seit ei-
nigen Jahren wieder stabil sind bzw. sogar ein leichter Anstieg zu verzeichnen ist, sind
die Schilerzahlen an weiterfiihrenden Schulen kurz- bis mittelfristig weiter deutlich

rticklaufig (bis 2025 ca. -10 %).

e Geringere Rickgange werden in den Altersgruppen der im Berufsleben stehenden Al-

tersgruppen der 25-64-Jahrigen eintreten.

e Ein wesentlicher Zuwachs wird in der Altersgruppe der Senioren, inshesondere der

Hochbetagten, erwartet.
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Tabelle 15: Entwicklung nach Altersgruppen 2017 — 2025

Al s uTe Kreis Herford Kreis.Minden-LUbbecke
Entwicklung 2017-2025 Entwicklung 2017-2025
unter 3 -19.2 % -18,1 %
3 bis unter 6 -10,9 % -10,1 %
6 bis unter 10 -8,7 % -7,3%
10 bis unter 16 -93% -10,5%
16 bis unter 19 -15,7 % -14,6 %
19 bis unter 25 -15,4 % -15,7 %
25 bis unter 45 -1,6 % -0,6 %
45 bis unter 65 -1,2% -8,3%
65 bis unter 80 +8,9 % +10,0 %
80 oder alter +11,4 % +10,5 %
Insgesamt -3,6 % -3, 7%

5.2.2 Entwicklung der Fahrschiler

Die im Rahmen der Befragung der Stadte und Gemeinden (September 2017) erhaltenen
Ruckmeldungen enthalten nur vereinzelt konkrete Angaben zur prognostizierten Entwick-
lung der Schiilerzahlen, insbesondere der Sekundarschiler als potenzielle Fahrschiiler.
Aus diesem Grund wird hilfsweise die Entwicklung der Altersgruppe ,10 — 18 Jahre®, wel-
che im jeweiligen Stadt- bzw. Gemeindegebiet wohnen, betrachtet. Die nachfolgenden
grundsétzlichen Einschatzungen bertcksichtigen somit nicht die Schuleinpendler aus dem
jeweiligen Umland zu Schulen in der Stadt bzw. Gemeinde sowie auch ausdriicklich nicht
Entwicklungen wie Veranderungen bei der Lange des gymnasialen Bildungsgangs (G9).

Im Bereich der Sekundarschiiler ist bis 2025 von einem kreisweiten Rickgang um 10,5 %
(Kreis Herford) bzw. 11,7 % (Kreis Minden-Libbecke) auszugehen. Besonders ausgepragt
sind die prognostizierten Rickgange mit gréf3er 20 % in den peripher liegenden Kommunen
Petershagen und Stemwede sowie in Hille, Kirchlengern und Rédinghausen®. Relativ stabil
ist dagegen mit geringen Rickgéangen die absehbare Entwicklung in Herford.

Die von einzelnen Stadten und Gemeinden genannten kurzfristigen Einschatzungen gehen
von vorerst stabilen Schilerzahlen aus.

% Diese Aussage bezieht sich auf die im Gemeindegebiet wohnenden Schiler (Altersgruppe 10 bis 18) Jahre

und ist nicht zwingend gleichbeteudend mit einem analogen Riickgang der Schiilerzahlen an den jeweiligen
Schulstandorten in den Kommunen.
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Stemwede

Petershagen

Espelkamp

Porta Westfalica

hausen Karte:

Altersverteilung 10-18 Jahringen von 2017-2025

(Sekundarschler, wohnend im Gemeindegebiet),
weitgehende Stabilitat (+2% bis -3%)

B |eichter Riickgang (>-3% bis -7%)

B wesentlicher Riickgang (>-7% bis -20%)

mm merklicher Rickgang (>-20%)

Abbildung 19: Verédnderung des Anteils der Altersgruppe ,10-18-Jahrige” ( 2017 — 2025; entspricht
~Sekundarschiler”, wohnhaft im Stadt- bzw. Gemeindegebiet)

Folgende Veranderungen in den Schulstrukturen sind weiterhin von Relevanz fir den NVP
(Angaben der Stadte und Gemeinden):

e Stadt Bunde:

o SchlieBung der Hauptschule im Schuljahr 2021/ 2022

o Schultrdgerwechsel der Forderschule zum Kreis Herford zum 01.02.2019
e Stadt Minden:

o Primus-Schule: aufbauend seit Schuljahr 2013/ 14, Klasse 5-9 im Schuljahr
2017/ 18

o SchlieBung der Kurt-Tucholsky-Gesamtschule (auslaufend seit Schuljahr.
2013/ 14, Klasse 10 im Schuljahr. 2017/ 18)

e Gemeinde Rodinghausen:
o Neubau der Grundschule im Ortsteil Schwenningdof ab 2019

e Stadt Spenge:
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o SchlieBung der Realschule zum 31.07.2021

o Erweiterung der Grundschule Spenge/ Hiicker-Aschen ab 2019

Stadt Preuf3isch Oldendorf:

o Ausbau des Schul- und Sportzentrums im Stadtteil PreuRisch Oldendorf ab 2021

5.2.3 Strukturentwicklung

Fur die Nahverkehrsplanung sind weiterhin Planungsvorhaben mit verkehrserzeugender
Wirkung von Relevanz.*

Siedlungerweiterung

Blinde

o  OT Hunnebrock: Aufstellung eines Bebauungsplan, 100 WE, 2021

Espelkamp

o OT Espelkamp Zentrum, Am Fabbenstedter Graben: 200 WE, 2019

o OT Espelkamp Zentrum, OstlandstralRe: Geschosswohnungsbau, 150 WE, 2020

o OT Espelkamp Zentrum, Brandenburger Ring/ Markische StralRe: Mischgebiet/
Ein- und Mehrfamilienhauser, 150 WE, 2022

Herford,

o Konversion ,Hammersmith-Kaserne®: 352 WE, 2020-2025
o Konversion ,Quartier Birkenstrafte“: 105 WE, 2020-2025
o Herford, Konversion diverser Quartiere, 2020-2025

Bad Oeynhausen

o ST Lohe, westl. der ,Theodor-Heuss-Str.“ Siedlungsarrondierung, 5,7 ha fir eine
Mischung aus Einfamilienhaus- und Mehrfamilienhausbebauung, ca. 168 WE , ab
2024/ 2025

o ST Bad Oeynhausen: Bauabschnitt einer Einfamilienhaus- und Mehrfamiliensied-
lung ,Portablick”, 20 EFH, ab 2019

Enger

o OT Enger: Sieler Weg / Lambernweg: Wohnbauflachen mit Mehrfamilien- und Ein-
familienhausern, 60-100 WE

39

Stadte- und Gemeindebefragung 2018
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Lubbecke

o Errichtung von diversen Wohngebieten in OT Libbecke und OT Gehlenbeck von
2019/ 2020-2025

Minden

o diverse Wohnbauflachenprojekte

Rédinghausen

o Baugebiet Neue Mitte Schwenningdorf: ca. 69 EFH, 2020/ 2021
Spenge

o Aufstellung kleinerer Bebauungspléne, 2019/ 2020

Stemwede

o Errichtung kleinerer Wohngebiete (z. B. “ Wohnen am historischen Ortskern® mit
40 Baugrundstticken), 2019/ 2020

Gewerbeflachenentwicklung:

Espelkamp

o OT Gestringen, Ostlich B239/ nérdlich Mittellandkanal: Industrieflachenerweite-
rung, 29 ha, 2022

o OT Espelkamp Zentrum, Schiisselbruchweg/ RémerstralRe: Gewerbeflachenerwei-
terung, 16 ha, 2022

Lubbecke

o Gewerbegebiet Lubbecke, sudlich und nérdlich Osterbruchdamm: ca. 20 ha, 2019-
2025

Rodinghausen

o OT Schwenningdorf: Erweiterung Fa. Hacker (Produktionserweiterung), 8ha, 2023-
2025

Kirchlengern
o Interkommunales Gewerbe- und Industriegebiet Oberbehme, ca. 20 ha, 2020-2025

Minden

o ST Dankersen: GE/ Gl —Flachenerweiterung: B 934 RegioPort Weser und B 932
Nordlich Karlstral3e, 2020

o ST Dutzen: GE/ Gl —Flachenerweiterung: B 866 Erweiterung GE Dutzen, 2020
Hille
o Erweiterung der Gewerbegebiete

o aktuell einige Bauleitplanverfahren mit verkehrserzeugender Relevanz
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e PreulRisch Oldendorf

o Erweiterung der Gewerbegebiete am Lerchenweg, 2022

Einzelhandel

In den Kreisen Herford und Minden-LUbbecke sind in den kommenden Jahren einzelne
Erweiterungen im Bereich der Einzelhandelsstandorte vorgesehen, die jedoch ausschliel3-
lich von lokaler Bedeutung sind.

Die Projekte, wie z. B. Neubau des Bau- und Gartenfachmarktes in Lohne oder Bau- und
Mobelmarktansiedlungen in Herford, besitzen eher geringe OPNV-Relevanz.

Soziale Infrastruktur/ Bildungseinrichtungen

Im Bereich der Entwicklung sozialer Infrastrukturen sind aktuell hauptséachlich Projekte mit
lokaler Bedeutung benannt, wie der Bau eines Arztehauses in Espelkamp (2020) sowie der
Bau des Feuerwehrtechnischen Zentrums in Hille ab 2020.

Desweiteren sind kleinere Vorhaben, wie der Bau von altersgerechten Wohnanlagen bei-
spielsweise in Hille und Viotho ab 2019 und 2020, zu nennen.

Von wesentlicher Bedeutung fir die Nahverkehrsplanung ist die Entwicklung des Bil-
dungsCampus in Herford (Perspektive: 1.000 Studien- und Arbeitsplatze).

In Herford wird der Umbau und die Erweiterung der Klinik geplant.

Freizeit

Im Bereich des Freizeitverkehrs sind innerhalb des Planungshorizontes insbesondere
MalRRnahmen zum Ausbau des Radwegenetzes vorgesehen. Zu nennen ist weiterhin in der
Stadt Minden die Neuer6ffnung des Preussenmuseums sowie der Bau einer Multifunkti-
onshalle (ab 2019). In der Gemeinde Kirchlengern wird zudem zwischen 2019-2021 der
Neubau des Familien- und Freizeitbades (,AquaFun®) geplant.
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5.3  Mobilitatsentwicklung

5.3.1 Allgemeine Entwicklung der Mobilitat — Globaltrends

Aus aktuellen Studien sind folgende Globaltrends zur Entwicklung der Mobilitat erkenn-

bar

40.

Die sogenannte ,Mobilitatsquote” (Anteil der Blrger, die an einem durchschnittlichen
Tag unterwegs waren) und die durchschnittliche Anzahl der Wege pro Person sind in
den letzten Jahren erkennbar gesunken. Bemerkenswert ist, dass die Rickgéange in
der ,Mobilitatsquote® ggu. friheren Jahren am Wochenende héher ausfallen als an
Werktagen. Diese Veranderungen sind vordergriindig durch eine geringere Mobilitats-
guote bei Kindern und Jugendlichen und von Haushalten mit niedrigem 6konomischen
Status bedingt.

Der OPNV ist aktuell (2017) in seinem Modal-Split-Anteil in den letzten 15 Jahren von
8 % leicht auf 10 % gewachsen. Wahrend in Metropolen der OPNV-Anteil 20 % be-
tragt, liegt er im landlichen Raum (kleinstadtischer, dorflicher Raum) nur bei 5 %.

Das Fahrrad steigt (leicht) nicht nur in seinem Anteil am Modal-Split etwas, sondern vor
allem in der erbrachten Fahrleistung. Es wird haufiger und auch auf langeren Strecken
das Fahrrad genutzt.

Der Anteil des ZufuRgehens sinkt zwar, es wird aber immer noch jeder finfte Weg nur
zu Fuld zuriickgelegt.

Die Ausstattung mit Pkw wachst, insbesondere in den landlichen Regionen. Mehr als
90 % der Haushalte besitzen im landlichen Raum mindestens einen Pkw, nahezu 40 %
sogar zwei oder mehr Pkw.

GroRRe Pkw nehmen im Bestand Uberdurchschnittlich zu, der mittlere Pkw-Besetzungs-
grad verharrt jedoch bei 1,5 Personen.

Der Fihrerschein-Anteil wird vor allem in der Altersgruppe der unter 30-Jahrigen ggu.
friheren Generationen geringer. Bei den Senioren Uberschreitet er dagegen inzwi-
schen die 80-Prozent-Marke.

Bei den Senioren wéchst die Automobilitat weiter, besondere erheblich in den héheren
Altersgruppen. Im Gegensatz zu frilheren Jahren fahren immer mehr altere Frauen Au-
to.

40

infas Institut fir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: Deutsches Zentrum fur
Luft- und Raumfahrt e. V. Berlin und IVT Research GmbH Mannheim: Mobilitat in Deutschland — Kurzreport;
Studie fur Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur; Bonn 2018
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o Der Anteil des Berufsverkehrs ist ggii. 2008 durch ein Wachstum gekennzeichnet, was
mit dem hdéheren Beschaftigungsniveau bei vergleichsweise gleichbleibender Gesamt-
bevolkerung zusammenhangt. Auch beruflich bedingte Wege zeigen einen deutlichen
Zuwachs. Arbeitswege und beruflich bedingte Wege nehmen nunmehr einen Anteil von
etwa einem Drittel aller Wege ein. Zurtickgegangen ist dagegen der Anteil der Frei-
zeitwege und der Einkaufswege.

Fur die Nahverkehrsplanung sind insbesondere zwei Effekte der Mobilitdtsentwicklung von
Bedeutung:

o die bereits langer bekannte, weiter wachsende Autoaffinitat der Senioren

e sowie eine erkennbar gegenlaufige Entwicklung bei jungen Erwachsenen mit einer ge-
ringer ausgepragten Auto-Orientierung ggu. der Generation vor 10 bis 20 Jahren in der
gleichen Lebensphase.

,Die Verkehrswende ist also in Ansatzen erkennbar, erreicht aber nicht die oft erwartete
Gesamtdynamik. Insgesamt und vor allem aufRerhalb der Stadte bleibt das Auto, insbeson-
dere bei dem Blick auf die Kilometerleistung, mit gro3em Abstand Verkehrstrager Nummer
eins. Zudem wird sie offenbar eher durch strukturelle Effekte wie der (Re-) Urbanisierung
und den Beschéftigungszuwachs als durch verkehrliche Verbesserungen getrieben. “*

5.3.2 Auswirkungen des demografischen Wandels auf die
Mobilitat

Der seit tiber 15 Jahren erkennbare demografischen Wandel* wird sich absehbar auch in
den nachsten zehn bis finfzehn Jahren weiter fortsetzen und somit deutlich spirbare Aus-
wirkungen auf das Mobilitatsverhalten und damit auf das Verkehrsaufkommen haben.

Fur die Nahverkehrsplanung im mhv-Gebiet haben die nachfolgend erlauterten absehbaren
Entwicklungen prioritdre Bedeutung:

e Auch wenn sich die Geburtenzahlen mittlerweile stabilisiert haben, wird sich der Trend
der rucklaufigen Schilerzahlen in beiden Kreisen weiter fortsetzen. Dies kann zu einer
hohen Dynamik im Schulbereich, wie Schulstandortverlagerungen und auch Schul-
schlieBungen, fihren. Die Fahrtenangebote im Schulverkehr werden absehbar jedoch
nicht im gleichen Mal3e mit der Schilerentwicklung zurtickgehen. Durch die Verande-
rung der Schullandschaft sind Anpassungen auf den Schulverkehrsrelationen zu erwar-
ten und fuihren zu zuséatzlichen Beférderungsbedarfen und auch zu langeren Reisewei-
ten.

“ ebenda

2 infas Institut fiir angewandte Sozialwissenschaften GmbH Bonn; in Kooperation mit: DIW Deutsches Institut

fur Wirtschaftsforschung Berlin; Demografischer Wandel und Mobilitat; Ergebnisbericht; Grundlagenstudie
fur das Bundesministerium fiir Verkehr-, Bau- und Wohnungswesen; Bonn 2005
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e Aus aktuellen Trendbetrachtungen wird augenfallig, dass die hochmobile Altersgruppe
der jungen Erwachsenen (18-29-Jahrige) sich durch einen ricklaufigen Pkw-Besitz
auszeichnet®. Dieser Effekt ist in den groRen Stadten ausgepragter als auf dem Land.
Dennoch ist es sinnvoll, dass sich der OPNV auch auRRerhalb der Metropolen auf diese
zahlenmafig kleine Gruppe einstellt, die Uberdurchschnittlich viele Wege pro Tag zu-
ricklegt. Neben dem Ausbildungs- und Berufsverkehr ist der Freizeitverkehr, auch in
den Abend- und Nachtstunden, in dieser Altersgruppe stark ausgepragt.

¢ Die demografischen Entwicklungen werden langfristig zu einem Riickgang des Berufs-
verkehrs fiihren. Infolgedessen und durch die weitere Ausbreitung flexibler Arbeitszei-
ten werden sich die Verkehrsspitzen weiter abflachen und sukzessive in den Vormittag
wandern.

e Durch die bereits heute schon bevdilkerungsstarke Altersgruppe der tber 60-Jahrigen
(generell hohe Pkw-Verfugbarkeit bei hoher Autoaffinitat in der Mobilitat; in sich sehr
differenziert zu betrachtende Altersgruppe) wird auf der einen Seite der Freizeitverkehr
zuklnftig an Bedeutung gewinnen, auf der anderen Seite muss sich der OPNV auf eine
alter werdende Gesellschaft einstellen. Neben der barrierefreien Nutzbarkeit des
OPNV werden auch in den Bereichen der Fahrplaninformationen und des Fahrschein-
vertriebs, sowie bei der Ausgestaltung der zu bedienenden Quellen und Ziele und des
Fahrplanangebots Anpassungen notwendig werden.

Die Konsequenzen aus den soziodemographischen Prozessen auf das Mobilitatsgesche-
hen werden in der Regel nicht schlagartig auftreten, sondern verlaufen schleichend, aber
kontinuierlich und je nach Teilregion mit verschiedenen Geschwindigkeiten (Ausnahmen
sind beispielsweise StandortschlielBungen (Betrieb, Schulstandort) und dem damit verbun-
denen abrupten Wegfall des Zielverkehrsaufkommens an einem Ort).

Bezogen auf das Nachfragepotenzial der tiber 60-Jahrigen fiir den OPNV, sind folgende
generellen Aussagen festzuhalten:

e Das Fahrgastaufkommen der Senioren ist in den vergangenen Jahren — trotz demogra-
fischen Wandels und attraktiver Seniorentickets — zuriickgegangen, weil Senioren lan-
ger den eigenen PKW nutzen. Nach Einschatzung der Verkehrswissenschaft wird die
altere Bevolkerung zukiinftig durch eine héhere Autoaffinitat gekennzeichnet sein.*
Hinzu kommen neue Angebote, wie E-Bikes, welche die Verkehrsmittelwahl beeinflus-
sen. In der Konsequenz heift dies fir den OPNV, dass die in der Vergangenheit in der
Branche haufig als Stammkunden betrachteten Senioren gerade in stadtischen Rau-
men starker zu ,wahlfreien Verkehrsteilnehmern“ werden. Diese haben auch héhere
Anspriiche an den OPNV, nicht nur beziiglich der Barrierefreiheit, sondern auch im
Hinblick auf Merkmale wie Komfort, Angebotstransparenz und Verflgbarkeit.

* ebenda

“ https://www.bezreg-detmold.nrw.de/200_Aufgaben/010_Planung_und_Verkehr/

009_Regionale_Entwicklungsplanung__Regionalplan/TA_OB_Bl/index.php
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Hochbetagte befriedigen ihre Mobilitatsbedirfnisse im Status Quo kaum/ nicht mit dem
OPNV. Dies liegt jedoch oftmals am jetzigen Wohnstandort und nicht am OPNV-
Angebot (Wohnstandorte &alterer Menschen (Hochbetagter) begriinden Mobilitatsein-
schrankungen).

Die Bereitschaft zur Veranderung des Wohnstandortes im Alter wird zuklnftig an Be-
deutung gewinnen (Rickzug in Kern- und Innenstadte mit vielfaltiger Infrastruktur).

5.4  Entwicklung des OPNV-Aufkommens im MHV-Gebiet

Fur die zukiinftige Entwicklung des OPNV-Aufkommens koénnen folgende Trends in der
bevolkerungsstrukturellen Entwicklung bis 2025 als mafdgebend herausgestellt werden:

Die Bevoélkerung in den beiden Kreisen wird in der Summe nur leichte Rickgéange auf-
weisen, es kann nahezu von Stabilitat gesprochen werden. Wahrend in den gré3eren

kreisangehorigen Stadten mdglicherweise sogar ein leichtes Wachstum eintreten soll-
te®, ist an der Peripherie von einem signifikanten Bevélkerungsriickgang auszugehen.

Die Schiulerzahlen werden merklich geringer werden.

Die jungen Erwachsenen, welche zumindest in den Stadten durch eine zurlickgehende
Autoaffinitat gepragt sind, werden weniger.

Die Senioren, welche eine zunehmende Autoaffinitat zeigen, werden deutlich anwach-
sen.

Aus den dargestellten Globaltrends und den absehbaren regionalen und lokalen Entwick-
lungen lassen sich Trends zur Entwicklung der OPNV-Affinitat und der OPNV-Nachfrage im
mhv-Gebiet ableiten (Annahme: gleichbleibendes OPNV- und Tarif-Angebot). In den Al-
tersgruppen ,19-45 Jahre* und ,45-65 Jahre* ist von einem leichten Anstieg der OPNV-
Affinitat auszugehen. Die quantitative OPNV-Nutzung wird sich deshalb im Kontext mit dem
Ruckgang in den relevanten Altersgruppen nur bei den Hochbetagten (alter 80 Jahre) zu-
mindest leicht erhéhen (bedingt durch Bevolkerungswachstum in dieser Altersgruppe). In
den mittleren Altergsgruppen sollte die OPNV-Nutzung stabil bleiben.

45

Globaltrend: Bevolkerungswachstum auch in groBeren Mittelstadten
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Tabelle 16: Entwicklung der OPNV-Nutzung bis 2025 nach Altersgruppen (Annahme: gleichbleiben-
des OPNV- und Tarif-Angebot; entspricht Zielrichtung A)

Altersgruppe Entwicklung der Tendenzen der
OPNV-Affinitat OPNV-Nutzung

0 bis unter 6 > 2>/

6 bis unter 10 > A

10 bis unter 16 > 7

16 bis unter 19 > 7

19 bis unter 45 >/A >

45 bis unter 65 >/? >

65 bis unter 80 Y] 2>/

80 oder alter > 7

Um also den heutigen Anteil des Offentlichen Verkehrs (inkl. SPNV) im mhv-Gebiet am
Gesamtverkehr mindestens stabilisieren zu kénnen (entspricht Zielrichtung B; siehe Kapi-
tel 3.7.3), ist ein Ausbau des OV-Systems erforderlich, um eine hohere Attraktivitat inshe-
sondere fur die wahlfreien Kunden zu erreichen.

Vor dem Hintergrund der dargestellten Entwicklungen und unter zugrundelegen verschie-
dener Annahmen werden folgende Abschatzungen fir die zukiinftige Entwicklung der
Nachfrage im OPNV fiir die Zielrichtung B getroffen:

e Anteil Ausbildungsverkehr am gesamten Offentlichen Verkehr: ca. 70 %
Rickgang im Ausbildungsverkehr bis zum Jahr 2025 um ca. 10 % (unter Bertcksichti-
gung des Ruickgangs der Schiiler an weiterflihrenden Schulen)
= 7 %-Punkte des OPNV-Aufkommens

o Anteil Jedermannverkehr: ca. 30 %
Anstieg des Fahrgastaufkommens im Jedermannverkehr bis zum Jahr 2025: um
ca. 25 % (grobe Annahme ).
= 7 %-Punkte des OPNV-Aufkommens

Tabelle 17: Abschatzung der zukinftigen Entwicklung der Nachfrage im OPNV bis 2025 im mhv-
Gebiet (Zielrichtung B)

Bevolkerung OPNV-Aufkommen | OPNV-Aufkommen OPNV-Aufkommen
(gesamt) Fahrschuler Jedermann- Gesamt
verkehr
stabil (leicht riicklaufig) minus 10 % plus 25 % +/- 0%

Ohne eine Steigerung der Attraktivitat des OPNV-Systems und ohne einen daraus resultie-
renden Zuwachs der OPNV-Nachfrage im Jedermannverkehr ist von einer Verminderung
des Modal-Split-Anteils des OPNV um bis zu 0,5-Prozentpunkte auszugehen.
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6 Handlungskonzepte

Das Kapitel und seine Unterkapitel entsprechen dem Stand des vorherigen Nahver-
kehrsplans (beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am
17.10.2011 bzw. 14.10.2011).

Die demographische Entwicklung der kommenden Jahre bringt Probleme mit sich, die auch
den o6ffentlichen Personennahverkehr betreffen. In den nachsten Jahren ist mit einem Be-
volkerungsruckgang und einer Veranderung der Altersstruktur zugunsten der Senioren zu
rechnen (Vgl. Kapitel 5 Prognosen). Ein Hauptproblem des sogenannten ,demographi-
schen Wandels® ist die ricklaufige Geburtenrate, welche auch tber viele Jahre hinweg zu
einem erheblichen Rickgang bei der groRten finanziellen Stiitze des stral3engebundenen
offentlichen Personennahverkehrs, dem Schilerverkehr fuhrt.

Das zunehmende Alter der Bevolkerung - speziell in der Altersgruppe von Menschen tber
65 Jahren — wird zudem das Verkehrsverhalten der Nutzer im OPNV beeinflussen. Wie-im
Kapitel 5 abgebildet, werden im Jahr 2015 ca. 5,5 Prozent mehr Einwohner, die alter sind
als 65 Jahre im Einzugsgebiet der MHV leben und bis 2020 14 Prozent (vgk—Fabelle 5—20
-10/40) [redakt. And.]. Diese Verschiebung der Alterspyramide beeinflusst auch die Ent-
wicklungen in den Gemeinden und kreisfreien Stadten im MHVRaum. In der Grafik 5—20—

30/20-Trends-in-derEntwicklungspelitik [redakt. And.] — ist eine deutlich starke Entwick-

lung bei den Planungsvorhaben fiir Behinderten- bzw. Senioreneinrichtungen zu erkennen.

Im Kapitel 6 werden Losungsansatze aufgezeigt, welche die entstehenden Probleme des
OPNV zu bewadltigen hilft. Es werden Konzeptstrategien entwickelt, die den OPNV in den
Kreisen Minden-Lubbecke und Herford erhalten und starken sollen. Grundlage hierfir sind
die im Kapitel 3 aufgefiihrten Verkehrspolitische Ziele in den Bereichen:

e Verkehrsangebot (6.1.1) [redakt. And.]

e OPNV-Infrastruktur (6 .1.2) [redakt. And.]

e Wirtschaftlichkeit und Finanzierung (6.1.3) [redakt. And.]
e Marketing (6.1.4) [redakt. And.]

Zudem werden individuelle Handlungsstrategien speziell fir die jeweiligen Linienbiindel —
die sich strukturell stark voneinander unterscheiden - skizziert (siehe 6 .2 Konzepte fiir ein-
zelne Linienbiindel) [redakt. And.].
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6.1

Handlungsoptionen

Im Kapitel 6.1 [redakt. And.] sind Handlungsoptionen fir die jeweiligen verkehrspolitischen
Ziele aufgefuihrt, welche in 6.2 [redakt. And.] fur die einzelnen Linienblndel spezifiziert sind.
Im Bereich des Marketings sind keine Handlungsoptionen fiir das etwaige Linienbiindel
aufgefihrt, da diese fur den gesamten MHV- Raum gleich zu betrachten sind.

6.1.1 Verkehrsangebot

Die Linienbiindel sind in Ihrer grundsatzlichen Angebotsausrichtung zu tGberprifen.

Bereiche, in denen lber einen langeren Zeitraum von 2 Stunden bzw. 2 Taktfahrten
keine oder nur selten vereinzelte Fahrgéaste je Fahrt den OPNV nutzen, sind zu strei-
chen. Um aber nicht in eine Abwartsspirale mit zu Gppigen Streichungen zu geraten, ist
mit diesem Instrument sehr sensibel zu verfahren.

Bereiche, in denen lber einen langeren Zeitraum von mehr als 2 Stunden bzw. 2 Takt-
fahrten nur vereinzelte Fahrgaste je Fahrt den OPNV nutzen, sind beziiglich einer Um-
stellung auf alternative Bedienungsformen zu prifen. Hierbei ist darauf zu achten, dass
die Einsatzfahrzeuge fir Rolli- und E-Rollifahrer/innen — im Rahmen der Finanzierbar-
keit — moglichst zuganglich und nutzbar sind.

Bereiche, in denen das Sitzplatzangebot aul3erhalb des Schiilerverkehres tiber mehr
als 2 Stunden bzw. 2 Taktfahrten einen Auslastungsgrad von Uber 50% erreicht hat,
sind bezuglich einer Angebotserweiterung zur Erzielung von Mehreinnahmen zu pri-
fen.

Die Qualitats- und Bedienungsstandards (Anzahl der Hinund Ruckfahrten, Wartezeiten,
Beforderungsdauern etc.) im Schulerverkehr sind fiir alle Schultrager/ Kommunen zu
vereinheitlichen. Im Rahmen der Qualitatssicherung sollten Busfahrer/innen regelméa-
3ig geschult werden, um sie fur die Belange von &lteren sowie behinderten Fahrgésten
zu sensibilisieren.

Die einzelnen Linien sind in ihrer Linienfiihrung und ihrer Qualitat, speziell im Hinblick
auf die Anforderungen des demografischen Wandels (Schiler und altere Menschen) zu
prufen und ggf. anzupassen.

Im Kapitel 6.2 [redakt. And.] werden die hier formulierten grundsétzlichen MaRnahmen fiir
die einzelnen Linienbundel diskutiert.
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6.1.2 OPNV-Infrastruktur

Die Haltestelle ist die Schnittstelle fur den Kunden zum OPNVSystem. Um insbesondere
alteren und korperlich eingeschréankten Menschen den Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zu erleichtern, sollten ausgewahlte Haltestellen barrierefrei gestaltet sein.

Im Kapitel4 [redakt. And.] ist der Bestand an barrierefreien Haltestellen im jeweiligen Li-
nienbuindel abgebildet. Mittel- und langfristig sollte es das Ziel sein, den Anteil an barriere-
freien Haltestellen — speziell an stark frequentierten und zentralen Punkten - zu steigern.
Als zentrale Punkte gelten hierbei Haltestellen wie die Zentralen Omnibusbahnhdéfe (ZOBs),
wichtige Verknupfungspunkte zwischen Bahn und Bus oder Umstiege zwischen Bus und
Bus. Ein weiteres wichtiges Kriterium ist die barrierefreie Erreichbarkeit von zentralen Orts-
haltestellen speziell im landlichen Raum.

Eine ebenso wichtige MalRnahme zur Férderung des OPNYV ist ein gut ausgepragtes Ver-
kehrs- und Informationssystem. In den Stadten Minden und Herford gibt es gegenwartig ein
LSABeeinflussung durch ein RBL- System. Vorteile des RBL- Systems liegen in der Mog-
lichkeit, Fahrgaste an Haltestellen tiber dynamische Fahrgastinformationsanzeiger (DFI)
und Gber Mobilfunk und Internet aktuell Uber die jeweiligen Abfahrten zu informieren. Viele
dieser Einsatzmdglichkeiten sind noch nicht ausgeschopft und sollten mittelfristig gepruft
werden.

Ziel sollte es mittelfristig sein, ein RBL- System einzuftihren, wenn dadurch der Betrieb effi-
zienter und wirtschaftlicher gestaltet werden kann und um den Fahrgast mit dynamischen

Informationen lber etwaige Verspatungen informieren zu konnen. Dieses Ziel wird im Ubri-
gen auch durch das Land NRW angestrebt. RBL- MaRnahmen werden verstarkt geférdert.

Langfristiges Ziel sollte es sein, die Ausstattung wichtiger ZOBs und anderer wichtigen Ver-
knupfungspunkten auf dem jeweiligen Linienweg mit einem dynamischen Fahrgastinforma-
tionssystem (DFI) auszustatten, da dies eine bedeutende Orientierungshilfe fir den Fahr-
gast ist.

6.1.3 Wirtschaftlichkeit und Finanzierung

Die Ausgangssituation zur Finanzierung des OPNV in den nachsten 5 bis 10 Jahren ist
vergleichsweise ungtinstig:

¢ in den nachsten 10 Jahren gehen die Schilerzahlen um durchschnittlich 2% pro Jahr
zuriick. Dadurch entstehen Verluste bei den Ticketverkdufen von mehr als 20% in den
nachsten 10 Jahren. In den landlichen Bereichen ist der Schiilerrickgang starker aus-
gepragt als in den Kreisstadten und in Stadten mit Stadtbussystem.

e Durch die Einfuhrung des Abiturs nach 12 Jahren (G 8) geht die Anzahl der Schiler im
OPNV um geschétzte 10% in den Jahren 2013 und 2014 zusétzlich zuriick.

e Der Rickgang der Schiler kann insbesondere in den landlichen bereichen nicht durch
Fahrgastzuwéchse im Bereich der sog. Jedermannfahrgéaste aufgefangen werden.
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e Durch den Wegfall von Schillereinnahmen verringern sich auch die an die Gesamtein-
nahmen gekoppelten Schwerbehindertenausgleiche nach SGB IX des Bundes propor-
tional.

e Ab 2013/2014 ist abzusehen, dass o6ffentlicher Zuschussbedarf -trotz Gegenmaf3nah-
men - in nahezu allen Linienblindeln erwartet werden kann. Im Bereich der Wirtschaft-
lichkeit/ Finanzierung kommen drei Handlungsfelder in Betracht:

a) Uberproportionale Erhéhung der Fahrpreise

In den vergangenen Jahren entwickelten sich die Fahrpreise im OPNV im Durchschnitt um
2-3% pro Jahr nach oben. Damit stiegen die Mobilitédtskosten deutlicher als die Inflationsra-
te. Diese Entwicklung hat dazu gefiihrt, dass die Preiselastizitat an ihre Grenzen gestol3en
ist. Diese Preisentwicklung hat dazu gefiihrt, dass der Schuleranteil - scheinbar - gestiegen
ist und das entgegen der seit einigen Jahren sinkenden Schiilerzahlen. Zu dieser Entwick-
lung ist es gekommen, da der Anteil im Jedermannverkehr — aufgrund der Preisentwick-
lung, sowie der individuellen Mobilitat — gemessen an den Gesamtfahrgasten zurtickge-
gangen ist. Um die sinkenden Schilerzahlen und den Kostenanstieg zu kompensieren,
ware ein dauerhafter durchschnittlicher Anstieg der jahrlichen Fahrpreise um 5% und mehr
in den n&chsten Jahren erforderlich. Dies ist jedoch besonders in den landlichen Bereichen
mit Uberschaubarem Taktangebot am Markt schwer durchsetzbar und kaum sozialvertrag-
lich und fiihrt zudem zu einer Abwartsspirale im OPNV. Selbst die durchschnittlichen Tarif-
erhohungen der letzten Jahre dirften zukinftig nur schwierig realisierbar sein. Insofern
konnen Tarifanpassungen die Problematik sinkender Schilereinnahmen nicht I6sen.

b) Zuschusszahlungen

Insbesondere in den vom Schilerverkehr gepragten landlichen Bereichen werden die Ver-
luste bei den Schilereinnahmen spirbar. In Iandlichen Bereichen (auf3erhalb der Stadte
Herford, Minden, Binde, Bad Oeynhausen und Léhne) liegt der Anteil der Schiller an den
Gesamtfahrgasten in der Regel bei 80% und mehr. Auf den Schulerverkehr ausgerichtete
Verkehrsangebote herrschen hier vor. Kiirzungen in diesen Angeboten sind kaum maoglich,
da die Schultréager aufgrund des bildungspolitischen Drucks und einem zuséatzlichen Spar-
druck durch den demografischen Wandel (z.B. StandortschlieBungen) tendenziell sogar
eine Ausweitung des Fahrtenangebotes fir erforderlich halten. Die Jedermannangebote
sind selbstverstandlich zu hinterfragen; mit einer Ausdiinnung gehen aber auch wiederum
zusatzliche Einnahmenrickgange einher, die die Situation weiter verscharfen und eine an-
gemessene Daseinsvorsorge in Frage stellen konnten.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 17.10. bzw. 14.10.2011
86 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

c) Veranderung der Tarif-, Finanzierungs- und Preisgestaltung im OPNV

Wie schon erwahnt, besteht eine Diskrepanz zwischen den immer hoheren Anforderungen
der Schultrager an den Schiilerverkehr im OPNV und den gleichzeitig sinkenden Schiiler-
verkehrseinnahmen durch den demografischen Wandel und die Einflhrung des Abiturs
nach 12 Jahren (G 8). Gleichzeitig aber, wachsen die Anforderungen an den Schilerver-
kehr im OPNV und somit auch die Kosten stetig. Durch die geringeren Schiilerzahlen und
die begrenzten Moglichkeiten der bisherigen Tarifgestaltung entsteht zunehmend eine
~Schere* zwischen zur Verfliigung stehenden Mitteln und den steigenden Kosten und Anfor-
derungen. Weder fir die Schultrager noch fur die Verkehrsunternehmen besteht eine aus-
reichende Planungssicherheit bei der Entwicklung des Schilerverkehrs und des OPNV im
Allgemeinen. Dartiber hinaus bestehen derzeit kaum Anreize fur die Schultrager, ihren
OPNV durch flankierende MaRnahmen (z.B. Vereinheitlichung der Standards, Schul-
zeitstaffelung etc.) zu starken.

Deshalb ware ein Tarifsystem sinnvoll, das den Kommunen mehr Spielraum fur die Pla-
nung ihrer Verkehre und gleichzeitig eine konstante Entwicklung der Ausgaben fir den
Schilerverkehr offeriert; den Verkehrsunternehmen aber fiir einen Zeitraum von 3- 5 Jah-
ren finanzielle Planungssicherheit bietet und neue Fahrgastmarkte erschlie3t. Dartiber hin-
aus sollten Gber dieses Modell Vereinbarungen getroffen werden, die Anreize fur flankie-
rende MalRnahmen der Schultrager, wie z.B. Schulzeitstaffelungen, schaffen. Denkbar ware
ein Ticket analog dem Semesterticket, das beide oben genannten Aspekte beinhaltet und
somit die Abwartsentwicklung des OPNV aufhélt. Ein derartiges Ticket muss — im Gegen-
satz zu heute — den Schilern als Fahrgasten deutlich mehr Flexibilitat bieten und den
Schultragern eine flexiblere Unterrichts- und Standortplanung erméglichen. Bei der Gestal-
tung der Ticketangebote, sollte verstarkt darauf geachtet werden, Schiiler fiir den OPNV zu
gewinnen, welche seitens des Schultragers keinen Anspruch auf einen Fahrausweis haben.
Die ErschlieBung neuer Fahrgastpotentiale ist ohnehin unabdingbar fir die zukinftige Fi-
nanzierung des OPNV. Dies ist nur moglich, wenn eine Preisgestaltung fur dieses groRe
Kundenpotential gewahlt wird (nur jeder dritte Schiler bekommt heute ein Ticket vom
Schultrager und ist OPNV-Kunde), die in einem angemessenen Verhéltnis zum Linienan-
gebot in den Schulgemeinden und dem , Taschengeld® der Schiler steht. Umdenken, kun-
denorientierteres Handeln und neue Wege sind hier gefragt. Auch hier wird von den Kom-
munen/ Schultragern Engagement abverlangt werden — jedoch erhalten sie — im Gegensatz
zu klassischen Zuschusszahlungen - eine wertvolle Gegenleistung fur sich und ihre Fahr-
gaste. Finanzielle Anreize fir die Kommunen kdnnten durch die Verknipfung mit flankie-
renden MalRnahmen (z.B. Schulzeitstaffelungen, Vereinheitlichung von Bedienungsstan-
dards) geschaffen werden.
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6.1.4 Marketing

Das Marketing umfasst neben Mafinahmen zur Schaffung einer Produktidentitét auch
Dienstleistungen, wie ein vor allem kundenorientiertes Vertriebssystem und Fahrgastinfor-
mation.

Eine eigene, einheitliche Identitat spielt in der Wahrnehmung des Kunden eine wesentliche
Rolle. Die MHV hat ein einheitliches Design fur die Gestaltung von Bussen und Haltestel-
lenschilder entwickelt (siehe Kapitel 9.1.4) [redakt. And.]. Ziel sollte es mittelfristig sein im
gesamten MHV-Raum eine gemeinsame ldentitat im Regionalverkehr und bei dem Orts-
verkehr — @hnlich dem VlothoBus, dem Stadtbussystem Biinde oder den Blrgerbussyste-
men in Espelkamp, Hille und Spenge- zu schaffen.

Uber zwei Drittel aller Fahrgaste im MHV-Raum sind Schiler. Diese Fahrgaste gehen nach
Beendigung ihrer schulischen Laufbau dem OPNV in der Regel verloren.

Es muss das Ziel sein, Jugendlichen attraktive (Tarif-)Angebote im OPNV zu bieten und
diese langfristig als Kunden an den OPNV zu binden. Erste MaRnahmen sind die 2009 ein-
geflhrten Disco- und Nachtbusse. Es sollten hier empirische Erhebungen im Bereich der
Kundenzufriedenheit bzw. weshalb mit Beendigung des 18. Lebensjahres génzlich auf den
OPNV — auch im stadtischen Raum — verzichtet wird durchgefiihrt werden. Ein neues
Marktpotential stellen vor allem diejenigen Schiiler dar, die bislang keinen Schulerfahraus-
weis von ihrem Schultrdger erhalten haben. Hier wéare ein interessantes Preisgefiige zu
schaffen, das auf ,Taschengeldniveau® neue, zusatzliche Einnahmenquellen generiert.

a) MaBnahmen im ,klassischen“ Vertriebssystem

Ein weiterer Aspekt des Marketings ist ein kundenorientiertes Vertriebssystem. Derzeit sind
Fahrkarten in erster Linie in den Fahrzeugen (bei den Fahrern) sowie an festen Verkaufs-
stellen erhdltlich. Das Management der Fahrkarten-Abonnements (Monatstickets im Abon-
nement) liegt beim OWLV, wobei die Ausgabe direkt per Versand an die Kunden erfolgt;
Job-Tickets sind dagegen Uber den jeweiligen Arbeitgeber zu beziehen. In Biinde sind
Fahrkarten zudem im Stadtbusbiiro Bunde erhaltlich.

b) E-Ticket

Laut Delphi-Studie ,OPNV-Markt der Zukunft‘ gehért dem E-Ticket die Zukunft, und es wird
im Jahr 2015 einer der drei wichtigsten Vertriebskanale sein, wogegen der personalgebun-
dene Verkauf an Bedeutung verliert (VgkDelphi-S-1086) [redakt. And.]. Das E-Ticket soll die
noch existierenden Zugangshemmnisse, die durch die Unsicherheit der Gelegenheitskun-
den bei der Wahl des richtigen Fahrscheines entsteht, beseitigen und neues Kundenpoten-
zial erschlieRen. Mittel- bis langfristig kann eine Umstellung vom Papierfahrschein zum E-
Ticket - aus Grinden der Kosteneinsparung - auch in den Kreisen Minden-Liibbecke und
Herford tberlegt werden und um neue Fahrgastpotentiale ausschdpfen zu kénnen. Wichtig

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 17.10. bzw. 14.10.2011
88 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

ist dabei, dass die Anfangsinvestitionen durch die zu erwartende Fahrgastentwicklung in
angemessenen Zeitraumen rechtfertigt werden koénnen.

c) Sonstige MarketingmalRhahmen

Unerfahrenheit ist ein entscheidender Faktor, warum viele Menschen die Nutzung eines
Busses meiden. Daher sollten unterschiedliche Mal3hahmen durchgefiihrt werden um diese
Unerfahrenheit beseitigen konnen. Mafnahmen kénnen sein:

e Internetschulung fir Senioren

e schulische Verkehrserziehung an Grundschulen und weiterfihrenden Schulen

6.2 spezielle Handlungskonzepte

Der Aufwand und die Einnahmen, des OPNV im MHV-Raum, haben sich in den letzten
Jahren stark einander angeglichen. In der Abbildung 20 [redakt. And.] ist eine Prognose
tber die Einnahmen und Kosten bis zum Jahr 2016 dargestellt. Die Abbildungen sind so zu
verstehen, dass jeweils die zusatzliche Defizitentwicklung bzw. die zuséatzliche Erwartung
ab 2011 abgeschatzt wird. Zu beachten ist in dieser Abbildung deshalb, dass die Zuschs-
se von der Stadt Bunde (Stadtverkehr Binde) und von der Stadt VIotho (Stadtbus Linien-
bindel F) bereits enthalten sind.
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Abbildung 20: Einnahme/Kostenentwicklung 2011 - 2016
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Insgesamt werden die Einnahmen aufgrund der Entwicklung der Schiilerzahlen zwischen
2013 und 2014 deutlich zurickgehen um dann trotz sinkender Schulerzahlen bei einer un-
terstellten Tarifsteigerung von im Schnitt 3,5% pro Jahr wieder langsam anzusteigen.

Die Kosten werden vermutlich im Branchendurchschnitt des OPNV in den kommenden Jah-
ren um rund 3% jahrlich steigen. Das liegt 2% Uber der allg. Preissteigerung und ist durch
zu erwartende Uberproportionale Anstiege der Treibstoffkosten, aber auch durch einen
deutlichen Aufwartstrend bei den Personalkosten zu erklaren.

Daruiber hinaus werden die Kosten durch die h6her werdenden Anforderungen an den
Schilerverkehr weiter steigen. Eine maflige Steigerung um ,nur“ 2% pro Jahr kann hier nur
erreicht werden, wenn die Bedienungsangebote mit Augenmal} gestaltet und weiterentwi-
ckelt werden und wenn gleichzeitig flankierende MalRnahmen der Schultrager (z.B. Verein-
heitlichung der Bedienungsstandards und Schulzeitenstaffelungen) greifen.

Dem Defizit, welches im Jahr 2016 ,ungebremst” durchschnittlich im MHV- Raum ca. 5 bis
20 Prozent im Vergleich zu den Kosten betragen wird, muss durch nachhaltige Mafl3nah-
men entgegengewirkt werden. Im Folgenden (Kap. 6.2) [redakt. And.] werden spezielle
Handlungskonzepte fir die jeweiligen Linienbiindel im MHV-Raum dargestellt.

Hierbei wird Bezug auf das bestehende Verkehrsangebot, sowie die OPNV- Infrastruktur
genommen.
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6.2.1 Linienbundel A

Das Linienbiindel A ist durch eine stark l&ndliche Struktur gepragt. Wie in 5—030—010
[redakt. And.] beschrieben, wird die Zahl der Einwohner in diesem Teilraum starker abneh-
men als im gesamten MHV. Raum. Ein anderer Aspekt, in diesem stark landlichen Raum,
ist der sehr hohe Anteil an zu beférdernden Schulern. Dieser liegt bei bis zu 90% und in
einigen Kommunen bereits dariiber. Fiir die Finanzierung des OPNYV ist diese Struktur der
Fahrgaste als ausgesprochen hinderlich zu bezeichnen. Die Abbildung 21 [redakt. And.]
Zeigt eine Prognose der unterschiedlichen Tarifeinnahmen bis zum Jahr 2016 auf.

Einnahmen-Prognose Linienbundel A
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Abbildung 21: Einnahme-Prognose Linienbundel A

Wie in dieser Abbildung zu kennen ist, werden sinkende bis maximal konstante Einnahmen
in den nachsten Jahren bei den Einnahmen aus Schulwegticketverkaufen prognostiziert.
Dies stellt ein sehr grof3es Problem dar, da im gleichen Zeitraum mit steigenden Betriebs-
kosten im OPNV von ca. 3,5 bis 5 Prozent pro Jahr gerechnet werden kann. Hauptgrund
sind Uberproportional steigende Kraftstoff- und Lohnkosten. Diese Kosten sind selbst dann,
wenn nur die branchenspezifischen Kostensteigerungen von jahrlichen 3,5 Prozent ange-
nommen werden, durch Einnahmen nicht auszugleichen.

In der Abbildung 22 [redakt. And.] sind unterschiedliche Szenarien abgebildet. Zum Einen
ist die aktuelle Entwicklung des Defizits ohne entgegenwirkende MafRhahmen dargestellt
(Verhaltnis des blauen Graphen zum roten Graphen). Zum Anderen sind Szenarien mit
unterschiedlichen MalRBhahmen dargestellt, um dem potentiell entstehenden Finanzdefizit
entgegen wirken zu kénnen.
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Einnahmen/Kostenentwicklung 2011 - 2016 Linienbiindel A
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Abbildung 22: Einnahmen/Kostenentwicklung 2011 - 2016

Die orange schraffierte Flache, zeigt das Einsparpotential einer Umstellung auf bedarfsori-
entierte Verkehre bzw. einer gemagigten Reduzierung des Fahrplanangebotes auf. Bevor
es zu einer Fahrplanreduzierung kommt, sollten die Einsatzmdglichkeiten von bedarfsorien-
tierten Bedienungsformen Uberprift werden. Gerade in Kombination mehrerer Linien kénn-
te diese Bedienungsform eine wirtschaftliche Alternative sein. Die Umsetzung eines Bur-
gerbusses konnte z. B. auf der Linie 655 (OrtsBus Rahden) angestrebt werden.

Um fiir den Fahrgast ein mdglichst flichendeckendes Angebot zu erhalten, ist eine Redu-
zierung des Angebotes als letzte Option zu wahlen, da dieses auch immer eine Abnahme
der Fahrgaste im Jedermannverkehr zur Folge hat. Mogliche Handlungsoptionen werden
im Kapitel 8 — Linienblatter - mit der jeweiligen Fortschreibung abgebildet. Eine Einsparung
von 10-20% der heute realisierten Verkehrsleistung im Linienbiindel A wird jedoch vermut-
lich die Probleme des demografischen Wandels alleine nicht Idsen kdnnen.

Eine weitere Moglichkeit, dem Defizit zusatzlich entgegen zu wirken, zeigt der blau gesti-
chelte Graph. Durch eine Veranderung des Tarifsystems im Bereich der Schulwegtickets
(Vgl. 6 - 010 - 030/c) lieRe sich der Abwartstrend bei den Ticketverkéaufen stoppen und
gleichzeitig eine flexiblere Gestaltung des Schulerverkehrs erreichen.

Um dem potentiellen entstehenden Trend nachhaltig entgegen wirken zu kénnen, sind im
Linienbiindel A Angebotseinschréankungen, die skizzierte Finanzierungs- und Tarifumgestal-
tung und Umstellung auf ,alternative Bedienung® erforderlich. Darlber hinaus sind flankie-
rende MaRnahmen der Schultrdger (z.B. Vereinheitlichung der Bedienungsstandards,
Schulzeitstaffelungen u.A.) erforderlich, um die Probleme bewaltigen zu kénnen. Eine der
skizzierten MafRnahmenpakete allein fihrt nicht zum Erfolg.

Falls die erwdhnten Planungs- und TarifstrukturmafRnahmen nicht umgesetzt werden kon-
nen oder nicht greifen, wird das erforderliche OPNV-Angebot durch kommunale Zuschiisse
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(Vgl. 6.1.3/b Zuschusszahlungen) [redakt. And.] zu finanzieren sein. Insgesamt wird kurz-
und mittelfristig nur eine Kombination aus (kommunalen) Tarif- und Finanzierungsmaf3-
nahmen sowie Angebotsumstellungen und -kiirzungen im Linienbindel A erfolgverspre-
chend sein.

Im Bereich der OPNV- Infrastruktur sollten die stark frequentierten Haltestellen barrierefrei
ausgebaut werden. Dies gilt auch fir Haltestellen an relevante Einrichtungen bzw. Instituti-
onen wie z. B. Seniorenzentren, Krankenh&user oder Rathausern. Wichtig hierbei ist es,
auch einen barrierefreien Zugang zur Haltestelle zu schaffen. Im Einzelnen bedeutet das,
ein gut ausgebautes FulRgangerwegenetz zu haben. Dies ist zum Teil nicht gegeben, da
Gehwege oder entsprechende Querungshilfen im Stralennetz fehlen. Da mit diesem Ziel
ein finanzieller Aufwand entsteht, sollte die Entwicklung der Barrierefreiheit mit den regel-
malRig erforderlichen Instandhaltungs- und ErsatzmalRnahmen erfolgen, um die Finanzie-
rung zu ermdéglichen.

Falls die erwahnten Planungs- und TarifstrukturmafRnahmen nicht umgesetzt werden kon-
nen oder nicht greifen, wird das erforderliche OPNV-Angebot durch kommunale Zuschisse
(Vgl. 6.1.3/b Zuschusszahlungen) [redakt. And.] zu finanzieren sein.

6.2.2 Linienbindel B

Im Linienbundel B wird die Anzahl an Schilern im Vergleich zum restlichen MHV- Raum
nach Einschatzung des Gutachters starker sinken, ebenso die im OPNV fahrberechtigten
Schiiler (Mgh-5—030—020)- [redakt. And.]. In der Abbildung 23 [redakt. And.] ist eine Ab-
schatzung des prozentualen Anteils, der Einnahmestruktur bis 2016 wiedergegeben. Bei
einem Anteil von ca. 70-80% Prozent an Schilern im aktuellen System, ist es notwendig,
auch fur das Linienbundel B unterschiedliche Handlungsoptionen zu betrachten.
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Abbildung 23: Einnahme-Prognose Linienbindel B
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In der Abbildung 24 [redakt. And.] ist das Linienbiindel B mit der Harmonisierung des
Stadtverkehr und Regionalverkehr Binde abgebildet. Diese Mal3Bhahme wird im Jahr 2018
umgesetzt, um das bestehende Fahrplanangebot aufrecht zu erhalten.

Eine Moglichkeit den OPNV nachhaltig im Linienblndel B zu starken, zeigt der blau gestri-
chelte Graph. Dieser Graph weist eine zu erwartende Mehreinnahme durch eine Verande-
rung des Tarifsystems im Bereich der Schiilerverkehre (Vgl. 6.1.3/c) [redakt. And.]. Durch
diese Malinahme ist eine finanzielle Absicherung des Leistungsangebotes bis 2016 bei
gleichzeitiger Flexibilisierung der Gestaltung des Schilerverkehrs denkbar.
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Abbildung 24: Einnahme/Kostenentwicklung 2011 — 2016

Weiterhin sollten im Bereich der Infrastruktur, im Linienbtindel B, die Anzahl an barrierefrei-
en Haltestellen an Seniorenzentren, Krankenhauser etc. und anderen stark frequentierter
Haltestellen erhoht werden. Zudem sollte die Einrichtung einer dynamischen Fahrgastin-
formation an relevanten Haltestellen, wie z.B. dem Museumsplatz oder dem ZOB gepriift
werden.
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6.2.3 Linienbindel C

Das Linienbtindel C besteht aus Losen des Stadtverkehrs (C 1-1 und C 3-1) und des Regi-
onalverkehrs (C 2-1, C 4-1, C5-1, C6-1) (. Diese sollten differenziert betrachtet werden, da
deutliche strukturelle Unterschiede bestehen. Der Anteil an zu beférderden Schilern, liegt
im Regionalverkehr (70-90% Prozent) wesentlich hdher als im Stadtverkehr Minden (um 50
Prozent). In den Abbildungen 25 bzw. 26 [redakt. And.] sind Prognosen der Einnahmestruk-
tur - bis 2016 - fur den Regionalverkehr und den Stadtverkehr Minden dargestellt.
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Abbildung 25: Einnahme-Prognose Linienblindel C
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Abbildung 26: Einnahme-Prognose Regionalverkehr

Insgesamt ist mit einem leichten Ruckgang der Einnahmen dem Schulerverkehr zu rech-
nen. Hingegen wird ein leichter Anstieg der Einnahmen - im Bereich des Jedermannver-
kehrs — angenommen. Gegenwartig gibt es im Regional- sowie im Stadtverkehr Minden ein

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 17.10. bzw. 14.10.2011
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 95



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir die Kreise Herford und Minden-Liibbecke

leichtes Plus in der Gegenuberstellung von Einnahmen und Kosten (siehe Abb. 27 — 28)
[redakt. And.].

Wie die Einnahmenprognose (blauer Graph) bis 2016 zeigt, sind die steigenden Kosten im
Regionalverkehr nicht mit einer angenommenen Steigerung der Einnahmen von 3,5 Pro-
zent auszugleichen. So wird angenommen, dass im Jahr 2016 im Regionalverkehr Minden
ein Defizit von bis zu 5 Prozent entsteht. Im Stadtverkehr Minden ist eine Kostendeckung
des Verkehrs mdoglich.
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Abbildung 27: Einnahme/Kostenentwicklung Stadtverkehr Minden
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Abbildung 28: Einnahme/Kostenentwicklung Regionalverkehr Minden
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Um das bestehende Fahrplanangebot aufrecht erhalten zu kénnen, sollen im Linienbiindel
C — vor allem im Bereich der Regionalverkehre - unterschiedliche Handlungsoptionen ab-
gewogen und eingesetzt werden.

Als Handlungsoption im Stadtverkehr Minden ist empfehlenswert, dass bestehende Leis-
tungsangebot durch kirzere Taktzeiten und bessere Anbindungen von Krankenhausern,
Arztehausern, sowie von Senioren- und Pflegeheimen aufzuwerten. Diese Verbesserung
(grin schraffierte Flache), kann zu einer Zunahme der Einnahmen im Jedermannverkehr
fuhren.

Im Regionalverkehr sollte kurzfristig die Umsetzbarkeit von bedarfsorientierten Bedienungs-
formen geprift bzw. ausgeweitet werden. Die orange schraffierte Flache zeigt mogliche
Einsparungspotentiale durch eine Umstellung auf bedarfsorientierte Bediengungsformen.
Der Einsatz solcher Verkehre kann sowohl in Schwachlastzeiten als auch am Wochenende
mdglich sein.

Bedarfsorientierte Bedienungsformen sind im Stadtverkehr - speziell am Wochenende nur
bedingt eine Alternative. Eine Fahrgasterhebung ergab, dass die Nachfrage auch am Wo-
chenende Uber das gesamte Fahrplanangebot vorhanden ist.

Diese Bedingung erflillt nur die Stadtlinie 8 in Minden, die am Wochenende nur an Samsta-
gen fahrt. Diese Linie gilt als Erganzung der Linien 507, 508 und 600 und wird von den
Fahrgasten nur sehr selten genutzt. Sie gilt als Verbindungslinie zwischen dem Betriebshof
(VMR) und dem ZOB Minden. Eine Auswertung der Verkehrserhebung hat ergeben, dass
die Auslastung der Linie unterhalb von einem Fahrgast pro Fahrt liegt.

In den Abbildungen 27 und 28 [redakt. And.]ist durch den blau gestrichelten Graph ein wei-
teres Szenario dargestellt, um den OPNV in seiner gegenwartigen Form im Linienblndel C
nachhaltig zu gestalten. Dieser Graph zeigt die Einnahmenentwicklung durch eine Veran-
derung des Tarifsystems im Bereich der Schillerfahrausweise (Vgl. 6..3/c) [redakt. And.].
Durch die Umsetzung dieser Gestaltungsoption ergeben sich sowohl im Stadt- aus auch im
Uberlandverkehre erhebliche Gestaltungsoptionen — insbesondere kann hierdurch das
Leistungsangebot im Schiilerverkehr stabilisiert, flexibilisiert und in weiten Teilen sogar in
Ausrichtung auch die schulischen Anforderungen ausgebaut werden.

Falls die erwahnten Planungs- und TarifstrukturmafRnahmen nicht umgesetzt werden kon-
nen oder nicht greifen, wird das erforderliche OPNV-Angebot durch kommunale Zuschisse
(Vgl. 6.1.3/b Zuschusszahlungen) [redakt. And.] zu finanzieren sein. Als letztes Mittel sollte
es zu einer Reduzierung des Fahrplanangebotes, welche im Kapitel 8 (Linienblatter) mit der
jeweiligen Fortschreibung abgebildet sind kommen, da dieses auch immer eine Abnahme
der Fahrgaste im Jedermannverkehr zur Folge hat. Es ist aber momentan noch nicht er-
kennbar, ob und wann dies erfolgen muss, wenn die zuvor beschrieben MalRnahmen — vor
allem diejenigen in der Tarif- und Finanzierungsstruktur — um gesetzt werden.

Im Bereich der OPNV- Infrastruktur sollten mittelfristig der Ausbau von barrierefreien Halte-
stellen im Zuge von turnusmafigen Instandhaltungs- und ErneuerungsmalRnahmen ange-
strebt werden. Insbesondere im Stadtverkehr Minden ist es eine Notwendigkeit die neuen
Bedurfnisse der Fahrgéaste (Vgl. Verschiebung der Alterspyramide) zu prifen. Hier sollten
barrierefreie Haltestellen an zentralen Punkten, sowie an Krankenhauser, Bahnhofen, Se-
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niorenzentren oder Arztehdusern ausgebaut werden. Gleiches sollte auch fur das Einrich-
ten eines DFI- Systems an beschriebenen Haltestellen gelten. In diesem Zusammenhang
sollten barrierefreie Haltestellen auch an zentralen Punkten des Regionalverkehrs Minden -
als Zubringer zum stadtischen Verkehr — gepruft und ggf. umgesetzt werden.

6.2.4 Linienbundel D

Das Linienbuindel D umfasst die beiden Stadtverkehre Bad Oeynhausen und Léhne. Im
Kapitel 5—030—040 [redakt. And.] wird prognostiziert, dass die Zahl der Einwohner star-
ker sinken wird als im Durchschnitt des gesamten MHV- Raumes. Diese Prognose lasst
nicht darauf schliel3en, dass es keine signifikanten Steigerungen im Bereich des Jeder-
mannverkehrs geben wird. Im Linienbindel D liegt der gegenwartige Stand an zu befor-
dernden Schiilern bei ca. 70 bis 80% Prozent. Die Abbildung 29 [redakt. And.] zeigt die
Einnahmenschéatzungen bis 2016 im Bereich SGB 1X, den Einnahmen aus dem Jeder-
mannverkehr, sowie den Schilertickets und den 11a - Mitteln. Wie in der Grafik abzulesen
ist, werden die Einnahmen aus dem Verkauf von Schulertickets sinken und die Einnahmen
im Bereich des Jedermannverkehrs stagnieren bzw. nur leicht zunehmen.
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Abbildung 29: Einnahme Prognose Linienbiindel D

Um dem verstarkt ab 2013/2014 zu erwartenden Defizit (Vgl. Abbildung 30) [redakt. And.]
entgegenzuwirken, kdnnen im Linienbindel D verschiedene Handlungsoptionen in Betracht
gezogen werden.
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Einnahmen/Kostenentwicklung 2011 - 2016 Linienbiindel D
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Abbildung 30: Einnahme/Kostenentwicklung Linienbiindel D

In der Abbildung 30 [redakt. And.] ist durch den blau gestrichelten Graph ein Szenario dar-
gestellt, um den OPNV in seiner gegenwartigen Form im Linienbiindel D nachhaltig zu ge-
stalten. Dieser Graph zeigt die Einnahmenentwicklung durch eine Veréanderung des Ta-
rifsystems im Bereich der Schulerfahrausweise (Vgl. 6.1.30/c) [redakt. And.]. Durch die
Umsetzung dieser Gestaltungsoption ergeben sich neue finanzielle Moglichkeiten — insbe-
sondere kann hierdurch das Leistungsangebot im Schilerverkehr stabilisiert, flexibilisiert
und in weiten Teilen sogar in Ausrichtung auch die schulischen Anforderungen ausgebaut
werden.

Eine Mdglichkeit diesem Defizit entgegenzuwirken, ist eine noch intensivere Umstellung auf
bedarfsorientierte Verkehre (wobei die Potentiale fiir TaxiBus- Umstellung weitgehend aus-
geschopft sein dirften) bzw. eine Reduzierung des Fahrplanangebotes. Diese MaRhahme
ist in der Abbildung 30 [redakt. And.] orange schraffiert dargestellt. Durch eine Umstellung
einzelner, schwach frequentierter Linien, auf bedarfsorientierte Verkehre in Kombination mit
Angebotsreduzierungen, wiirde es im Jahr 2016 - laut Prognose — somit zu keinem Defizit
kommen.

Um fir dem Fahrgast ein moglichst flachendeckendes Angebot zu erhalten, ist eine Redu-
zierung des Angebotes als mogliche Option zu wéhlen. Mégliche Handlungsoptionen wer-
den im Kapitel 8 — Linienbléatter - mit der jeweiligen Fortschreibung abgebildet.

Im Bereich der OPNV- Infrastruktur sollten die stark frequentierten Haltestellen barrierefrei
ausgebaut werden. Dies gilt auch fur Haltestellen an relevante Einrichtungen bzw. Instituti-
onen wie z. B. Seniorenzentren, Krankenhauser oder Rathausern. Gleiches sollte auch fir
das einrichten eines DFI- Systems an beschriebenen Haltestellen gelten, des Einrichtung
geprift werden sollte.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Lubbecke und Herford am 17.10. bzw. 14.10.2011
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 99



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur die Kreise Herford und Minden-Liibbecke

6.2.5 Linienbundel E

Das Linienbuindel E beinhaltet den Stadtverkehr Herford und den Regionalverkehr mit sei-
nen Teilrdumen Herford, Enger, Hiddenhausen und Spenge. Diese unterschiedlichen Ver-
kehrsraume, missen in ihrer wirtschaftlichen und infrastrukturellen Betrachtung, sowie im
Bezug auf das Leistungsangebot differenziert werden. Im gesamten Linienbindel E liegen
die Schilereinnahmen bei ca. 50 Prozent. Im Stadtverkehr Herford liegt die Schilerquote
bei ca. 40-50 Prozent. Hingegen sind es im Regionalverkehr rund 50-60 Prozent.. In den
Abbildungen 31 bzw. 32 [redakt. And.] sind Prognosen der Einnahmestruktur - bis 2016 -
fur den Regionalverkehr und den Stadtverkehr Herford dargestellit.

Einnahmen-Prognose 2011 - 2016
Linienbilindel E Stadtverkehr

120%

100%
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Abbildung 31: Einnahme Prognose 2011 - 2016 Stadtverkehr

Einnahmen-Prognose 2011 - 2016 Linienbiindel
E Regionalverkehr
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Abbildung 32: Einnahme Prognose 2011 - 2016 Regionalverkehr

Im Linienbindel E werden die Einnahmen aus den Schultickets sinken. Speziell im Regio-
nalverkehr wird dieser Rickgang - bis 2016 - zu einem Defizit der Kostendeckung von nur
wenigen Prozent fihren (Grafik 6 — 020 — 050/30). Da die steigenden Kosten von ca. 3
Prozent pro Jahr sich nicht mit der angenommen Steigerung der Einnahmen von ca. 3,5
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Prozent ausgleichen, ergeben sich vergleichsweise positive Handlungsoptionen im Linien-
biindel E.

In den Abbildungen 33 und 34 [redakt. And.] ist durch den blau gestrichelten Graph ein
Szenario dargestellt, um den OPNV in seiner gegenwartigen Form im Linienbundel E nach-
haltig zu gestalten. Dieser Graph zeigt die Einnahmenentwicklung durch eine Veranderung
des Tarifsystems im Bereich der Schiilerfahrausweise (Vgl. 6.1.3/c) [redakt. And.]. Durch
die Umsetzung dieser Gestaltungsoption ergeben sich sowohl im Stadt- als auch im Uber-
landverkehr erhebliche Gestaltungsoptionen — insbesondere kann hierdurch das Leistungs-
angebot im Schiilerverkehr sowie im gesamten OPNV stabilisiert, flexibilisiert und in weiten
Teilen sogar in Ausrichtung auch die schulischen Anforderungen ausgebaut werden.

Einnahmen/Kostenentwicklung 2011 - 2016 Linienbiindel E Regionalverkehr

135%

130% Aufwand/Kosten plus Szenario
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Abbildung 33: Einnahme/Kostenentwicklung 2011 - 2016 Regionlaverkehr

Im Regionalverkehr kann dartber hinaus mittelfristig die Umsetzbarkeit von bedarfsorien-
tierten Bedienungsformen geprift werden. Die orange schraffierte Flache zeigt mdgliche
Einsparungspotentiale durch eine Umstellung auf bedarfsorientierte Bedingungsformen.
Der Einsatz solcher Verkehre kann sowohl in Schwachlastzeiten als auch am Wochenende
madglich sein.

Eine Reduzierung des Fahrplanangebotes, welche optional im Kapitel 8 (Linienblatter) be-
schriebenen ist, ist im Uberlandverkehr des Linienbiindels E vermutlich nicht oder nur in
sehr geringem Ausmalf erforderlich.

Im Stadtverkehr Herford ist zwar auch mit einem immer geringer werdenden Verhaltnis zwi-
schen Einnahmen und Aufwand zu rechnen, jedoch wird es vermutlich bis 2016 kein Defizit
geben. Die Grafik 34 [redakt. And.] zeigt das zu erwartende Szenario bis 2016 auf. Dies
liegt insbesondere an den vergleichsweise niedrigen Schileranteilen.

Eine Handlungsoption im Stadtverkehr Herford kann es sein, dass bestehende Leistungs-
angebot durch kirzere Taktzeiten und bessere Anbindungen von Krankenhausern, Arzte-
hausern, sowie von Senioren- und Pflegeheimen zu schaffen. Selbst Angebotssausweitun-
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gen mit Augenmalfd kdnnen gepruft werden. Diese Verbesserung (griin schraffierte Flache),
kann zu einer leichten Zunahme der Einnahmen im Jedermannverkehr fihren.

Einnahmen/Kostenentwicklung 2011 - 2016 Linienbiindel E Stadtverkehr
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plus 1,5 % Preissteigerung
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Abbildung 34: Einnahme/Kostenentwicklung 2011 Stadtverkehr

Weiterhin sollte im Stadtverkehr Herford langfristig die Umsetzbarkeit von bedarfsorientier-
ten Bedienungsformen geprift werden. Hierdurch ergeben sich weitere Potentiale fur An-
gebotsverbesserungen und eine nachhaltige Finanzierung des OPNV. Angesichts der ver-
gleichsweise positiven Entwicklung des Linienbundels besteht hier eher mittel- und langfris-
tiger Handlungsbedarf. Die Notwendigkeit, das Leistungsangebot einzukiirzen, wird derzeit
im Linienblindel E als eher unwahrscheinlich erachtet. Dennoch werden bei der kiinftigen
Fortschreibung des NVP im Kapitel 8 entsprechende Optionen auszuweisen sein.

Im Bereich der OPNV- Infrastruktur sollten mittelfristig der Ausbau von barrierefreien Halte-
stellen angestrebt werden. Insbesondere im Stadtverkehr Herford ist es eine Notwendigkeit
auf die neuen Bediirfnisse der Fahrgaste (Vgl. Verschiebung der Alterspyramide) einzuge-
hen. Hier sollten barrierefreie Haltestellen an zentralen Punkten, sowie an Krankenhauser,
Bahnhdofen, Seniorenzentren oder Arztehdusern gepruft und ausgebaut werden. Gleiches
sollte auch fir das einrichten eines DFI- Systems an beschriebenen Haltestellen gelten. In
diesem Zusammenhang sollten barrierefreie Haltestellen auch an zentralen Punkten des
Regionalverkehrs Herfords - als Zubringer zum stadtischen Verkehr — geprift und ggf. und
umgesetzt werden.
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6.2.6 Linienbundel F

Im Linienbiindel F ist der Stadtverkehr Vlotho abgebildet. In der Abbildung 35 [redakt. And.]
ist eine Zusammensetzung der Einnahmen aus dem Verkauf von Schilertickets, sowie aus
den Tickets des Jedermannverkehrs und den Ausgleich nach SGB IX bzw. der 11a — Mittel
dargestellt.

Seit dem 01.12.2010 werden der Stadtverkehr Vlotho durch die VlothoBus Gesellschaft —
einer Tochtergesellschaft der Stadtwerke Vlotho — gefahren.

In der Abbildung 36 [redakt. And.] ist die Kostenentwicklung bis zum Jahr 2016 in Form der
orangenen Linie dargestellt. Gegenwartig hat das Linienbiindel F ein Defizit, welches von
den Stadtwerken Vlotho ausgeglichen wird. Der blaue Graph zeigt die Prognose bis 2016,
wobei ein Ausgleich des auftretenden Defizits bis 2011 hier schon bertcksichtigt ist. Auffal-
lig ist hierbei, dass trotz des berticksichtigten Zuschusses keine Kostendeckung bis 2016
vorhanden ist. Das heif3t, die zur Verfligung stehenden Einnahmen (aus Schilerverkehren)
werden deutlich zuriickgehen und das Defizit anwachsen lassen.

Einnahme-Prognose 2011 - 2016
Linienbiindel F
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100% — — — —
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80%
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40%
20%
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Abbildung 35: Einnahme-Prognose 2011 - 2016 Linienbindel F

Da im Bereich Vlotho der Stadtverkehr bereits als bedarfsorientierter Verkehr gefahren
wird, ist dieses kein Mittel um dem Finanzloch entgegenwirken zu kénnen. Um das beste-
hende Fahrplanangebot aufrecht zu erhalten, bendtigt es weiterhin der Zuschiisse von den
Stadtwerken Vlotho. Eine Alternative den erforderlichen Zuschuss zu verringern, ist eine
Veranderung des Tarifsystems im Bereich der Schulwegtickets (Vgl. 6.1.3/c) [redakt. And.].
Der blau gestrichelte Graph zeigt, dass es damit moglich ist, die Kostendeckung bei einer
jahrlichen Steigerung des Zuschusses von rund 3% zu gewahrleisten und somit das Fahr-
planniveau zu erhalten.
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Einnahme/Kostenentwicklung 2011 - 2016 Linienbiindel F
120%
Einnahmeentwicklung plus 3,5% Steigerung
115% pro Jahr
110%
Aufwand/ Kosten plus 3%
105%
100%
= = = =Umstrukturierung des Schiilertickts plus 1,5
% Preissteigerung
95%
90%
2011 2016

Abbildung 36: Einnahme/Kostenentwicklung 2011 Linienblndel F

Im Bereich der OPNV- Infrastruktur sollten mittelfristig der Ausbau von barrierefreien Halte-
stellen angestrebt werden. Im Stadtverkehr Vlotho ist es eine Notwendigkeit auf die neuen
Bedurfnisse der Fahrgaste (Vgl. Verschiebung der Alterspyramide) einzugehen. Hier sollten
barrierefreie Haltestellen an zentralen Punkten, sowie an Krankenhauser, Bahnhofen, Se-
niorenzentren oder Arztehausern ausgebaut werden.
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7 Linienbindelungskonzepte

Das Kapitel und seine Unterkapitel entsprechen dem Stand des vorherigen Nahver-
kehrsplans (beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am
18.12.2006 bzw. 22.09.2006).

7.1  Grinde fur die Linienblndelung

Die Zusammenfassung von Linien des straRengebundenen &ffentlichen Personennahver-
kehrs (OSPV) zu Linienbiindeln ist Voraussetzung fur eine wirtschaftliche und kundenge-
rechte Verkehrsgestaltung und dient der Integration der Verkehrsbedienung. Die konse-
guente Liniennetzbindelung tragt damit zur Sicherung einer ausreichenden Verkehrsbe-
dienung bei, wie nachfolgend dargestellt wird:

Gemal 8§ 9 Abs. 2 PBefG kann die Genehmigung fir Linienverkehre gebundelt erteilt wer-
den, soweit die Zielsetzung des § 8 PBefG es erfordert. Zu den Zielsetzungen des § 8
PBefG gehort das Interesse einer ausreichenden Verkehrsbedienung sowie einer wirt-
schaftlichen Verkehrsgestaltung und hierzu inshesondere die Verkehrsintegration. Verkehr-
lich und wirtschaftlich verbundene Verkehrsleistungen sollen danach auch genehmigungs-
rechtlich zusammengefihrt werden kénnen. Dies ermdglicht zugleich auch eine gesamt-
wirtschaftliche Bewertung verbundener Linienverkehre mit einem Ausgleich zwischen guten
und schlechten Risiken.

Die Zusammenfuhrung von Linienverkehren zu Linienbindeln ist daher von Bedeutung fur
das Interesse der Allgemeinheit und der Fahrgaste an einem einheitlichen und leistungsfa-
higen Bedienungsangebot, fir das Interesse der Unternehmen an einer wirtschaftlich mog-
lichst optimierten Bedienung sowie flr das Interesse der Aufgabentrager an einer ausrei-
chenden Verkehrsbedienung bei mdglichst geringer Belastung der 6ffentlichen Haushalte.

Diesen Interessen wird Rechnung getragen, indem verkehrlich und wirtschaftlich verbunde-
ne Linien moglichst aus einer Hand verantwortet, d.h. aus der Hand eines Unternehmens
oder mehrerer kooperierender Unternehmen bedient werden. Nachteilig erscheint hingegen
die Bedienung wirtschaftlich und verkehrlich verflochtener Linien durch verschiedene Be-
treiber, die zueinander im Wettbewerb stehen, da ein einheitliches Bedienungsangebot,
Erscheinungsbild und Qualitatsniveau des OPNV nicht im selben MaRe gewéhrleistet ware,
wie bei der Bedienung aus einer Hand. Nicht im gleichen MaRe realisiert werden kénnten
aulBerdem betriebliche Optimierungspotentiale und Synergieeffekte. Auch wére ein Aus-
gleich zwischen ertragsstarkeren und ertragsschwécheren Linien nicht im selben Malie
madglich. Beeintrachtigt wirden die o6ffentlichen Verkehrsinteressen insbesondere, wenn es
hinsichtlich solchermalRen verbundener Verkehre zu einem Riickzug der Betreiber alleine
auf ertragsstarkere Linien kame und Verkehrsbedirfnisse in der Folge nicht mehr befriedigt
werden konnten, da dies zu einer nicht mehr leistbaren finanziellen Belastung fihren wir-
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de. Nachteilig wére aber auch, wenn sich monopolartige Strukturen dadurch bilden wirden,
dass ein oder nur wenige grol3e Betreiber sdmtliche Linien oder grofRe Teilnetze im hier
betroffenen Gesamtverkehrsraum bedienen wiirden. Bei der Zusammenfassung von Li-
nienverkehren ist daher auch darauf zu achten, dass ein dauerhaft lebhafter Wettbewerb
gewahrleistet bleibt und das Interesse mittelstandischer Unternehmen angemessene Be-
ricksichtigung findet.

Das nachstehende Linienblindelungskonzept soll unter Beachtung der gesetzlichen Anfor-
derungen zur Verfolgung der genannten Interessen darlegen, zwischen welchen Linien im
Zustandigkeitsbereich der Aufgabentrager bzw. der mhv die Voraussetzungen fir die Zu-
sammenfassung der Linien zu Linienblndeln gegeben sind. Dazu wurden die verkehrlichen
und wirtschaftlichen Zusammenhénge der Linienverkehre ermittelt und die maf3geblichen
verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien und Interessen gegeneinander abgewogen. Die
Minden-Herforder Verkehrsgesellschaft (mhv) wurde durch Kreistagsbeschlisse der Kreise
Minden-Libbecke und Herford beauftragt, eine Linienblindelungskonzeption, auch als
Grundlage fir den Nahverkehrsplan und dessen Fortschreibung, zu entwickeln.

Linienblindel A
“Libbecke und Umgebung”

Linienbiindel G
“Blrgerbus Espelkamp” —

Linienbtndel C
“Minden und Umgebung”

Linienbiindel |
“Stadtbus Binde”

Linienbiindel B
“Buinde und Umgebung”

Linienbiindel D
“Léhne und Bad Oeynhausen”

Linienbtindel H

“Biirgerbus Spenge” Linienbiindel F “Vlothobus”

Linienbiindel E “Herford und Umgebung”

Abbildung 37: Raumliche Aufteilung der Linienbiindel

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 18.12. bzw. 22.09.2006
106 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

&= m o
& = 4 z
o |,/ 5 5 $ 5/ s/ ¢ " : g/
s [ 888 f2]8l el 8l e85k 5 F 858
& e &8s/ 855/ s|g/a| |5/ 5/5/8/5]&/F5]5]8
= ] - 't T
QFP ks T—’ d q_g -!g.l [
Herford 55323 | 1147 | 6034 | 9704 |10318] 623 | 12280 | 2781 4258 | 123 | 320 55 448 | 196 | 283 74 128 | 1253 | 1280 | 2678
Spenge 1147 | 12104 | 1857 ] 451 | 418 | 302 | 2201 | 208 33 229 [:] 127 8 81 15 58 2 £l 26 | 2735
Enger G034 1857 |11340] 1283 | 960 | 424 | 4754 | S680 161 558 22 194 14 169 43 175 8 1 100 83 1558
Hiddenhausen 8704 451 | 1203 | 15102 | 2034 | 358 | 3588 | B63 | 408 | 1178 ) TO 283 17 258 | 60 280 10 3] 247 | 196 511
Lahne 10313 | 419 | 950 | 2034 |20848| 487 | 8184 | 3334 [ 1818 | 19858 584 | 412 46 | 1798 ] 388 | 2219 T3 120 | 2289 | 1608 | 673
Rodinghausen G623 382 424 558 BE7 | 5892 | 5017 | 831 4 338 4 | 1116 ] 83 885 | 148 364 28 1 58 37 145
Witho 12281 | 2201 | 4754 | 3569 | 6184 | 5017 | 43733 | 7480 [ 480 | 3441 | 198 | 4007 | 223 | 2370 | E20 | 1801 | 130 27 838 514 | 1283
Kirchlengern 2781 208 | 580 | 963 | 3330 43 7480 |1288B2] 200 | 1934 | 228 | 401 B0 | 2337 ] 496 | 1128 | 91 18 386 | 206 | 158
Btinde 2854 38 188 403 118181 40 480 200 [ 18185( 2088 ) 104 21 1 124 28 113 3 131 1841 | 2038 | 430
Ead Oeynhsn 4258 220 B5E | 1477 | 19888] 338 | 3441 | 1934 | BOBE [ 60440 2256 | 328 40 | 2888 | 508 | 2724 | 94 511 | 8107 | 8158 | 331
Hille: 123 3 22 7o 584 34 108 | 228 | 104 | 2258 111931)] 153 7O | 1575 | 1458 | 531 | 344 | 814 | 10240 536 2
Fr. Oidendorf 320 127 184 263 412 | 1318 | 4007 | 49 21 J28 153 | 7558 | 1804 | 5453 ] 1518 | 435 405 18 278 38 20
Stermeede 55 ] 14 17 48 83 223 80 1 48 78 | 1604 |13622] 2136 ] 4024 | 72 ) 3122 ]| 42 175 7
Libbecke 448 81 168 | 250 | 1780 | 665 | 2370 | 2357 | 124 [ 28BB | 1575 | 5453 | 2130 | 28158] 13885] 2253 | 2145 | 235 | 3277 | 385 13
Espelkamp 196 15 43 80 308 48 829 498 28 508 ) 1658 | 1518 | 4024 |13888]125851| 604 | o285 | 572 | 2882 | 174 1
Huillhorst 285 58 175 200 | 2219 384 | 1901 | 1128 | 115 | 2724 | 531 | 435 72 | 2263 ] 884 | 9735 | 125 48 1348 | 258 15
Rahden 74 2 8 10 73 28 130 EX 3 94 344 | 405 | 3122 | 2145 9eas | 128 [13772] 238 | 588 30
Petershagen 126 1 i 120 4 27 18 101 511 814 18 42 235 | 572 45 239 | 15803) 21028 | 1304
inden 1253 31 200 247 | 2269 | 88 B35 GEE | 1840 | B0V |10240) 278 | 175 | 3277 | 252 | 1348 | 568 | 21025]148010] 24798 96
Porta Westf 1288 28 B3 198 | 1809 37 514 | 208 | 2060 | 8180 | 536 | 39 7 385 | 174 | 280 30 | 1304 | 24708 | 20054 99
Kreis GT 2078 2725 | 16685 310 873 443 1282 189 430 381 2 20 13 1 15 38 BD [s572248]
Kreis Lippe 18874 | 344 | 1220) 1740 | 3823 | 134 | 1925 | 4985 [ 10888) 7ive | 77 B3 3 187 35 148 4 BO 2138 | 2578 | 18780
Stadt Bielefeld JBB4E | 10262 [11288] 4815 | 4054 | 470 | 5807 | 034 | 4185 | 4817 | 170 | 280 72 368 | 151 | 202 1 47 | 131 | 1832 | 1728 [115650)
Lmland 350 | 2879 | 2209 1893 | 3107 | 3480 | BO18 | 901 | 3338 | 837V | 1108 ] 2488 | 8881 | 1865 | 2843 | 300 | 5317 | 12511] 15400 | 20191 [ 133603

I 1?2334' 35603 |451 TEI 45735 IBB1BE| Z'DB’IBI 12'[]124' J03¥8| 55123 145?13 32844' 27631 I 3-4B1B| TSEBBI EEB-MI EEHMI 35816 53?6?'24?191' BE3I1T 851 323

Tabelle 18: Verflechtungsmatrix (zuriickgelegte Wege Mo-Fr) gemafl NVP-Verkehrsmodell BSV 1997 im Auftrag der mhv
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7.2  Kiriterien und Vorgehensweise bei der Linienbtindelung im
mhv-Raum

Die Bildung und Bewertung der Linienblndel wurde nach folgenden Kriterien vorgenom-
men:

a) Verkehrsfunktion / Verflechtungen

Aufbauend auf die bestehenden Verkehrsbeziehungen, die aus Tabelle 18 [redakt. And.]
ersichtlich werden, wird darauf Wert gelegt, dass die einzelnen Linienbiindel in geeigneter
Weise ein Bedienungsgebiet abdecken. Durch Berticksichtigung der Umsteigebeziehungen
zwischen den einzelnen Linien an Verknipfungspunkten, durch Takttberlagerungen und
eine flachendeckende ErschlieBung (= ,Netzstruktur) soll der Fahrgast jedes Linienbindel
als ein zusammenhangendes Liniensystem begreifen und wahrnehmen.

b) Verkehrsfunktion / Verflechtungen

Eine integrierte Bedienung mit abgestimmten Fahrplanen und Tarifen (Kooperationsraum 6
- Gemeinschaftstarif ,Der Sechser®) ist aus Griinden des 6ffentlichen Verkehrsinteresses im
Hinblick auf die Verkehrsbedurfnisse der Allgemeinheit erforderlich. Innerhalb der integrier-
ten Bedienungsgebiete soll der OPNV fiir den Fahrgast eine ,einheitliche Benutzeroberfla-
che® bzw. einen ,Wiedererkennungswert” bieten, um die Zuganglichkeit zum OPNV zu er-
leichtern. Den Verkehrsunternehmen soll ein einheitlicher Marktauftritt in den integrierten
Bedienungsgebieten ermdglicht und die ErschlieBung von Fahrgastpotentialen sowie die
Kundenbindung erleichtert werden. Als beispielhafte Elemente der integrierten Bedienung
sind der am 28.05.2000 eingeflhrte Gemeinschaftstarif fir den Kooperationsraum 6 ,Der
Sechser® oder aber auch die Verkehrskonzepte fir die Stadt Minden sowie das gemeinsa-
me Stadtbussystem fir Bad Oeynhausen und Léhne zu nennen. Je starker die in 7.2 a)
[redakt. And.] beschriebenen verkehrlichen Verflechtungen innerhalb eines in sich ge-
schlossenen Bereiches ausgepragt sind, desto wichtiger wird die integrierte Bedienung
durch einen Betreiber. Denn dadurch sind z.B. ein einheitlicher Marktauftritt und die gezielte
Bereitstellung einer integrierten Netzstruktur, welche die Fahrgaststréome bertcksichtigt,
besonders effizient zu gewahrleisten.

c) Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

Innerhalb der Linienblindel bzw. Netze ist es sinnvoll, zwischen Haupt- und Nebenlinien im
Hinblick auf die verkehrliche Bedeutung (Hierarchie) zu unterscheiden. Hauptlinien sind im
Allgemeinen dadurch gekennzeichnet, dass sie angebotsorientiert und oftmals dadurch
nicht kostendeckend sind. Es handelt sich dabei um Linien, die durchgehend vertaktet sind
oder zumindest ein Fahrtenangebot aufweisen, das tUber den Tag verteilt durch eine Ver-
taktung gekennzeichnet ist. Hauptlinien sind direkte und schnelle Verbindungen, die auf die
Zentren der Stadte ausgerichtet sind. Nebenlinien sind hauptsachlich nachfrageorientiert
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und durch ihre Beschrankung auf nachfragestarke Verkehrszeiten und Verkehrsaufgaben
sehr haufig ertragsreiche Linien. Es handelt sich dabei oft um Linien, deren Fahrtenangebot
sich auf wenige Kurse zu den Ublichen Schiler- und/oder Berufsverkehrszeiten beschrankt
und Linien, die ErschlieBungsfunktion ibernehmen. Die Nebenlinien Gibernehmen somit
Zubringerfunktion zu den Hauptlinien. Erst durch die VerknUpfung und der genauen zeitli-
chen und rdumlichen Abstimmung von Haupt- und Nebenlinien (,Anschlusssicherung flr
Fahrgaste®) in einer sinnvollen ,Aufgabenteilung® ergibt sich die beschriebene ,Integrierte
Verkehrsbedienung® (7.2 b) [redakt. And.] unter Berlicksichtigung der ,Verkehrsverflech-
tungen“ (7.2 a) [redakt. And.]. D.h. das AusmaR des wirtschaftlichen Erfolgs des gesamten
Netzes ist von einem abgestimmten Gesamtsystem abhangig.

Die Fahrpléane der einzelnen Linien sollen besonders an den herausragenden Verknup-
fungspunkten aufeinander abgestimmt sein, um den nachgefragten Umsteigebeziehungen
und Verkehrsverflechtungen gerecht zu werden. Hieraus lasst sich auch die wirtschaftliche
Verflechtung ableiten, wenn die Nutzung der einen Linie mafR3geblich den Erfolg einer ande-
ren Linie beeinflusst (s. Umund Ubersteiger in Anlage 1a und Anlage 1b). Insgesamt stei-
gen 11% aller Fahrg&ste Mo - Fr auf andere Buslinien um. Dabei spielen die vom Gutachter
Hamburg Consult in Kapitel 7.3 [redakt. And.] ausgemachten Hauptknotenpunkte der Lini-
enblindelung mit einem Anteil von knapp 91 % eine tragende Rolle, die sich auch aktuell im
Jahr 2003 in &hnlicher Weise darstellt. Insgesamt bekommen die Umsteiger mit einem An-
teil von mehr als 11% eine hohe verkehrliche und wirtschaftliche Bedeutung. Dies unter-
streicht die engen Verflechtungen zwischen den einzelnen Linien der hier geplanten Linien-
bindel.

Die ,Aufgabenteilung” von Haupt- und Nebenlinien (,Netzstruktur®) und die enge wirtschaft-
liche Verflechtung der Linien untereinander machen den Betrieb des Linienbindels aus
einer Hand erforderlich und gerechtfertigt. Nur so kdnnen ertragsstarke und ertragsschwa-
che Linien wirtschaftlich effektiv kombiniert werden. Der isolierte Betrieb ertragsstarker und
ertragsschwacher Linien, z.B. infolge eines Genehmigungswettbewerbs um einzelne Linien,
hatte die wirtschaftliche und verkehrliche Schwéchung der Netzstrukturen zur Folge. Hie-
raus wird ersichtlich, dass nicht entscheidend ist, ob bestehende Linien bereits heute als
Netze betrieben werden. Vielmehr ist bedeutsam, dass optimierte Liniennetze als verkehr-
lich und wirtschaftlich optimale Einheit erhalten bleiben. Ein integrierter Betrieb aus einer
Hand fuhrt zudem zu einer gréReren Flexibilitét. So konnen die erforderlichen MaRhahmen
und Abstimmungen bei einer Veranderung der Verkehrsverflechtungen (z.B. durch Verlage-
rung des Verkehrs auf andere Verkehrsmittel oder zusatzliche Bebauung) wesentlich effek-
tiver und im Interesse des Gesamtnetzes erfolgen als bei einem Betrieb durch mehrere,
unabhangig voneinander mit ggf. unterschiedlichen wirtschaftlichen Interessen agierenden
Betreibern. Der Riickzug auf einzelne, besonders ertragreiche und wirtschaftliche Linien ist
deshalb zu verhindern.
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d) Wirtschaftliche Kriterien

Neben der wirtschaftlichen Verflechtung der Linien untereinander (2c) spielen vor allem
betriebliche Kriterien des Verkehrsunternehmens eine entscheidende Rolle. So fuhrt der
Betrieb mehrerer, aufeinander abgestimmter Linien zu betrieblichen Synergien (z.B. opti-
mierter Fahrzeug- und Personaleinsatz) und zu Vorteilen fir die Fahrgaste (z.B. geringere
Umsteigezeiten), was wiederum zu hoherer Nachfrage und hoheren Verkehrserlésen fiihrt.
Um einen betrieblich und ertragsabhéngig optimalen Zuschnitt von Linienbiindeln beurteilen
zu kénnen, wurde 2000 ein Gutachten in Auftrag gegeben, das Empfehlungen fir den Zu-
schnitt von Linienbtindeln und Teilnetzen/ -losen auf der Basis des damaligen Fahrplans
beinhaltet und dessen Ergebnisse in Abschnitt 7 - 030 dargestellt sind. Der Gutachter hatte
den Auftrag, drei unterschiedliche Varianten der Gestaltung von Linienbindeln (kleine, mitt-
lere, groRRe Linienbuindel; vgl. Kap. 7.3) [redakt. And.] bezuglich ihrer finanziellen und be-
trieblichen Auswirkungen im Vergleich zum derzeitigen Betriebskonzept zu prifen und
Empfehlungen zur Ausgestaltung der Linienbtindel (kleine, mittlere, grof3e Linienbiindel;
vgl. Kap. 7.3) [redakt. And.] beztiglich ihrer finanziellen und betrieblichen Auswirkungen im
Vergleich zum derzeitigen Betriebskonzept zu prifen und Empfehlungen zur Ausgestaltung
der Linienbiindel zu machen. Die o.g. von der mhv zur Begutachtung vorgegebenen Li-
nienblindel erfllten samtliche in 7.2 [redakt. And.] genannten Kriterien (vgl. Erlauterungen
in Kap. 7.5) [redakt. And.].

Daruber hinaus hat der Gutachter durch standardisierte Kostenberechnungen (Basis sind
gleiche Kostenanséatze auf allen Linien) und im Auftrag der mhv von der Planungsgruppe
Nord GmbH (Kassel) auf der Basis von Zahlungen, Befragungen und Daten der Schultrager
(Kommunen und Kreise) sowie gesetzlichen Zuschiissen (§ 45a, § 13 OPNVG NRW, 88§ 59
ff BSchwerbG) ermittelten Einnahmen je Linienabschnitt fur das Fahrplanjahr 1999/2000
(ausreichend differenzierte reale Einnahmendaten der Verkehrsunternehmen wurden nicht
zur Verflgung gestellt) eine qualitative Bewertung der wirtschaftlichen Situation der Linien
vorgenommen (eine entsprechende Karte ist in den Geschaftsraumen der mhv einsehbar).
Die Darstellung zeigt, dass bei einheitlichen Kostenstrukturen positive und negative Risiken
durch die Linienbltindelung kombiniert werden und so ein wirtschaftlicher Querausgleich
innerhalb der Linienbiindel erfolgt.

Die vom Gutachter gewahlte Vorgehensweise entspricht der betrieblichen Planung in Ver-
kehrsunternehmen. Dies wird v.a. durch den Einsatz des auch bei Verkehrsunternehmen
eingesetzten Fahr- und Dienstplanprogramms MICROBUS deutlich. Dieses Programm ver-
flgte zum Zeitpunkt der Gutachtenserstellung tiber einen der modernsten Optimierungsal-
gorithmen. Auch die Vorgehensweise bei der Beurteilung der Kostendeckungsgrade ist im
Sinne einer ,Linienergebnisrechnung“ branchenublich. Die Vergleichsrechnungen der Vari-
anten fanden unter gleichen Randbedingungen (z.B. Kosten- und Erlésansatze, Betriebs-
standorte etc.) statt. Dadurch ist die Vergleichbarkeit der Einzelergebnisse gewahrleistet.
Somit kénnen die Ergebnisse und Empfehlungen des Gutachtens zur Linienblndelung als
wesentliches Kriterium herangezogen werden.
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Die im Gutachten enthaltene Empfehlung unterscheidet sich beztglich der Kosten nur un-
wesentlich von der Linienbiindelung fir das Gesamtnetz, hat aber einige entscheidende
Vorteile:

e Bericksichtigung der lokalen Identitat durch abgeschlossene Stadt- Umland- Verkehre,
e Erhalt eines stetigen Wettbewerbs durch Bildung mehrerer Linienblndel,

e Mittelstandsférderung durch kleinere Blindeleinheiten.

Unter nochmaliger Abwagung aller in 7.2 a-d [redakt. And.] genannten Kriterien wurde das
in Kapitel 7.5 [redakt. And.] ausfiihrlich dargestellte Linienbiindelungskonzept auf der Basis
der Gutachterempfehlungen erarbeitet. Dabei wurden zum Zeitpunkt des Gutachtens aktu-
elle Planungserwégungen (z.B. Einbindung der Schnellbuslinie 513 in den Stadtverkehr
Minden) abweichend vom Gutachtervorschlag im Sinne einer verkehrlich und wirtschaftlich
sinnvollen Konzeption beriicksichtigt.

Da Netzkonzeptionen langfristig anzulegen sind, wurden die Planungen des 2. Nahver-
kehrsplanes nachtraglich mit in die Uberlegungen integriert.

Das Linienbiindelungskonzept wurde durch einen Gutachter auf Basis wirtschaftlicher
Rahmendaten der Jahre 1999 / 2000 entwickelt. Die wirtschaftlichen Rahmendaten der
Jahre 2005 / 2006 (Kosten und Erlése) wurden seitens der MHV Uberprift und haben sich
seitdem verandert. Diese Veranderungen haben allerdings keine Auswirkungen auf die
konzeptionelle Gestaltung und die gutachterlichen Ergebnisse, die in Kapitel 7.5 [redakt.
And.] dargestellt sind.
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7.3  Ergebnisse der Alternativrechnungen (Optimale Netzgrolie)

Der Gutachter empfiehlt die Bildung von funf (plus drei) Teilnetzen. Hierbei handelt es sich
um die Teilnetze Minden, Bad Oeynhausen, Herford, Blinde und Libbecke.

|
|
[

Linierbondelung "HC_K"

Bad Salzuflen

Bielefeld

Abbildung 38: Gutachterempfehlung fur Liniennetzbildung
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Rahmenbedingungen der Berechnungen

Es wurden alternative Berechnungen mit dem Fahr- und Dienstplanprogramm MICROBUS
2.0 durchgefihrt.

Folgende Varianten wurden als in Frage kommende L6sungen berechnet:
TN_K: Kleinraumige Linienbindelung mit 13+3 Teilnetzen
TN_M: Linienbindelung gemaR Nahverkehrsplan mit 9+3 Teil- netzen

TN_G: Grolraumige Teilnetzbildung mit 4+3 Teilnetzen in vier Korridoren

Zu Vergleichszwecken wurden folgende Varianten berechnet:

LinR:  Linienweise Ausschreibung (119 Linien)

GesN: Gesamtnetz in einer Ausschreibung

MHS: Bindelung der Linien gemaf3 heutiger Bedienung unter Berilicksichtigung der
Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen im Bereich Minden als MHS

(10+3 VU)

Der Losungsvorschlag von Hamburg-Consult wurde in zwei Varianten berechnet:
HC_G: Bindelung in 4+3 Teilnetzen

HC_K: Aufteilung zweier Teilnetze in zwei Lose, daher 6+3 Teilnetze.

Wahrend der Planungen hat sich herausgestellt, dass signifikante Einsparungen immer an
groRen Umsteigeknoten moglich sind, an denen mehrere Linien beginnen und enden. An
diesen Punkten kann ohne Verlustzeiten und ohne Leerkilometer die Linie gewechselt wer-
den. Mit Einschrankungen gelten diese Aussagen auch fur nah beieinander liegende End-
punkte wie z.B. die Haltestellen Minden ZOB und Minden Bahnhof.

Als zentrale Knoten/ Verkniipfungspunkte wurden folgende Punkte ermittelt:
e Minden ZOB/Bahnhof
¢ Bad Oeynhausen ZOB
e Herford Alter Markt/Bahnhof
e Binde ZOB
e Lubbecke ZOB/Bahnhof
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sowie nachtraglich:
¢ Vlotho Kirchplatz/ZOB

Damit sind die Zentren der zukiinftigen Teilnetze festgelegt. In den tbrigen Bereichen
konnten derart signifikante Verknlpfungspunkte nicht ausgemacht werden.

Die Betriebskosten wurden ermittelt, indem die gefahrenen Kilometer, die benétigten Per-
sonalstunden und die benétigte Fahrzeugzahl jeweils mit Kostensatzen belegt wurden. Um
alle Varianten vergleichbar zu halten, wurde fir alle Varianten und Teilnetze mit identischen
Kostensatzen gerechnet. Diese Kostensatze sind nicht an die heutigen Kostenstrukturen
der zur Zeit im Untersuchungsgebiet betreibenden Unternehmen angelehnt, sondern spie-
geln die Kostensatze eines fiktiven Betriebes mit der Kostenstruktur eines auf den Wettbe-
werb vorbereiteten privat gefuhrten Verkehrsunternehmens wider. Hierfur wurden folgende
Kostenséatze anhand der dem Gutachter zur Verfigung stehenden vertraulichen Ver-
gleichswerten ermittelt:

Euro je Personaleinsatzstunde:

Die Personalkosten (Stand 2000) sind im Wesentlichen abhéngig von der Dauer der zu
besetzenden Busstunde. Folgende Séatze sind in die Berechnungen eingeflossen:

Personalkosten je Effektivstunde Euro 16.11
Zuschlag bei Dienstplanwirkungsgrad von 0,9 Euro 1.79
Summe Euro 17.90

Variable Fahrzeugkosten je Betriebskilometer:

Die Betriebskosten eines Busses sind im Wesentlichen kilometerabhangig. Hierbei wurden
angesetzt: Fahrzeugkosten je km (Bsp. Standardbus):

Schmier-/Treibstoff Euro 0.28
Wartung, Pflege Euro 0.23
Overhead Euro 0.15
Summe Euro 0.66

Fixkosten je eingesetztes Fahrzeug:

Neben den Kosten fur den Betrieb eines Busses entstehen jahrlich Fixkosten fur den Er-
werb (bzw. die Anmietung) fur jedes bendétigte Fahrzeug. Da im landlichen Bereich fir die
Spitzenbelastung haufig schon abgeschriebene Fahrzeuge eingesetzt werden oder Fahr-
zeuge, die in den Nebenzeiten durch andere Fahrten (z.B. im Gelegenheitsverkehr) ausge-
lastet werden, wurde mit 15.339 Euro je Fahrzeug ein relativ niedriger Wert angesetzt. Die
Fahrzeugférderung geméass § 13 OPNVG NRW ist hier nicht enthalten. Sie geht als gesetz-
licher Zuschuss in die Erlose ein. Die daraus resultierenden Kosten je Fahrzeugkilometer
liegen fir den MHV- Raum im Durchschnitt bei 2,05 - 2,15 Euro (je nach Variante, ohne
Extremvarianten), was als gangiger Marktpreis fur vergleichbar strukturierte Raume festge-
stellt werden kann. Als Ergebnis der Umlaufoptimierung steht u.a. die benétigte Fahrzeug-
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anzahl fur das gemeinsam optimierte Teilnetz fest. Die sich daraus ergebenden Fixkosten
je Jahr und Teilnetz werden anteilig anhand der Nutzkilometer auf die einzelnen Linien ver-
teilt.

Erlose:

AbschlieRend wurden die so ermittelten Betriebskosten den momentanen linienbezogenen
Einnahmen (gemé&R Erhebungen durch die Planungsgruppe Nord im Auftrag der MHV
1999/2000 zuzuglich gesetzlichen Zuschissen) gegentiber gestellt und dadurch die Ertra-
ge, die Aufwande und der Kostendeckungsgrad jedes Teilnetzes ermittelt.

Bendtigte Fahrzeuganzahl

Erwartungsgemal liegt die bendétigte Fahrzeuganzahl bei der linienreinen Variante deutlich
am hochsten, bei der Optimierung des Gesamtnetzes am niedrigsten. Schon bei der Vari-
ante TN_M, der Teilnetzbildung wie im Nahverkehrsplan vorgesehen, liegt der Fahrzeug-
bedarf unter der heutigen Ist-Situation, von den méglichen Varianten ist der Gutachtervor-
schlag HC G der beste, wobei der Mehraufwand in Variante HC_K komplett bei der Auftei-
lung des Liibbecker Netzes auf Liibbecke und Stemwede beruht.
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Abbildung 39: Fahrzeugbedarfe der Varianten im Vergleich

Kosten des Betriebes

Auch bei der Berechnung der Betriebskosten ergibt sich das erwartete Bild: Die teuerste
Variante ist der linienreine Betrieb, die preiswerteste Variante der Betrieb des Gesamtnet-
zes. Die Differenz zwischen den Varianten TN_K und HC_G liegt bei 613.550 Euro jahrlich.
Zu beachten ist hier, dass den Berechnungen einheitliche wettbewerbsféhige Kostensatze
zugrunde liegen und daher ein Vergleich mit der heutigen Situation mit vielen Betrieben mit
unterschiedlichsten Kostensatzen nicht zuldssig ist. Ein Vergleich zwischen der Variante
HC_G und der Variante MHS, die den heutigen Betrieb mit marktfahigen Kostensatzen be-
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legt, zeigt jedoch, dass die Variante MHS einen Mehraufwand von ca. 357.904 Euro er-

zeugt.

Beim Vergleich der Varianten HC_G und HC_K ergibt sich, dass durch Zusammenlegung
der Teilnetze Herford und Biinde in Variante HC_K zum Teilnetz Herford in Variante HC_G
keine Einsparung erreicht wird. Bei den Teilnetzen Libbecke und Stemwede in Variante
HC_K zum Teilnetz Libbecke in Variante HC_G sind Einsparungen von 153.387 Euro

moglich.
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Abbildung 40: Kosten der Varianten im Vergleich

Die Kostendeckungsgrade liegen bei den malRgeblichen Varianten relativ dicht beieinander.
Betrachtet man jedoch nur den Zuschussbedarf, so ergeben sich Differenzen von 12% zwi-

schen der Variante TN_K und HC_G.
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Abbildung 41: Kostendeckungsgrade

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 18.12. bzw. 22.09.2006

116

mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Das Linienbiindelungskonzept wurde durch einen Gutachter auf Basis wirtschaftlicher
Rahmendaten der Jahre 1999 / 2000 entwickelt. Die wirtschaftlichen Rahmendaten der
Jahre 2005 / 2006 (Kosten und Erlése) wurden seitens der MHV tberprift und haben sich
seitdem verandert. Diese Veranderungen haben allerdings keine Auswirkungen auf die
konzeptionelle Gestaltung und die gutachterlichen Ergebnisse, die in Kapitel 7.5 [redakt.
And.] dargestellt sind.

7.4  Laufzeitharmonisierung von Linienbindeln

Die Ziele der Linienbindelung kénnen nur erreicht werden, wenn die Laufzeiten der Linien-
genehmigungen innerhalb eines Blndels auf einheitliche Anfangs- und Enddaten begrenzt
werden. Denn nur dann ist gewahrleistet, dass sich die Betreiber auf das Linienblndel ins-
gesamt bewerben kénnen und dass sie dann die verkehrlichen und wirtschaftlichen Opti-
mierungen leisten kénnen, die Ziel der Linienbindelung sind. Sollten z.B. Linienverkehre
aus Rechtsgriinden ausgeschrieben werden missen, so kénnten sie nur dann in einem
Verfahren gemeinsam vergeben werden, wenn hierfir bestehende Genehmigungen gleich-
zeitig auslaufen. Auch im Falle eigenwirtschatftlicher Linien kann ein Betreiber den Netzer-
halt nur dann gewahrleisten, wenn er sdmtliche Linien, fir die Voraussetzungen der Binde-
lung vorliegen, auf einmal Gbernehmen kann, was wiederum das gleichzeitige Auslaufen
bestehender Genehmigungen voraussetzt.

Im Durchschnitt sind rund 130-140 OPNV- Linien im Bereich der MHV konzessioniert oder
in Planung. Die Genehmigungslaufzeiten dieser Linien sind auch innerhalb der hier konzi-
pierten Linienbindel sehr unterschiedlich.

Fur die Linien innerhalb eines Linienblndels ist es deshalb erforderlich, die Genehmigungs-
laufzeiten zu harmonisieren, das heil3t die Geltungszeitraume auf einheitliche Anfangs- und
Enddaten zu begrenzen. Bleibt es hingegen bei uneinheitlichen Genehmigungslaufzeiten
fur Linien eines Linienblndels / Teilnetzes, kann sich kaum ein diskriminierungsfreier und
effektiver Genehmigungsoder Ausschreibungswettbewerb entfalten und der Marktzutritt von
Verkehrsunternehmen wirde zumindest erheblich erschwert.

Die Befristung der Genehmigungen mit dem Ziel der Harmonisierung von Laufzeiten obliegt
der Entscheidung der Genehmigungsbehdrde. Mal3stab fur die Entscheidung der Geneh-
migungsbehorde sind aber auch die 6ffentlichen Verkehrsinteressen, die in diesem Linien-
bindelungskonzept dokumentiert werden. Aus den vorgenannten Griinden wird eine Har-
monisierung der Konzessionslaufzeiten fiir geboten gehalten. Die Genehmigungsbehdérde
soll gemal dieser Konzeption im &ffentlichen Verkehrsinteresse liegende harmonisierte
Genehmigungslaufzeiten schrittweise herbeifiihren. Sachgerecht ist es, auf das Laufzeiten-
de der meisten Linien eines Linienbuindels tibergangsweise durch die Bildung von Teillini-
ennetzen abzustellen, wenn die so definierten Teilnetze sinnvolle wirtschaftliche und plane-
rische Teilgrof3en darstellen bzw. wenn sich diese Teilliniennetze an dem européischen
Fahrplanwechsel der Bahnen im November/Dezember eines jeden Jahres orientieren. Die
Laufzeiten der dann zunéchst nicht vollstandig harmonisierten Gesamtlinienbiindel kénnen
in einem zweiten Schritt auf eine einheitliche Laufzeit angeglichen werden, die sich an einer
Gesamtlaufzeit von ca. 5-7 Jahren je Linienblindel orientiert. Inzwischen geht das Verwal-
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tungsgericht Minden von Regellaufzeiten zwischen 4 und 6 Jahren aus, wahrend die Maxi-
mallaufzeiten nur noch dann genehmigt werden sollen, wenn der Verkehrsunternehmer
bereit ist, ,ein besonders hoher wirtschaftli ches Risiko einzugehen. Zur Zusammenfassung
von diesen so entstehenden Teillinienbindeln sind im Kreis Minden-Libbecke entspre-
chende Beschliisse erforderlich. Dabei wird aus Griinden eines geordneten Ubergangs in
den Wettbewerb und der Verhinderung von Monopolen ein versetztes Auslaufen der sechs
grofRen Linienbtindeln Uber einen Zeitraum von 6 Jahren vorgesehen.

Um die beschriebenen wirtschaftlichen und verkehrlichen Ziele zu erreichen, liegt eine ge-
bindelte Genehmigung mit harmonisierten Geltungsdauern geméass 89 Abs. 2 PBefG und §
8 i.V.m. § 16 PBefG gemass diesem Konzept im Offentlichen Verkehrsinteresse.

Im ersten Schritt der Linienbiindelung sollen die einzelnen Linien so terminiert werden,
dass sie beginnend mit dem Fahrplanwechsel im Jahr 2006 (bezogen auf den Fahrplan-
wechsel der europaischen Bahnen wurde hier der 01.12.2006 als Bezugsdatum fir das
erste Linienblndel gewahlt), auf eine Konzessionslaufzeit von sechs Jahren fir das gesam-
te Linienbundel harmonisiert werden. In diesem ersten Harmonisierungsschritt werden alle
die Liniengenehmigungen, die vor dem ersten Harmonisierungsdatum des einzelnen Bin-
dels enden, geblndelt.

In einem zweiten Schritt werden die Laufzeiten noch verbleibender Linien mit den Laufzei-
ten aus dem ersten Teilbiindel fir die kommenden Jahre harmonisiert.

Insgesamt basiert das Linienbindelungskonzept auf einem mdglichen ,Wettbewerbsfahr-
plan®, der es ermdglicht, die sechs Linienblndel in einer fir die Aufgabentrager und deren
Regieebene, die mhv, handelbaren Form ggf. auszuschreiben.

Der dem Linienbindelungskonzept zugrunde liegende mogliche Wettbewerbsfahrplan ist in
der folgenden Tabelle 19 [redakt. And.] dargestellt.

Das Linienbiindelungskonzept wurde durch einen Gutachter auf Basis wirtschaftlicher
Rahmendaten der Jahre 1999 / 2000 entwickelt. Die wirtschaftlichen Rahmendaten der
Jahre 2005 / 2006 (Kosten und Erlése) wurden seitens der MHV Uberprift und haben sich
seitdem verandert. Diese Veranderungen haben allerdings keine Auswirkungen auf die
konzeptionelle Gestaltung und die gutachterlichen Ergebnisse, die in Kapitel 7.5 [redakt.
And.] dargestellt sind.
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Eu- Amts-
2 blatt bzw.
ggf NVP- Anderung, Vergabe-
Linienbiindel HE';:;:EE&%:TQ Vergabe zum... NVP- Beschluss, G:ﬁ:ti' Entschei-
Vergabeunterlagen | = .. dung
werb
E |Herford* 28.02.07 Mrz 07 Okt 05 Mrz 06 Dez 06
C [Minden 30.11.07 Dez 07 Okt 05 Dez 06 Aug 07
D |Bad Oeynhausen/ Léhne 30.11.08 Dez 08 Dez 06 Dez 07 Aug 08
A |Liibbecke 30.11.09 Dez 09 Dez 07 Dez 08 Aug 09
F |Viothobus 30.11.10 Dez 10 Dez 08 Dez 09 Aug 10
B |(Biinde 30.11.11 Dez 11 Dez 09 Dez 10 Aug 11
E |Herford 30.11.12 Dez 12 Dez 10 Dez 11 Aug 12
C |Minden 30.11.13 Dez 13 Dez 11 Dez 12 Aug 13
D |Bad Oeynhausen/ Loéhne 30.11.14 Dez 14 Dez 12 Dez 13 Aug 14
USW.

* Kreistagsbeschiuss liegt vor

Tabelle 19: Wetthewerbsfahrplan "Herford/Minden-Libbecke"
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7.5 Gestaltung der Linienbtindel und Teilzeitnetze im Einzelnen

Zuordnung zu Linienbindeln

Die Zuordnung der einzelnen im NVP enthaltenen MHV- Linien nach den in 7.2 [redakt.
And.] dargestellten Linienbundelungskriterien ist aus den Tabellen in Arlage7—050-/-010
ersichtlich-[redakt. And.]. Die raumliche Zuordnung der einzelnen Linienbiindel zu den Ver-
kehrsgebieten in den Kreisen Minden-Liibbecke und Herford ist in der Abb. 38 [redakt.
And.] dargestellt.

7.5.1 Linienbundel A ,,Luibbecke und Umgebung*

Das Linienbuindel A (,Libbecke und Umgebung®) beinhaltet die Linien 514, 581, 591, 602,
604, 605, 614, 615, 618, 620, 621, 622, 623, 624, 625, 626, 627, 628, 629, 630, 635 636,
637, 638, 639, 651 und 655.

Verkehrsfunktion/ Verflechtungen

Das Linienbiindel A ,Lubbecke und Umgebung® umfasst nahezu den gesamten OPNV im
Altkreis LUbbecke. Insgesamt werden sowohl stadtische ErschlielBungsfunktionen als auch
regionale Verbindungsfunktionen wahrgenommen. So bestehen z.B. allein von Liibbecke
ins Umland nach Espelkamp, Preuf3isch Oldendorf, Rahden laut Berechnungen fir den
NVP rund 24.000 Wege pro Werktag als Verflechtung (vig. Tabelle 1), die mit einem OPN-
VAnteil (Modal - Split) von 3-5% (ca. 1000-1200 OPNV- Fahrten pro Werktag) durch die in
diesem Liniennetz enthaltenen Linien abgewickelt werden. Hinzu kommen wesentliche
Aufgaben des Binnenverkehrs in der Stadt Libbecke (gro3e Teile der Binnenverkehrsab-
wicklung), wobei der Binnenverkehr ca. 28.000 Fahrten pro Tag in Lubbecke und ca.
26.000 Fahrten pro Tag in Espelkamp betragt.

Integrierte Bedienung

Innerhalb des gesamten Gebietes ist eine starke Ausrichtung des Systems auf die Belange
des Schiulerverkehrs vorgenommen worden. So werden u.a. wichtige Schulen in Libbecke,
Espelkamp, Rahden und Stemwede-Wehdem durch die Linien dieses Netzes bedient. Die
Bildung von Linienbiindeln ist wichtig, um die integrierte Bedienung des Verkehrssystems
fur Lubbecke und Umgebung und die betrieblich integrierte und optimierte Bedienung der
Schulen auch unter mdglichen Bedingungen des nationalen oder europaischen Wettbe-
werbs zu erméglichen, da nur die Bedienung dieses Liniennetzes aus einer Hand langfristig
die Aufrechterhaltung des fiir den Kunden attraktiven gemeinsamen OPNV- Systems im
Raum Libbecke - Espelkamp unter Einbeziehung der Interessen der Schilerbeférderung
sicherstellen kann.
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Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

Die z.T. vertakteten Hauptlinien des Liniennetzes 514, 591, 604, 605, 614, 615, 621, 623,

626, 627, 628, 630 und 655 werden durch Nebenlinien 581, 602, 618, 620, 622, 624, 625,
629, 635, 636, 637, 638, 639 und 651 erganzt, die im Wesentlichen an den Verkniipfungs-
punkten

e Libbecke ZOB,

e Rahden, Bahnhof

¢ Holzhausen, Bahnhof

e PreulRisch Oldendorf, Stadtzentrum

e Espelkamp, Rathaus und/oder Bahnhof
¢ Wehdem, Schulzentrum

e Hiullhorst, Schulzentrum/Mitte

miteinander korrespondieren.

Die Linien 591, 604 und 630 i.V.m. 605 (hauptséachlich Espelkamp — Lubbecke) tberneh-
men die Funktion einer ErschlieBungslinie auf der Achse Rahden - Espelkamp - Libbecke -
Hullhorst.

In der Stadt Libbecke sind die Linien am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) z.T. unterei-
nander, aber auch mit den tbrigen Linien des Regionalverkehrs mit dem langfristigen Ziel
der Rendezvous-Technik verkniipft, so dass sich fiir den Fahrgast eine glinstige Umstei-
gesituation ergibt. Die Stadtbuslinie 514 ist ebenfalls diesem Liniennetz zugeordnet.

Am Bahnhof Lubbecke bestehen Verknupfungen zum Schienenpersonennahverkehr im 60-
Minutentakt.

Mit der Linie 605 ist eine vertaktete Schnellbuslinie zwischen Rahden und Minden tber
Espelkamp vorgesehen. Auf dem Abschnitt Espelkamp — Rahden tbernimmt diese Linie
ErschlieBungsfunktion. Rahden und Espelkamp haben so eine direkte Verbindung in die
Kreisstadt Minden.

Der BurgerBus Espelkamp (635) erganzt den Binnenverkehr in der Stadt Espelkamp. Er ist
am Bahnhof Espelkamp (Schienenpersonennahverkehr) und in Espelkamp- Rathaus mit
dem ubrigen Nahverkehr der Region verknupft.

Die OrtsBuslinie 655 dient der Anbindung der Ortsteile von Rahden an das Zentrum. Sie ist
am Bahnhof mit dem SPNV sowie dem Regionalverkehr verknupft.

Vereinheitlichung von Genehmigungslaufzeitenden/ Harmonisierungsschritte

(Linienbundel A)
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Schritt a) Die Genehmigungslaufzeiten aller Linien des Linienbindels A laufen bis zum
30.11.2017 (Genehmigungslaufzeit 8 Jahre). Schritt b) Im Rahmen der Wettbewerbspla-
nung ist die Linie 635 (BurgerBus Espelkamp) ab dem 01.03.2011 hinzuzunehmen und auf
den Zeitpunkt 30.11.2017 zu befristen. Ab dem 01.12.2017 ist das gesamte Linienbtindel
harmonisiert.

voraussichtliche Laufzeitperioden des harmonisierten Bindels A:

Die voraussichtlichen Laufzeitperioden werden mit der nachsten Fortschreibung angepasst.
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7.5.2 Linienblindel B ,,Btiinde und Umgebung*

Das Linienbundel B (,Bunde und Umgebung®) beinhaltet die Linien 15, 541, 542, 543, 544,
545, 558, 559, 571, 572 und 462 sowie die Stadtbuslinien 546(1), 547(2), 548(3) und 549
(4). Die Leistung der Linie 654 wird in das Blndel E integriert.

Verkehrsfunktion/ Verflechtungen

Das Liniennetz ,Binde und Umgebung“ umfasst nahezu alle Regionalverkehre im Raum
Bunde, Rddinghausen, Kirchlengern und in Teilen der Gemeinde Hullhorst sowie der Stadt
Spenge. AulRerdem ist die Linie 542 auf der Achse Blinde - LUibbecke in dieses Netz inte-
griert. Dabei werden zum Teil erhebliche ErschlieBungsfunktionen im Stadtgebiet Binde
und dem ndrdlichen und nordwestlichen Umland wahrgenommen. Des Weiteren umfasst
das Linienbundel B den Stadtverkehr der Stadt Biinde mit bedeutender innerstadtischer
ErschlieBungsfunktion.

Integrierte Bedienung

Die meisten Linien dieses Netzes laufen sternférmig auf das Zentrum von Binde zu, alle
Ubrigen stellen wichtige zwischengemeindliche Verbindungen im Nord-Ost-Teil des Kreises
Herford bzw. ins benachbarte Libbecke dar. Die Zusammenfassung zu einem Liniennetz
ist wichtig, um die integrierte Bedienung der Verkehrsrdume Biinde - Rédinghausen (- Hiill-
horst - Llbbecke), BundeKirchlengern und Biinde- Spenge (-Enger) inklusive durchgehen-
der Verbindungslinien auch unter moglichen Bedingungen des nationalen und internationa-
len Wettbewerbs zu ermdoglichen. Die Linien 546 und 547 und 548 und 549 (Stadtbus Bun-
de) sind als geschlossenes Produkt mit diesem Netz verknipft.

Im Bereich der Gemeinde Kirchlengern ist der Ortsbus 559 am Bahnhof mit dem SPNV
verknupft.

Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

Die weitgehend vertakteten Hauptlinien des Liniennetzes 541, 542, 543, 544, 559 und 571
werden durch die Nebenlinien 15, 545, 558, 572 und 462 erganzt.

Die Regionalbusse der Linien 541, 542, 543 und 544 sind in den Ortschaften Biinde-
Spradow, Biinde-Dunne und Bunde-Ennigloh mit den Stadtbuslinien verknupft, sodass sich
fir den Fahrgast eine glinstige Umsteigesituation ergibt. Die Stadtbuslinien haben eine
direkte Ausrichtung auf die Innenstadt/Stadtzentrum und treffen am ,Rendezvous- Punkt®
Museumsplatz zur selben Minute aufeinander. Somit ist ein schlanker Umstieg in alle Rich-
tungen gewabhrleistet.

Die Linien 559, 571 und 572 dieses Netzes bedienen die Verknupfungshaltestelle Biinde,

Marktplatz, bzw. Biinde, Bahnhof/ZOB und ermdglichen somit ein Umsteigen zum Biinder
Stadtbus. Die Linie 559 bedient zusatzlich die StadtBus-Rendezvoushaltestelle Museums-
platz, so dass es auch hier attraktiven Umstieg gibt. Die Ortsbuslinie 558 dient zur flachen-
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deckenden ErschlieBung der Gemeinde Kirchlengern und der Verknipfung mit dem SPNV,
insbesondere von und nach Bielefeld und Herford. Die Linie 559 stellt die Erschlieung des
Abschnittes Binde-Kirchlengern sicher. und ist mit der Linie 462 in Richtung L6hne ver-
knlpft. Zudem ist eine betriebliche Durchbindung gewtiinscht.

Vereinheitlichung von Genehmigungslaufzeitenden / Harmonisierungsschritte

(Linienbuindel B)

Schritt a) Die neu in das Linienbindel B (zugehorig zum Linienlos B2 ,Ortsverkehr
Kirchlengern®) integrierte Linie 462 hat eine Genehmigungslaufzeit bis zum 11.06.2011. Ab
dem 12.06.2011 ist sie neu zu beantragen und auf den 30.11.2011 zu befristen. Ab dem
01.12.2011 wére die Linie mit den Linien im Linienlos B2 harmonisiert.

Schritt b) Die Genehmigungszeiten aller im Linienbiindel B enthaltenen Linien (462, 541,
542, 543, 544, 545, 558, 559, 571und 572) laufen bis 30.06.2018 .Die Genehmigung der
Linie 550 (Schulerverkehr) endet am 31.05.2015. Ab dem 01.06.2015 ist sie neu zu bean-
tragen und auf den 30.06.2018 zu befristen.

Schritt ¢) Das Linienbiindel | (Stadtbus Blinde) wird als eigenes Los in das Linienblindel B
aufgenommen. Alle Genehmigungen der Stadtbuslinien (546, 547, 548, 549) werden auf
das Datum 01.12.2017 harmonisiert und dann gemeinsam auf den 30.06.2018 befristet.
Damit waren alle im Linienbindel B (Regional- und Stadtverkehr) befindlichen Linien har-
monisiert.

voraussichtliche Laufzeitperioden des harmonisierten Blindels B:

Die voraussichtlichen Laufzeitperioden werden mit der nachsten Fortschreibung angepasst.
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7.5.3 Linienbundel C ,,Minden und Umgebung*

Das Linienbindel C (,Minden und Umgebung®) beinhaltet die Linien 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9,
10, 11, 12, 13, 408, 416, 417, 447, 456, 461, 500, 501, 502, 503, 504, 505, 506, 507, 508,
510, 511, 512, 513, 515, 516, 517, 520, 530, 600, 601, 607, 610, 611, 612 sowie 613. Dar-
Uber hinaus ist das AST Minden in das Bundel C integriert.

Verkehrsfunktion/ Verflechtungen

Das Linienbindel C ,Minden und Umgebung® umfasst im Wesentlichen den Stadt- und Re-
gionalverkehr der Kreisstadt Minden sowie des Umlandes. Insgesamt werden sowohl stad-
tische ErschlieRungsfunktionen als auch regionale Verbindungsfunktionen wahrgenommen.
So bestehen zwischen Minden und Petershagen laut Berechnungen fir den NVP rund
21.000 Wege pro Werktag als Verflechtung (vgl. Tabelle 18) [redakt. And.], die mit einem
OPNVAnteil (Modal- Split) von 3-5% (ca. 800-1000 OPNV- Fahrten pro Werktag) durch die
in diesem Linienblindel enthaltenen Linien abgewickelt werden. Aul3erdem bestehen zwi-
schen Minden und Hille/ Espelkamp/ Rahden/ laut Berechnungen fiir den NVP rund 14.000
Wege pro Werktag als Verflechtung (vlg. Tabelle 1), die ebenfalls laut Berechnungen zum
Nahverkehrsplan mit einem OPNV- Anteil (Modal- Split) von 3-5% (ca. 400-700 OPNV-
Fahrten pro Werktag) durch die in diesem Linienblindel enthaltenen Linien abgewickelt
werden. Hinzu kommen Aufgaben des Binnenverkehrs in der Stadt Minden, der Stadt Porta
Westfalica und in der Stadt Petershagen. Zudem bestehen zwischen Porta Westfalica und
Minden laut Berechnungen fiir den NVP rund 25.000 Wege pro Werktag und zwischen
Vlotho und Porta Westfalica / Minden weitere 1300 Wege pro Werktag als Verflechtung
(vlg. Tabelle 18) [redakt. And.], die mit einem OPNV- Anteil (Modal- Split) von 3-5% (ca.
1000-1500 OPNV- Fahrten pro Werktag) durch die in diesem Liniennetz enthaltenen Linien
abgewickelt werden.

Integrierte Bedienung

Viele Linien gehéren zum Stadt- und RegioStadt-Verkehr Minden. Innerhalb des Stadtge-
bietes bilden die Linien 1 bis 13 durch Taktlberlagerung mit dem Regionalverkehr ein ge-
meinsames, verdichtetes Taktsystem (mit Verdichtung mehrerer Linien zu einem 30- bzw.
60- Minutentakt), das Mitte 2005 eingefihrt wurde und zu glnstigeren Betriebsablaufen mit
finanziellen Entlastungen fir die 6ffentliche Hand geflihrt hat. Dabei werden die meisten
Linien des Linienbiindels zum ZOB in Minden tber zwei Weserbriicken (Gustav-
Heinemann-Bricke und Weserbriicke Kaiserstral3e) und wenige Achsen bereits vorstruktu-
riert zusammengefihrt. Die Zusammenfassung zu Linienbiindeln ist wichtig, um die inte-
grierte Bedienung des Stadtverkehrssystems fiir Minden und Umgebung auch unter mogli-
chen Bedingungen des nationalen oder europaischen Wettbewerbs zu ermdglichen, da nur
die Bedienung dieses Linienbilindels aus einer Hand langfristig die Aufrechterhaltung des
fur den Kunden attraktiven gemeinsamen Taktsystems in Minden sicherstellen kann.
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Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

a) Minden Zentrum |

m Sommer 2005 wurde in der Stadt Minden ein neues Verkehrskonzept eingefuhrt. Grund-
legende Anderung war, dass die tiber den ZOB Minden verlaufenden Durchmesserlinien
421, 427, 442, 447, 454, 456 und 461 vollstandig (456 und 461 nur teilweise) in die Halb-
messerlinien 1 bis 13 mit Rendezvouspunkt Minden ZOB umgewandelt wurden. Diese Li-
nien werden im Weiteren als StadtBus-Linien Minden bezeichnet, dienen aber genauso wie
die ehemaligen Durchmesserlinien der regionalen Erschlieung.

Es wurden Korridore herausgearbeitet, in denen die StadtBusLinien zusammen mit Regio-
nalBus-Linien durch eine Vereinheitlichung des Linienweges und der Taktzeiten eine koor-
dinierte Bedienung durchftihren.

a) Achse Minden - Petershagen

Die weitgehend vertakteten Hauptlinien des Linienbindels 1, 501, 502, 507 und 600 sowie
die innerértlichen Linien Petershagen (Linien 500, 503, 504, 505, 508) werden durch die
Nebenlinien 506, 530 und 601 ergénzt, die an den Verknipfungspunkten

¢ Minden ZOB,
e Petershagen- Lahde, Bahnhof und Bismarckplatz und/oder
e Petershagen, HauptstralRe (ZOB)

miteinander korrespondieren.

Die RegioStadtBus-Achsen Minden — Petershagen beidseitig der Weser sind in Lahde am
Bismarckplatz bzw. am Bahnhof sowie in Petershagen an der Hauptstral3e (kiinftig ZOB)
unmittelbar mit dem Stadtbus Petershagen - Petershagen-Lahde verknipft. Dort findet je-
weils auch der Ubergang zwischen dem Ortsverkehr Petershagen und dem RegioStadt-
und Stadtverkehr statt.

In der Stadt Minden sind die Linien am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) untereinander,
aber auch mit den Ubrigen Linien des Stadtund Regionalverkehrs Minden und Umland mit
Rendezvous - Technik verkntipft, so dass sich fiir den Fahrgast eine optimale Umsteigesi-
tuation ergibt.

Am Bahnhof Minden besteht im Wesentlichen durch die Linien 6, 10 und 510 eine Verknip-
fung zum Schienenpersonennah- und Fernverkehr im 30 - Minutentakt. Im Ubrigen wird auf
den NVP des Zweckverbandes VVOWL verwiesen.
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b) Achse Minden - Hille - (Raum Espelkamp - Liilbbecke)

Die weitestgehend vertakteten Hauptlinien des Linienblindels 3, 12, 13, 512 (am Wochen-
ende), 513 (Schnellbus), 611 sowie 612 werden durch die Nebenlinien 447, 515, 516, 517,
und 520 ergénzt, die an den Verknupfungspunkten

¢ Minden, ZOB

e Hille, Apotheke,

o Eickhorst, Dorfstral3e/Hiller Straf3e und/oder
e Libbecke, ZOB

miteinander korrespondieren.

Die Linien in Hille sind an den Verknupfungspunkten Hille - Apotheke (Linien 512, 515,516,
und 517) und Eickhorst, Dorfstr./Hiller Str. (Linien 512 (HVZ), 513 (Schnellbus) und 517)
sowie in Hartum - Ortsmitte (Linien 512, 516, 517 und 605) miteinander verknupft.

Seit Mitte 2000 besteht mit der Linie 513 eine vertaktete Schnellbuslinie zwischen Minden
und Libbecke.

In der Stadt Minden sind die Linien am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) untereinander,
aber auch mit den Ubrigen Linien des Stadtund Regionalverkehrs Minden und Umland mit
RendezvousTechnik verknlpft, so dass sich flir den Fahrgast eine optimale Umsteigesitua-
tion ergibt.

In Espelkamp sind die Linien am Rathaus z.T. mit den Linien des Stadt- und Regionalver-
kehrs Lubbecke und Umland (Netz A) verknUpft.

c) Achse Minden - Porta Westfalica - (Bad Oeynhausen)

Die weitgehend vertakteten Hauptlinien des Liniennetzes 408, 416, 417, 456, 461, 510,
511, 607 sowie 610 korrespondieren an den Verknipfungspunkten (inkl. TaxiBusse in
Schwachlastzeiten) - Porta Westfalica, Schalksburg, - Porta Westfalica - Eisbergen, Sasse
sowie - Minden ZOB miteinander. Das vertaktete Stadt- und RegioStadtBus-Netz in Porta
Westfalica wird in weiten Bereichen durch TaxiBusse erganzt, die schwacher besiedelte
Ortsteile erschlieen und an das Verwaltungszentrum Hausberge anbinden. Die Linien sind
in der Hauptsache an der Haltestelle Schalksburg miteinander verkniipft. Uber die Landes-
grenze nach Rinteln besteht ebenfalls eine Verbindung durch TaxiBus. Am Bahnhof Porta
Westfalica besteht im Wesentlichen durch die Linien 408, 511, 456 und 610 eine Verknip-
fung zum Schienenpersonennahverkehr im 30- Minutentakt bzw. 1-mal pro Stunde. Bezlg-
lich der derzeit noch nicht von der Stadt Porta Westfalica aus zugénglichen Regionalbahn-
linie RB 77 wird auf den NVP des Zweckverbandes VVOWL verwiesen. Die Linie 613 ver-
bindet die Stadte Minden und Bad Oeynhausen Uber Rothenuffeln und Bergkirchen auf
einer parallelen Achse.
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Vereinheitlichung von Genehmigungslaufzeitenden / Harmonisierungsschritte
(Linienbundel C)

Die Genehmigungslaufzeiten aller im Linienbtindel C enthaltenen Linien sind auf das Da-
tum 30.11.2013 befristet. Das Linienbundel C ist harmonisiert.

voraussichtliche Laufzeitperioden des harmonisierten Bundels C:
1. Periode 01.12.2013 — 30.11.2019

Die weiteren voraussichtlichen Laufzeitperioden werden mit der nachsten Fortschreibung
angepasst.
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7.5.4 Linienbundel D ,,Lohne und Bad Oeynhausen*

Das Linienbundel D (,L6hne und Bad Oeynhausen®) beinhaltet die Linien 428, 429, 430,
431, 432, 437, 438, 457, 551, 552, 603, 606, 609, 616, 617, 619. Dartber hinaus befindet
sich die nach § 43.2 PBefG konzessionierte Linie 479 im Buindel D. Die Leistungen der Li-
nien 471, 472 und 474 werden in andere Linien integriert.

Verkehrsfunktion/ Verflechtungen
a) gemeinsamer Stadtverkehr

Die Stadte Lohne und Bad Oeynhausen grenzen mit ihren besiedelten Bereichen Gohfeld
(L6hne) und Zentrum Bad Oeynhausen direkt aneinander. Entsprechend bestehen trotz der
Kreis- und Stadtgrenzen sehr enge, intensive strukturelle und verkehrliche Verflechtungen
zwischen beiden Stadten. So werden laut den Daten des NVP insgesamt knapp 20.000
Wege pro Tag zwischen den beiden Stadten zuriickgelegt. Dies ist eine Gré3enordnung,
die sonst insbesondere im Binnenverkehr erreicht wird. Hinzu kommen ca. 60.000 Binnen-
wege allein in Bad Oeynhausen und rund 30.000 Binnenwege in Lohne. Der gemeinsame
Binnenverkehr dieses vom Wesen her integrierten Stadtnetzes fir Léhne und Bad Oeyn-
hausen umfasst damit rund 110.000 Wege pro Tag.

Bad Oeynhausen und Lohne bilden deshalb als Mittelzentren ein Ubergreifendes, z.T. histo-
risch gewachsenes, zusammenhangendes OPNV- Netz mit deutlichen Verkntpfungen und

Verflechtungen zum Umland (Netzcharakter), das zum StadtBussystem ausgebaut wird. Es
ist daher sinnvoll, diese Verkehre auch als zusammenhangendes und integratives Gesamt-
netz zu definieren und zu erhalten.

b) Verflechtungen zwischen den beiden Stadten und ihrem Umland

Die beiden Stadte verfligen Uber ein gemeinsames StadtBus-Netz, das dipolartig aufgebaut
ist (siehe ,Integrierte Bedienung®) und durch eine umfangreiche TaxiBus-ErschlieBung in
Randbereichen erganzt wird. Neben den Verflechtungen zwischen beiden Stadten und den
Binnenverkehren spielen die Verflechtungen mit dem Umland eine gewichtige Rolle bei der
Bildung eines Liniennetzes: Vor dem Hintergrund sind in diesem Fall vor allem die Verflech-
tungen beider Stadte mit der Gemeinde Kirchlengern und der Stadt Biinde zu beriicksichti-
gen.

Die Gesamtverflechtungen beider Stadte mit Kirchlengern (B.O. 1.934 Lohne 3.335 Wege
pro Tag) und Biinde (B.O. 3.441/Lohne 6.164.Wege pro Tag), werden durch eine durchge-
hende vertaktete Linienverbindung mit den Linien 462 und 559 hinreichend beriicksichtigt
(Linienbuindel B). Die Regionallinien ibernehmen zudem einen Teil der Zubringer- und Er-
schlieBungsfunktion, wodurch Umsteigevorgange zu den tbrigen Regionalverkehren in
Loéhne und/oder Bad Oeynhausen notwendig werden.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 18.12. bzw. 22.09.2006
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 129



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Integrierte Bedienung

Neben den vertakteten Regionalachsen, die gemeinsam mit dem SPNV und dem SPFV
das Grundgerust des 6ffentlichen Verkehrs im Grof3raum Lohne und Bad Oeynhausen bil-
den, erschlief3t der gemeinsame Stadtbus beider Stadte weite Teile dicht besiedelter Berei-
che (Linien 428, 429, 430, 431, 432, 609). Randbereiche werden durch die Linien 437, 438,
und 457 erschlossen, die auf3erhalb des Schulerverkehres bedarfsgerecht durch TaxiBusse
bedient werden und durch Integration in die Rendezvous (Lohne, Bahnhof und Bad Oeyn-
hausen, ZOB) an die Zentren angebunden sind. Die tbrigen Linien dienen lediglich der
Abdeckung der Nachfragespitzen (Schuler- und Berufsverkehr) und beschranken sich
dementsprechend auf die relevanten Tageszeiten (Linien 551, 552, 603, 606, 616, 617, 619
sowie 479). Durch all diese Linien wird ein groRRer Teil der OPNV- Binnenverkehre (zu-
sammen rund. 3.200 [B.O] + 1.650 [L6hne] OPNV- Wege pro Tag laut 1. Grobfassung 2002
NVP) abgewickelt. Diese Linien dienen auch als Zubringerlinien, denn es gehen laut NVP
immerhin 56 % bzw. 46 % der OPNV- Wege aus Léhne und Bad Oeynhausen ins Umland,
wodurch zahlreiche Umsteigevorgange in Léhne und/oder Bad Oeynhausen erforderlich
werden.

Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

Die Stadtbuslinien 428, 429, 430 und 609 sind am ZOB Bad Oeynhausen halbsttindlich
untereinander und stiindlich mit den Linien 457, 551, 606, 616 durch Rendezvous ver-
knupft.

Ein &hnliches Rendezvous-System besteht am Erich-MariaRemarque-Platz/Bahnhof in
Lohne, an dem sich die Stadtbuslinien 430 und 431 halbstiindlich untereinander und mit
den Linien 432, 425 (Bundel E.2), 437 und 438 treffen.

Anbindung und Verknipfung an den Schienenpersonennah und -fernverkehr

Neben den SPNV- Verbindungen, die durch fiinf RE/RB- Linien gepragt sind (RE 6 Minden
— Bad Oeynhausen — Léhne — Herford — Bielefeld — Dusseldorf, RE 70 Bielefeld - Léhne -
Bad Oeynhausen - Hannover; RE 60 Bad Bentheim - Osnabrtick - L6hne - Bad Oeynhau-
sen - Hannover; RE 78 Bielefeld - Lohne - Bad Oeynhausen - Minden und RB 77 Blinde -
Léhne - Bad Oeynhausen Sid - Hameln - Hildesheim) bestehen zwei Fernverkehrsverbin-
dungen in Bad Oeynhausen (Berlin - Rheinschiene und Berlin - Osnabriick - Amsterdam).

In Bad Oeynhausen wird auch die Verknipfung zwischen dem Busverkehr, dem SPNV und
dem Fernverkehr der DB fur grof3e Teile der Region sichergestellt. Es bestehen zahlreiche
Umsteigemaoglichkeiten im Sinne eines Rendezvous am ZOB Bad Oeynhausen, die das
Umsteigen auf andere Linien unter Einbeziehung der Schiene (SPNV und SPFV) ermégli-
chen.
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Vereinheitlichung von Genehmigungslaufzeitenden/ Harmonisierungsschritte

(Linienbundel D)

Das Linienbuindel D ist auf das Datum 30.11.2014 befristet. Damit sind alle Linien des Bln-
dels harmonisiert. Die harmonisierten Linienbundel haben Genehmigungslaufzeiten von 8
Jahren.

voraussichtliche Laufzeitperioden des harmonisierten Biindels D:

Die voraussichtlichen Laufzeitperioden werden mit der nachsten Fortschreibung angepasst.
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7.5.5 Linienbundel E ,,Herford und Umgebung*“

Das Linienbiindel E beinhaltet die Linien 53, 54, 56, 99, 101, 156, 352, 353, 401 (S1), 402
(S2), 403 (S3), 404 (S4), 405 (S5), 406 (S6) 407 (S7), 425, 433, 434, 435, 464, 465, 654,
466, 467, 468, 469, 470, 646, 647, 648 , 650 und 666, 667 (Stadtverkehr Spenge)

Verkehrsfunktion/ Verflechtungen

Das Linienbindel E ,Herford und Umgebung® umfasst im Wesentlichen den Stadtverkehr
Herford mit bedeutender innerstadtischer ErschlieBungsfunktion und dartiber hinaus den
Regionalverkehr von und nach Bad Salzuflen und Vlotho / Vlotho-Exter, nach Hiddenhau-
sen sowie Enger und Spenge. Zwischen Herford und Vlotho, bzw. Enger, Spenge und Hid-
denhausen werden laut Berechnungen fur den Nahverkehrsplan rund 30.000 Wege pro
Tag nachgefragt. Bei einem Modal- Split von 3-5 % entspricht das etwa 900 - 1500 Fahrten,
die pro Werktag durch den OPNV abzuwickeln sind.

Eine weitere Aufgabe des Linienbundels ist der Binnenverkehr der Stadt Herford mit 55.000
Wegen.

Der Netzabschnitt ,Herford - Hiddenhausen - Enger - Spenge® umfasst einen Grol¥teil des
nordwestlichen Stadtverkehrs Herford sowie wesentliche Teile des Regionalverkehrs im
Raum Herford, Enger, Spenge und Hiddenhausen sowie Verbindungen mit den Linien 433
und 434 nach Vlotho und Bad Salzuflen. Dabei werden sowohl umfangreiche Erschlie-
Bungsfunktionen im Stadtgebiet Herford als auch wichtige Verbindungsfunktionen der Stad-
te Enger und Spenge sowie der Gemeinde Hiddenhausen untereinander und von und nach
Herford wahrgenommen. Besonders hervorzuheben sind dabei die Pendlerbeziehungen
zwischen Herford und Hiddenhausen mit taglich etwa 10.000 Wegen und zwischen Herford
und Enger mit 6000 Wegen. Jenseits der Kreisgrenze bestehen aul3erdem Verbindungen
nach Bielefeld-Jollenbeck.

Der Burgerbus Spenge erganzt den Binnenverkehr in der Stadt Spenge und erschliel3t da-
bei die Stadtteile ,Barduttingdorf und ,Wallenbrick® und verbindet diese im 60-Minutentakt
mit der Kernstadt Spenge sowie dem Regionalverkehr nach Herford und Bielefeld. Im
Rahmen einer differenzierten Bedienung wird er mit einem Fahrzeug durch den Blrgerbus-
verein als ,Nachbarschaftshilfe“ ohne enge betriebliche Verflechtungen zum Regionalver-
kehr betrieben. Durch diese Finanz-, Organisations- und Betriebsstruktur des Blrgerbusses
ist die Integration in den Regionalverkehr nicht sinnvoll. Daher ist die Bildung eines eigenen
Liniennetzes flr das Blrgerbussystem, das eine eigene ldentitat in Betrieb, Funktion,
Marktauftritt und Autonomitat des Vereins ohne einen Netzzerfall gewahrleistet, praktikabel.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 18.12. bzw. 22.09.2006
132 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Integrierte Bedienung

Die meisten Linien gehoren zum Stadtverkehr Herford sowie zum Regionalverkehr rund um
Herford. Die Bildung von Liniennetzen ist wichtig, um die integrierte Bedienung des Ver-
kehrssystems fir die Stadt Herford und das Umland sowie den Grenzraum zum Kreis Lippe
und der Stadt Bielefeld auch unter mdglichen Bedingungen des nationalen und européi-
schen Wettbewerbs bei insgesamt vermutlich gemeinwirtschaftlichen Busnetzen zu ermdg-
lichen, da nur die Bedienung dieses Liniennetzes aus einer Hand langfristig die Aufrechter-
haltung des fiir den Kunden attraktiven gemeinsamen OPNV- Systems im sidlichen Raum
Herford sicherstellen kann.

Aufgrund der eigenen Systemauspragung ist eine integrierte Bedienung des Blrgerbusses
aus einer Hand unumganglich. Schon heute werden alle als Birgermodell bekannten Sys-
teme in dieser Form integriert betrieben.

Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

Die weitestgehend vertakteten Hauptlinien des Liniennetzes 54, 56, 101, 352, 401 (S1),
402 (S2), 403 (S3), 404 (S4), 405 (S5), 406 (S6), 407 (S7), 425, 433, 434, 465, 466, 646,
650 und 654 werden durch die Nebenlinien 53, 99, 156, 353, 435, 464, 467, 468, 469, 470,
647 und 648 erganzt. Fast alle Linien korrespondieren an den Verknupfungspunkten

e Herford, Alter Markt,

e Herford, Bahnhof,

e Enger, ZOB,

e Spenge, ZOB/Rathaus und/oder - Hiddenhausen — Lippinghausen, Schulzentrum

miteinander.

Die Linie 433 reicht in den Nachbarkreis Lippe hinein (Bad Salzuflen, z.T. weiter nach
Vlotho) und die Linie 434 auf das Stadtgebiet Vlotho (Blindel F).

Die Linien 53, 54, 56, 99, 101, 156, 352 und 353 verbinden die Kreisstadt Herford, bzw. die
Stadte Enger und Spenge mit der kreisfreien Stadt Bielefeld, wobei im Wesentlichen die
Stadtbahnendpunkte in Bielefeld bedient werden. Hierdurch wird die hauptséchliche Bedeu-
tung als Zubringerlinien fur den Kreis Herford ersichtlich. Die Netzintegration in Bielefeld ist
durch die werktags im 10- Minutentakt verkehrende Stadtbahn sichergestellt.

Die Linie 650 verbindet Herford und Hiddenhausen mit Kirchlengern (Linienbiindel B) im
Stundentakt. Die ehemalige Linie 648 wird hier integriert. Die Erschlieung des Raumes
zwischen Enger und Buinde wird Uber die Leistung der Linie 654 vorgenommen.

Die Linie 464 erganzt im Schilerverkehr das Angebot der Linien 465 und 466 und erweitert
dann die ErschlieBung der Stadtgebiete Enger und Spenge. Die Birgerbuslinien sind in
Spenge am Rathaus mit dem tbrigen Nahverkehr der Region verknupft.
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Anbindung und Verknipfung an den Schienenpersonennah und -fernverkehr

Der Bahnhof Herford ist einer der wichtigsten Knotenpunkte im Rahmen des ,Integralen
Taktfahrplans NRW* (ITF); das heift, alle Linien des regionalen Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) sind in Herford miteinander verkniipft, so dass in fast alle Richtungen kurze
Umsteigebeziehungen bestehen. In den ,ITF- Knoten Herford“ sind die Buslinien des Stadt-
und Regionalverkehrsnetzes Herford mit den SPNV- Linien RE 6, RB 61, RB 62, RE 70, RB
71, RB 72 sowie RE 78 und dariber hinaus dem ICE- und ICFernverkehr verknipft.

Vereinheitlichung von Genehmigungslaufzeitenden/ Harmonisierungsschritte

Die Linien des Linienblndels E sind auf den 29.11. (Linie 99, 101, 352, 353) bzw. auf den
30.11.2012 befristet. Die Linie 654 EngerBiinde (ehemals Linienbtindel B) wird im Rahmen
der Wettbewerbsplanung in des Biindel E integriert auf den 30.11.2012 befristet und ab
dem 01.12.2012 mit diesem Biindel neu vergeben Das Linienbindel ist somit harmonisiert.

Der Stadtverkehr Blrgerbus Spenge (666, 667) wird als eigenes Los in das Blindel E inte-
griert. Die Genehmigungslaufzeiten der zwei Linien sind bereits harmonisiert. Letztes Kon-
zessionsende ist der 22.09.2016. Die Konzessionen werden im nachsten Schritt auf den
30.11.2018 befristet, um ab 01.12.218 eine einheitliche Laufzeit mit dem gesamten Blindel
E zu erhalten.

voraussichtliche Laufzeitperioden des harmonisierten Biindels E:
1. Periode 01.12.2012 — 30.11.2018

Die weiteren voraussichtlichen Laufzeitperioden werden mit der nachsten Fortschreibung
angepass
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7.5.6 Linienbundel F ,,VlothoBus*

Das Linienbindel ,ViothoBus® beinhaltet die Stadtbuslinie VB1 (Vlotho-Exter), VB2 (OT
Uffeln), VB3 (OT Bonneberg), VB4 (OT Valdorf), VB5 (Innenstadtisch/OT Winterberg) und
die in den OPNV integrierten Schulbuslinien 561 - 567. Die Linien VB2, VB3 und VB4 wer-
den im Bedarfsverkehr als TaxiBus-Verkehr angeboten.

Verkehrsfunktion/ Verflechtungen

Der VlothoBus erschlief3t flachenhaft die dicht besiedelten Bereiche des Stadtgebietes
Vlotho. Dartber hinaus dinner besiedelte Bereiche westlich der Autobahn A2, das Kurge-
biet Bad Seebruch/Senkelteich und die Freizeitanlage Borlefzen. Der "VlothoBus" ist aus
mehreren Komponenten zusammengesetzt, die nur als eine geschlossene Einheit (inte-
grierter Fahrplan mit Teilrendezvous, gemeinsamer Marktauftritt, Korridorbedienung) funkti-
onieren.

Der Stadtbus verkehrt als Linie VB1 (Teilabschnitt der Linie 434) auf der Hauptachse zwi-
schen Vlotho-Zentrum und dem Stadtteil Exter unter Gewdahrleistung einer dortigen Ver-
knipfung mit dem Regionalbus (Linie 434) nach Herford.

Der neu in den OPNV integrierte Schillerverkehr ergénzt die StadterschlieRung und den
Regionalverkehr nach Kalletal (Kreis Lippe).

Integrierte Bedienung

Die Tatsache, dass das Produkt "VlothoBus" mit seinen unterschiedlichen Komponenten
und der dazugehdrigen Marketing-, Organisations-, Finanzierungs- und Betriebsstruktur nur
als geschlossenes Paket betrachtet werden kann, lasst keine Integration in andere Linien-
bindel zu.

Netzhierarchie, Verknipfungspunkte, wirtschaftliche Verflechtung

Die Linien des "VlothoBus" sind an der zentralen Haltestelle Bahnhof weitgehend unterei-
nander verknipft, sowie zum mit dem Regionalverkehr nach Porta Westfalica Holtrup (Linie
416; Linienlos C2/C3) und dem SPNV Richtung Herford. Mit Auslaufen der Konzession der
bisherigen Linie 434 (VlothoHerford) am 30.11.2012 wurde die Linienkonzession geteilt,
wobei der Abschnitt zwischen Exter Wendeplatz und Vlotho Bahnhof als VB1 dem Blindel F
zugeordnet wird. Die Genehmigungslaufzeit der Linie VB1 wird entsprechend dem Harmo-
nisierungsschema begrenzt auf den 30.11.2032 befristet. Es soll darauf hingewirkt werden,
dass die Linien VB1 und 434 weiterhin von Vlotho, Bahnhof bis Herford, Bahnhof durchge-
hend betrieben werden.

Der Abschnitt Exter- Herford bleibt weiterhin dem Biindel Herford zugeordnet.
voraussichtliche Laufzeitperioden des harmonisierten Bindels F:
1. Periode 01.12.2022 — 30.11.2032

Die weiteren voraussichtlichen Laufzeitperioden werden mit der nachsten Fortschreibung
angepasst
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7.6  Mdogliche Linienbundel in die Nachbarkreise

Linien in die Nachbarkreise in Ostwestfalen - Lippe (OWL)

Die Bildung von ubergreifenden Linienblindeln innerhalb Ostwestfalens ist erwiinscht,
wenngleich dies einer intensiven Abstimmung und einem Interessenausgleich zwischen
den Nachbaraufgabentragern bedarf. Dies kann durch Integration einzelner Linien in Netze
der Kreise Minden-Lubbecke und Herford, Integration in Netze anderer Aufgabentrager
oder die Bildung eigener Netze geschehen.

a) Kreis Gutersloh

Die Linie 89 nimmt dabei im Wesentlichen eine verbindende Funktion zwischen den beiden
Mittelzentren Werther und Spenge ein. Die Verknipfung der Linie mit dem tbrigen Nahver-
kehr des Kreises Herford in Spenge findet am ZOB statt. Am ZOB in Werther wird das Netz
mit dem Nahverkehr des Kreises Giltersloh verknipft. Die Linie 89 ist gemalfd des Nahver-
kehrsplanes des Kreises Giitersloh integriert werden.

Die Linie 59 verbindet Bielefeld mit Werther, SpengeBarduttingdorf und Melle-
Neuenkirchen in Niedersachsen. Die Linie ist gemaR des Nahverkehrsplans der Kreises
Gltersloh einem Linienblndel zugeordnet.

Tabelle 20: Linien in die Nachbarkreise (Regionalverkehr Kreis Herford nach Bielefeld,
Kreis Gitersloh und Kreis Lippe)

Linie Linienverlauf Teilnetz Konzessionsende
333 Bad Seebruch — Hohenhausen - 31.05.16
334 Vlotho — Varenholz - 31.05.16
961/962 Herford — Bad Salzuflen - 06.06.10
N12 Bielefeld — Herford - 28.09.10
(evtl. nach Blinde)
59 Bielefeld — Werther — Spenge — Melle - 31.12.13
89 Spenge - Peckeloh - 31.12.13

b) Kreis Lippe

In den Kreis Lippe fiihren aus dem Kreis Herford im Wesentlichen zwei Teilnetzabschnitte:
e Linien 961 und 962 von Herford nach Bad Salzuflen und
e Linien 333 und 334 von Vlotho nach Kalletal.

Es ist nicht sinnvoll und kaum plausibel begriindbar, diese Linien in einem eigenen Netz
zusammen zu fassen. Im Zuge der Fortschreibung der Nahverkehrsplane missen die Zu-
ordnung der Linien und die Federfiihrung beraten werden.

Aus Sicht der mhv sollen die Linie 961 und 962 planerisch vom Kreis Lippe betreut und
dementsprechend einem Liniennetz des Kreises Lippe zugeordnet werden. Dabei missen
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die Verkehrsaufgaben dieser Linie innerhalb der Stadt Herford (ErschlieBung und Verknip-
fung) angemessen bertcksichtigt werden.

Die Linien 333 und 334 sind in Vlotho nicht in das Stadt- und Regionalnetz integriert. Sie
nehmen hauptsachlich Verbindungs- und Erschliel3ungsfunktion innerhalb der Gemeinde
Kalletal und dem Kreis Lippe wahr. Die Linien sind daher einem Liniennetz des Kreises
Lippe zugeordnet.

c) Stadt Bielefeld

Die in die Stadt Bielefeld bestehenden Linien nehmen im Wesentlichen drei Verkehrsauf-
gaben wabhr, die fir die Weiterentwicklung kreistbergreifender Liniennetze im Rahmen der
Fortschreibung der Nahverkehrsplane von zentraler Bedeutung sind:

e ErschlieBungsfunktion fir die schienenfernen (Stadtbahn und SPNV) Vororte beider
Stadte,

¢ Anbindung an die Stadtbahn Bielefeld,

¢ Anbindung an das Stadtzentrum Herford und Ergdnzung des stadtischen Busverkehrs
der Stadt Herford.

Die Uberschreitenden Linien nach Bielefeld werden mit Ausnahme der Nachtbuslinie N12
dem Linienblndel E2 zugeordnet.

Linien nach Niedersachsen

Aus dem Kreis Minden-Liibbecke bestehen zahlreiche Linien nach Niedersachsen, die na-
hezu alle durch niedersachsische Verkehrsunternehnmer betrieben werden und, soweit dies
gewunscht wird, zu Liniennetzen im MHV- Raum zugeordnet werden kdnnen. Soweit die
Liniennetzbildung in den Nachbarkreisen gewlnscht wird, ist die Zuordnung zu entspre-
chenden niedersachsischen Netzen ebenfalls denkbar. Hierzu sind entsprechende Abspra-
chen und Beschliisse der Nachbaraufgabentrager in Niedersachsen notwendig.

Z. z. bestehen rechtskraftige Nahverkehrsplane in Niedersachsen. So sind die Linien im
Bereich der Stadt Rahden in Richtung Sulingen (133) in ein Linienbundel des Verkehrsver-
bundes Bremen/ Niedersachsen eingebunden.

7.7  Zuordnung von neuen Linien zu Linienbtndeln

Linien, die neu eingerichtet werden, sind zundchst dem Linienbiindel zuzuordnen, in das
sie aus Griinden der verkehrlichen Integration am sinnvollsten einzubinden sind. Linien, die
eindeutig aus bereits bestehenden Linien hervorgehen, erhalten die Genehmigungslaufzei-
ten, die auch fur die urspringlichen Linien festgelegt wurden, wenn aus rechtlichen Grin-
den keine Befristung zum néchst méglichen Harmonisierungszeitpunkt méglich ist. In allen
weiteren Fallen ist die neu einzurichtende Linie mit Prioritat dem Linienblindel zuzuordnen,
in dem sie einen in Kapitel 3 definierten Hauptverknipfungspunkt besitzt. Bestehen mehre-
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re oder keine Verknupfungen, so ist das Linienbindel maf3geblich, in dem der grof3te Anteil
der Fahrplanbetriebsleistung (gemessen in Fahrzeugnutzkilometer pro Jahr) erbracht wird.

Die Genehmigungslaufzeiten der Konzessionen sollen daher anhand des beschriebenen
Verfahrens festgesetzt werden und zu dem Harmonisierungszeitpunkt des jeweiligen Lini-
enbundels enden.

Eine Neueinrichtung von Linien ohne Integration in ein bestehendes Liniennetz sowie eine
Losldsung aus dem Harmonisierungsschema ist nicht moglich, mit Ausnahme in sich ge-
schlossener Systeme mit einheitlichem Marktauftritt (wie BurgerBus, Stadt- /TaxiBus-
Systeme oder Nachtbusse). Hierzu ist jedoch zuvor ein Beschluss der zustandigen Gremi-
en erforderlich.

7.8 Bildung von (Teil-) Losen im Sinne der VOLIA

Um mittelstandischen Unternehmen Marktchancen zu ermdglichen ist die Aufteilung in Lo-
se (auch im Sinne der VOL/A) zu prufen.

Die einzelnen Linien werden, soweit eine Losbildung vertretbar ist, den einzelnen Linien-
biindeln jeweils aktuell zugeordnet, da sich finanzielle Auswirkungen und Veranderungen
der verkehrlichen Anforderungen und Verflechtungen bis zu einer evt. erforderlichen Los-
bildung verandern kénnen. Die Aufteilung in Lose wird im Kapitel 8 dargestellt.

Regelmalige Genehmigungslaufzeiten

Die Linienlose sollen entsprechend des VG Minden fiir 8 Jahre konzessioniert bzw. verge-
ben werden.

7.9  Wirtschaftliche Grundlagendaten

Fir die betriebswirtschaftliche Kalkulation ist es erforderlich, Kosten- und Einnahmedaten
fuir jede Linie, bzw. fir jedes Linienbiindel zu betrachten. Durch die Erhebungen, die die
mhv in den Jahren 1999 und 2000 durchgefiihrt hat, konnten die Einnahmedaten hinrei-
chend genau ermittelt werden. Diese Einnahmenschéatzung fir die Jahre 1999 und 2000
war Basis fur das Linienblindelungskonzept. Die Kostenseite wurde durch das Linienblnde-
lungsgutachten (als ,Benchmarks®), das im Auftrage der mhv fur verschiedene Bundelvari-
anten erstellt wurde, ermittelt.

Fur die Aufteilung in Lose (Kapitel 8) wird auf der Basis der Erhebungen der mhv in den
Jahren 2003 bis 2005 und den gutachterlichen Ergebnissen zur Ermittlung der Kosten ei-
nes durchschnittlich gut gefiihrten Verkehrsunternehmens (metropolitan Consult 2003) vor-
genommen. Bei einer evt. Anpassung des Linienbiindelungskonzeptes werden diese neue-
ren Erhebungsdaten beriicksichtigt.

Insgesamt ist aber beabsichtigt, das Linienbiindelungskonzept mdglichst dauerhaft kon-
stant zu gestalten, um Planungssicherheit fir Kommunen, Kreis und Verkehrsunternehmen
Zu gewabhrleisten.
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7.10 Veranderungen des Linienbindelungskonzeptes gegeniber
dem letzten Nahverkehrsplan

Wie schon erwéhnt, ist beabsichtigt, das Linienbindelungskonzept moglichst dauerhaft
konstant zu gestalten, um Planungssicherheit fir Kommunen, Kreise und Verkehrsunter-
nehmen zu gewahrleisten.

Folgende wesentlichen Anderungen des Linienbiindelungskonzeptes sind gegen-
uber dem letzten Nahverkehrsplan enthalten:

Linie 464: Diese Linie wurde von Linienbtndel B (,Blinde und Umgebung®) in das Linien-
bindel E (,Herford und Umgebung®) verschoben. Die Linie 464 hat ihre wesentliche Aufga-
be in der Ergé&nzung der Linien 465 und 466 (beide Linienbundel E) und erhoht die Wirt-
schaftlichkeit des Verkehrs im Bereich Enger und Spenge bei der Bildung von Linienlosen
(Kapitel 8) innerhalb des Linienbiindels E. Auf die Wirtschaftlichkeit des Linienblindels B
hat die Mal3nahme keine wesentlichen Auswirkungen.

Linie 613: Diese Linie wurde von Linienbtindel D (,L6hne und Bad Oeynhausen®) in das
Linienbundel C (,Minden und Umgebung®) verschoben. Die Linie 613 hat ihre wesentliche
Aufgabe in der Ergénzung, Entlastung und Erschlielung der Achse Minden — Bad Oeyn-
hausen. Alle Gbrigen Linien mit diesen Aufgaben werden im Linienbtindel C zu einem Li-
nienlos zusammengefasst. Daher ist es sachgerecht, die Linie 613 diesem Los zuzuordnen
und ins Linienblindel C zu verschieben. Auf die Wirtschaftlichkeit und Funktionalitat des
Linienbiindels D hat die MaRnahme keine wesentlichen Auswirkungen.

Die Aufteilung des Linienbiindels E in die Teillinienbtindel E.1 (Herford — Bielefeld) und E.2.
(Herford und Umgebung) wird in Kapitel 7 aufgegeben und im Rahmen der Linienlosbildung
(Kapitel 8) nunmehr berticksichtigt.

Gemeinde Hullhorst: Die Linien 602, 604, 614, 615 und 618, die bisher dem Linienblindel D
(,L6hne und Bad Oeynhausen®) zugeordnet waren, werden in das Linienblindel A (,LUbbe-
cke und Umgebung®) verschoben. Somit bildet der gesamte Altkreis Liibbecke mit Finanzie-
rungsstatus vom 31.12.2005 ein eigenwirtschaftliches und verkehrlich verknipftes Linien-
bindel. Linie 515: Diese Linie wurde vom Linienblindel A (,Libbecke und Umgebung®) in
das Linienbindel C (,Minden und Umgebung*) verschoben. Die Linie 515 fuhrt im wesentli-
chen durch die Gemeinde Hille und schlief3t diese im Schiilerverkehr an die Stadt Espel-
kamp an. Hierbei hat sie auch erganzende Funktionen zur Linie 512, die ebenfalls Bestand-
teil des Linienbiindels C ist. Die Malinahme hat keine finanziellen Auswirkungen auf die
Bindel A und C.
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Linie 515: Diese Linie wurde vom Linienbtindel A (,Libbecke und Umgebung®) in das Li-
nienblindel C (,Minden und Umgebung®) verschoben. Die Linie 515 fuhrt im wesentlichen
durch die Gemeinde Hille und schlief3t diese im Schulerverkehr an die Stadt Espelkamp an.
Hierbei hat sie auch ergénzende Funktionen zur Linie 512, die ebenfalls Bestandteil des
Linienblndels C ist. Die MalRBhahme hat keine finanziellen Auswirkungen auf die Bindel A
und C.

Linie 605: Diese Linie wurde vom Linienbutndel C (,Minden und Umgebung®) in das Linien-
bindel A (,Libbecke und Umgebung®) verschoben. Die Linie 605 bindet die Stadte Espel-
kamp und Rahden an die Kreisstadt Minden an und nicht umgekehrt. Aus diesem Grund ist
die Linie verkehrlich dem Linienbindel A zuzuordnen. Die MaRhahme hat keine finanziellen
Auswirkungen auf die Buindel A und C.

Linie 635: Diese Linie wurde von Linienblindel G (,Blrgerbus Espelkamp®) in das Linien-
bindel A (, Libbecke und Umgebung verschoben). Die Linie 635 dient der Erschliel3ung
des Stadtgebietes Espelkamp und Gbernimmt die Anbindung an den Bahnhof. Die Maf3-
nahme hat keine finanziellen Auswirkungen auf das Biindel A.

Linie 654: Diese Linie wurde von Linienblndel B (,Bliinde und Umgebung®) in das Linien-
bindel E (,Herford und Umgebung®) verschoben. Sie dient der Verbindung zwischen Blinde
und Enger und tbernimmt die Anbindung in Enger an die Linie 54 in Richtung Bielefeld. Die
Mafnahme hat keine wesentlichen Auswirkungen auf die Linienbtndel B und E.

Das Linienbundel H (, Stadtverkehr Burgerbus Spenge®): wurde als eigenes Linienlos in
das Bundel E (,, Herford und Umgebung*) integriert. Die Malinahme hat keine finanziellen
Auswirkungen auf das Bindel E.
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7.11 Zuordnung der Linien

Die Linien im mhv- Raum sind in den folgenden Tabellen den Linienbundeln zugeordnet.

Tabelle 21: Linien Linienbiindel A

LI\];? Linie Linienverlauf Linienbtndel Harm;er;ggberztiipgs—
1 | 514 |stadtverkehr Liibbecke A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009
2 | 581 |Liibbecke — Espelkamp A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
3 | 591 [Libbecke — Rahden A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009
4 | 602 [Hulihorst - Oberbauerschaft A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009
5 | 604 [Hullhorst - Liibbecke A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
6 | 605 [Rahden - Espelkamp — Minden | A ,LUbbecke und Umgebung® 01.12.2009
7 | 614 |Bad Oeynhausen — Hillhorst | A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
8 | 615 [Lshne - Hullhorst A "Lubbecke und Umgebung” 01.12.2009
9 | 618 [Hullhorst - Bergkirchen A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
5 | 620 [Rahden - Stemwede A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
6 | 621 [Liibbecke- Levern (-Lemftrde) | A "LUbbecke und Umgebung"” 01.12.2009
7 | 622 |espelkamp — Stemwede A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009
8 | 623 [Rahden - Lemforde A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009
9 | 624 |Espelkamp - Pr. Oldendorf A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
10 | 625 |Espelkamp — Stemwede A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
11 | 626 |Liibbecke — Pr. Oldendorf A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
12 | 627 |Levern — Lemforde A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009

geplante Linie
13 | 628 |Lubbecke — Bad Holzhausen - | A "Lubbecke und Umgebung” 01.12.2009
Pr. Oldendorf
14 | 630 |Libbecke — Rahden A "Lubbecke und Umgebung" 01.12.2009
635 |Biirgerbus Espelkamp A "LUbbecke und Umgebung" 01.12. 2017
15 | 636 |Espelkamp - Pr. Stréhen A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
16 | 637 |Espelkamp — Frotheim A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
17 | 638 |Espelkamp - Isenstedt A "Libbecke und Umgebung" 01.12.2009
18 | 639 |stadtverkehr Espelkamp A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
20 | 655 |[stadtverkehr Rahden A "LUbbecke und Umgebung" 01.12.2009
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Tabelle 22: Linien Linienbiindel B

Lfd Harmonisie-
' Linie Linienverlauf Linienblindel rungs-
Nr. )
zeitpunkt
1 15(550) |[rangentialiinie Schiilerverkehr Binde | B "Blinde und Umgebung" 01.07.2018
3 541 Biinde - Stift Quernheim B "Binde und Umgebung" 01.12.2011
4 542 Biinde — Liibbecke B "Binde und Umgebung" 01.12.2011
5 543 Biinde — Rédinghausen B "Binde und Umgebung" 01.12.2011
6 544 Bunde - Stift Quernheim B "Biinde und Umgebung" 01.12.2011
7 545 Biinde — Klosterbauerschaft B "Binde und Umgebung" 01.12.2011
8 571 Buinde — Rédinghausen B "Binde und Umgebung" | 01.12.2011
9 572 Bunde — Spenge B "Bunde und Umgebung” 01.12.2011
10 558 Ortsverkehr Kirchlengern B "Blinde und Umgebung" 01.12.2011
11 559 Bunde — Kirchlengern B ,Blnde und Umgebung* 01.12.2011
12 546 Stadtbus Biinde B "Buinde und Umgebung" | 01.07.2018
13 547 Stadtbus Biinde B "Biinde und Umgebung" 01.07.2018
14 548 Stadtbus Biinde B "Binde und Umgebung" 01.07.2018
15 549 Stadtbus Biinde B "Binde und Umgebung" 01.07.2018
462 Léhne — Ellerbusch — B "Bunde und Umgebung” 01.12.2011
(-Kirchlengern)
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 18.12. bzw. 22.09.2006
142 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh




Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Tabelle 23: Linien Linienbiindel C

Lfd Harmoni-
Nr. Linie Linienverlauf Linienbundel sierungs-
' zeitpunkt
1 1 Minden, ZOB — Nordfriedhof C "Minden und Umgebung" |01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 461)
2 2 Minden, ZOB — Sandtrift C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 459)
Minden, ZOB — Barenkéampen - Kings- .
3 3 eyallee C "Minden und Umgebung" |01.12.2007
— Minderheide
bisher Bestandteil der Linie 454)
4 4 Minden, ZOB — Rodenbeck C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 442)
Minden, ZOB — Haverstadt C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 447)
Minden, ZOB — Minden, Bahnhof — Domb- .
6 6 Fede C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
— Dankersen
bisher Bestandteil der Linie 442)
7 7 Minden, ZOB — Leteln C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 459)
8 8 Minden, ZOB — Werfstrae C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Linie 421)
9 9 Minden, ZOB — Dankersen — Hasenkamp C "Minden und Umgebung" (01.12.2007
(509)
10 10  Minden, ZOB — MeiRen C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 442)
11 11  Minden, ZOB — Kuhlenkamp C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 427)
12 12 |Minden, ZOB — Grundbach C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 427)
13 13  |Minden, ZOB - Diitzen - Haddenhausen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
bisher Bestandteil der Linie 454)
14 408  Minden - Porta.Westfalica C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
15 416  Hausb. — Vennebeck — Costedt - Viotho C ,Minden und Umgebung“ 01.12.2007
16 417  Hausb. - Veltheim — Molib. C "Minden und Umgebung" (01.12.2007
17 447 Min(l:llenl,(ZOB - Haverstadt — Rothenuffeln — | C "Minden und Umgebung” [01.12.2007
Walliicke
18 456  |Minden — PW, Hausberge C "Minden und Umgebung" (01.12.2007
19 461  |Minden - Bad Oeynhausen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
20 500  |petershagen — Lahde C "Minden und Umgebung" (01.12.2007
21 501  Minden —Petershagen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
22 502  Minden — Petershagen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
23 503  |petershagen — Friedewalde C "Minden und Umgebung" (01.12.2007
24 504 |Lahde - Buchholz C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
25 505  |petershagen — Schiiisselburg C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
26 506  Wwindheim — Seelenfeld C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
27 507  |Minden — Frille — Lahde C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
28 508  |Lahde - Seelenfeld C "Minden und Umgebung" [01.12.2013
29 510  Minden - Kleinenbremen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
30 511 Hausberge — Kleinenbremen C "Minden und Umgebung" 01.12.2007
31 512 Minden - Libbecke C "Minden und Umgebung" (01.12.2013
32 513  Minden - Libbecke C "Minden und Umgebung" (01.12.2013
33 515  Hille - Espelkamp C ,Minden und Umgebung“ [01.12.2007
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34 516 Minden — Hille C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
35 517  |Minden — Haddenhausen - Hille C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
36 519  Minden — Hahlen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
37 520  |Minden, ZOB — Besselgymn. C "Minden und Umgebung" [01.12.2013
38 525  [ortsverkehr Friedewalde C ,Minden und Umgebung“ [01.12.2007
Linie entféllt)
39 530 |petershagen — Uchte C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
40 600  Minden — Lahde — Windheim C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
41 601 |schliisselburg — Leese C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
42 607 [Eisbergen — Veltheim, Schule — Rinteln C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
43 610  |Minden — Eisbergen (- Rinteln) C "Minden und Umgebung" [01.12.2013
44 611  Minden — Friedewalde C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
45 612  Minden — Nordhemmemn C "Minden und Umgebung" [01.12.2013
46 613  |Minden - Bad Oeynhausen C "Minden und Umgebung" [01.12.2007
47 BO4 B.Oey., ZOB — Dehme — Wéhren C "Minden und Umgebung® | Wird bei
48 | BO5 Pooy 208 Shadnavsen-Vomerdn- | "Minden und Umgebung® dérnngg:‘f‘
49 | BO6 a;afe{aiﬁgs%n Eidinghausen - Werste C "Minden und Umgebung* ZEPJ:IIiZIiJenr?.
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Tabelle 24: Linien Linienbiindel D

Lfd.| . . . L Harmonisie-
NI Linie Linienverlauf Linienbundel rungs-
zeitpunkt
1 428  [Neustadt — Rehme D " Lohne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
2 429 |zOB - Kappenberg D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
3 430 |Bad Oeynhausen - Léhne D " Léhne und Bad Oeynhausen* 01.12.2008
4 431 |ostscheid - Bischofshagen D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2014
5 432  |Léhne - Lohne Ort D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
6 437  |Lshne — Halstern D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
7 438 Egﬁ Oeynhausen — Gohfeld — D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
8 457 Lzhze_ Deesberg D " Léhne und Bad Oeynhausen*® 01.12.2008
10 479  |schulverkehr Bad Oeynhausen D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
11 551 |z0B - Oberbecksen D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
13 552 |schulverkehr Bad Oeynhausen D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
15 603  |Rundverkehr GS Wulferdingsen D " Léhne und Bad Oeynhausen” 01.12.2008
16 606 Bﬁd Oeynhausen, ZOB — Bergkir- | D " L6hne und Bad Oeynhausen® 01.12.2008
19 609 ;aZnOeynhausen - Werste D " Loéhne und Bad Oeynhausen* 01.12.2014
20 616 |Bad Oeynhausen — Volmerdingsen | D " Lohne und Bad Oeynhausen® 01.12.2008
22 617  |Rundverkehr GS Volmerdingsen | D " Léhne und Bad Oeynhausen® 01.12.2008
23 619 |Bad Oeynhausen — Léhne D " Loéhne und Bad Oeynhausen* 01.12.2008
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Tabelle 25: Linien Linienbiindel E

Lfd Harmoni-
Nr. Linie Linienverlauf Linienblindel sierungs-
' zeitpunkt
1 53 Herford — Bielefeld, Jollenbeck E "Herford und Umgebung" [01.12.2012
2 54 Enger — Bielefeld E "Herford und Umgebung" [01.12.2012
3 56 Spenge — Bielefeld E "Herford und Umgebung" [01.12.2012
4 99 Herford — Bielefeld, Milse E "Herford und Umgebung" (28.02.2007
5 101 Herford — Bielefeld, Schildesche E "Herford und Umgebung” (28.02.2007
6 156 Herford — Bielefeld E "Herford und Umgebung" [01.12.2012
7 352 Herford — Bielefeld, Milse E "Herford und Umgebung" (28.02.2007
8 353 Hiddenhausen — Bielefeld, Schil- E "Herford und Umgebung” [28.02.2007
desche
9 354 Enger — BI, Babbenhausen-Siid E "Herford und Umgebung” [01.12.2012
Linie entfallt
10 | 401 (S1) |erfors; Magdeburoer St~ E "Herford und Umgebung" |28.02.2007
Alter Markt — Herringhausen, Eick-
um
11 402 (S2) [Herford, Alter Markt - Elverdissen E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
12 403 (S3) [Herford, Falkendiek - Herford, Alter | E "Herford und Umgebung” [28.02.2007
Markt — Herford, Glumke
13 404 (S4) Herfc(j)r:f,fAIter Markt — Herford, Erika [ E "Herford und Umgebung” [28.02.2007
Friedho
14 | 405 (S5) |vare” "erParcHerford Aler 1 E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
— Ahmsen
15 406 (S6) [Herford, DieselstraRe — Herford, E "Herford und Umgebung” [28.02.2007
Bahnhof, Alter Markt — Herford,
Klinikum
16 407 (S7) Herford, Alter Markt ~ Herford, E "Herford und Umgebung" |28.02.2007
kamp
17 425 Herford — Lohne E "Herford und Umgebung" (28.02.2007
18 433 Herford — Bad Salzuflen E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
19 434 Herford, Alter Markt — Exter E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
20 435 Herford — Schwarzenmoor - Exter E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
21 464 Enger — Spenge E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
22 465 Herford — Spenge E "Herford und Umgebung" (28.02.2007
23 466 Herford —~Spenge E "Herford und Umgebung" (28.02.2007
24 467 Ortsverkehr Spenge E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
25 468 Hiddenh., Oetingh. - Lippinghausen | E "Herford und Umgebung” (28.02.2007
26 469 (Oetingh.) - Lippingh. — Schweicheln| E "Herford und Umgebung” [28.02.2007
Bf.
27 470 (Hiddenh.)- Eilsh. — Schweicheln Bf. | E "Herford und Umgebung” [28.02.2007
geplante Linie
28 646 Herford — Biinde E "Herford und Umgebung" [01.12.2012
29 647 Herford — Enger E "Herford und Umgebung" [01.12.2012
30 648 Herford — Biinde E "Herford und Umgebung” [01.12.2012
Linie entfallt
31 650 Herford — Kirchlengern E "Herford und Umgebung" [28.02.2007
veranderter Linienverlauf
32 654 Biinde - Enger E "Herford und Umgebung" 01.12.2012
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33 666 Biirgerbus Spenge E "Herford und Umgebung" [01.12.2018
34 667 Birgerbus Spenge E "Herford und Umgebung" [01.12.2018
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Tabelle 26: Linien Linienbiindel F

Lfd Harmoni-
Nr. Linie Linienverlauf LinienbUndel |sierungs-
' zeitpunkt
1 VB1 \Vlotho, Bahnhof - Valdorf - Hollwiesen - Exter
(Wendeplatz) F "VlothoBus" 30.11.2032
2 VB2 |viotho, Bahnhof - Uffeln - Viotho,Bahnhof F "VlothoBus"  |30.11.2032
3 VB3  |Viotho, Bahnhof - Bonneberg - Viotho, Bahnhof  |F "VlothoBus"  [30.11.2032
4 VB4 \Vlotho, Bahnhof - Valdorf - Bad Senkelteich - Bad
Seebruch - Vlotho, Bahnhof F "VlothoBus" 30.11.2032
5 VB5 \Vlotho, Bahnhof - Winterberg - Valdorf - Vlotho,
Bahnhof F "ViothoBus" |30.11.2032
7 561 Schulverkehr Viotho _ N W
Porta Westfalica - Veltheim - Uffeln F "VlothoBus 30.11.2032
8 562 Schulverkehr Viotho N "
Bad Oeynhausen - Oberbecken - Bonneberg F "VlothoBus 30.11.2032
9 563 Schulverkehr Viotho N W
Kalletal - Winterberg - Valdorf F "VlothoBus 30.11.2032
10 564 Schulverkehr Viotho . N "
Hollwiesen - Valdorf - Bad Seebruch - Linenbeeke |F "VIothoBus 30.11.2032
11 565 Schulverkehr Viotho N "
Vlotho - Valdorf F "VlothoBus 30.11.2032
Schulverkehr Vioth
12 566 |Viotho - Exter F "ViothoBus"  |30.11.2032
13 567 Schulverkehr Viotho N "
Kalletal - Vlotho F "VlothoBus 30.11.2032
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8 Linienkonzept

Das Kapitel und seine Unterkapitel entsprechen dem Stand des vorherigen Nahver-
kehrsplans (beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 07.
bzw. 18.07.2003 sowie Aktualisierungen vom 08.10. bzw. 14.09.2007, 02.10. bzw.
17.10.2008, 14.12. bzw. 09.10. 2009, 14.10. bzw. 17.10.2011, 17.09. bzw. 31.10.2012,
20.06. bzw. 01.07.2016 und 16.10. bzw. 13.10.2017)

Die unterschiedlichen Verkehrsaufgaben der Linien in den Kreisen Minden-Libbecke und
Herford stellen unterschiedliche Anforderungen an die Qualitat, die Fahrth&ufigkeit und den
Bedienungszeitraum. Im folgenden Linienkonzept werden diese Anforderungen an die ein-
zelnen Linien festgelegt.

Die Fortschreibung des Linienkonzeptes erfolgt kontinuierlich und orientiert sich an den
Harmonisierungszeitpunkten der einzelnen Linienbundel (siehe Kapitel 7).

Im Kapitel 8.3.1 [redakt. And.] ist das Leistungsangebot der noch nicht harmonisierten Biin-
del in der bisherigen Form der Linienblatter dargestellt.

Ab Kapitel 8.5 [redakt. And.] sind die Linienblatter der harmonisierten Linienbundel aufge-
fuhrt. Das Linienkonzept unterteilt sich hier in ein konstruktiv beschriebenes Grundnetz und
ein funktional beschriebenes Schilernetz

Das Grundnetz gibt den Planungsrahmen fir die Ausgestaltung der Linienverkehre gemaf
§ 42 PBefG innerhalb und zwischen den Kommunen vor. Die Anforderungen fur das
Grundnetz ergeben sich aus den Regelungen des Kapitels 8.4 [redakt. And.].

Im Rahmen des Schillerverkehrs gem. Kapitel 8.6 [redakt. And.] werden die Einstiegshalte-
stellen der Schiiler, die Schulstandorte sowie die mit den Kommunen abgestimmten An-
fangs- und Endzeiten der Schulen angegeben. Die Beférderung der Schiler zur und von
der Schule ist Uber das Grundnetz oder/und Uber zusétzliche Linien gemaf § 42 PBefG zu
gewahrleisten. Vorgegeben sind die hierzu notwendigen Rahmenbedingungen wie bspw.
maximale Wartezeit der Schiler an der Schule vor Unterrichtsbeginn.

Fur die Einrichtung neuer, zusatzlicher Linien gelten die Regelungen gem. Kapitel 8.7 [re-
dakt. And.].

Somit ergibt sich fur das Kapitel 8 die folgende Gliederung:

8 Linienkonzept

8.1 Grundséatze der neuen NVP-Konzeption/
Angebotsdifferenzierung

8.2 Linienlose
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8.3 Legende Linientabellen

Linien des Linienbiindels A ,,Liibbecke
und Umgebung*“: entfallt hier —
neu in Kapitel 8.5.1 [redakt. And.]

Linien des Linienbiindels B ,,Biinde
und Umgebung*: entfallt hier —
neu in Kapitel 8.5.2 [redakt. And.]

Linien des Linienbiindels C ,,Minden
und Umgebung*: entfallt hier —
neu in Kapitel 8.5.3 [redakt. And.]

Linien des Linienbiindels D ,,L6hne und
Bad Oeynhausen®: entfallt hier -
neu in Kapitel 8.5.4 [redakt. And.]

Linien des Linienbiindels E ,,Herford
und Umgebung“: entfallt hier—
neu in Kapitel 8.5.5 [redakt. And.]

Linien des Linienbiindels F »Vlotho*: entfallt hier —
neu in Kapitel 8.5.6 [redakt. And.]

Linien des Linienbiindels G ,,Biirgerbus
Espelkamp®: entfallt

Linien des Linienbiindels H ,,Biirgerbus
Spenge“: entfallt hier — neu in Kapitel
8 -280

8.3.1 Linien, die derzeit in keinem Linien-
bindel integriert sind (externe Linien)
10 Rahden — Nienburg
170 Rahden — Diepholz
59 Bielefeld — Spenge — Neuenkirchen
89 Peckeloh — Werther — Spenge
961/962 Herford — Bad Salzuflen
2004 Minden — Stadthagen
2025 Rinteln — Blickeburg
N12 Bielefeld — Herford

8.4 Grundnetz

8.5.1 Linien des Linienbiindels A ,,Liibbecke
und Umgebung“
514 Stadtverkehr Libbecke
591 Liubbecke — Rahden
604 Liubbecke - Hullhorst
605 Rahden — Espelkamp — Minden
614 Bad Oeynhausen — Hullhorst
615 Léhne — Hillhorst
621 Libbecke - Levern
623 Rahden — Lemfdrde
626 Lubbecke — PreufRisch Oldendorf
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8.5.2

8.5.3

627 Levern — Lemférde

628 Lubbecke — Preulisch Oldendorf
630 Lubbecke — Rahden

635 Rundverkehr Espelkamp

637 Espelkamp — Isenstedt

638 Espelkamp — Isenstedt

655 Ortsverkehr Rahden

Linien des Linienbiindels B ,,Biinde und Umgebung*“

Biinde - Stift Quernheim und zurtick
542 Biinde - Lubbecke

543 Biinde - Schwenningdorf und zuriick
544 Biinde - Stift Quernheim und zurtick
571 Binde Rédinghausen

572 Binde - Spenge

558 Kirchlengern - Sudlangern

559 Kirchlengern - Biinde

546 Stadtverkehr Biinde

547 Stadtverkehr Biinde

548 Stadtverkehr Blinde

549 Stadtverkehr Biinde

Linien des Linienbiindels C ,,Minden
und Umgebung*
1 ZOB — Nordfriedhof
2 ZOB — Sandtrift
3 ZOB - Barenkampen — Minderheide
4 ZOB — Rodenbeck
5 ZOB — Haverstadt
6 ZOB — Dankersen
7 ZOB — Leteln
8 ZOB — Werftstrafle
9 ZOB — Dankersen
10 ZOB — MeilRen
11 ZOB — Kuhlenkamp
12 ZOB - Grundbach
13 ZOB - Diitzen — Haddenhausen
408 Minden — Hausberge - Holzhausen
416 Porta, Holzhausen — Vlotho
417 Ortsverkehr Porta Westfalica
450 Minden — Hille, Wallliicke
461 Minden — Bad Oeynhausen
500 Petershagen — Lahde
501 Minden — Petershagen
503 Petershagen — Friedewalde
504 Petershagen — Buchholz
505 Lahde — Schlusselburg
507 Wietersheim - Lahde Raderhorst
508 Lahde — Seelenfeld
510 Minden — Kleinenbremen
512 Minden — Hille — Liubbecke
513 Minden — Lubbecke
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530 Petershagen — Uchte

600 Minden — Lahde

601 Schlusselburg — Leese

607 Veltheim — Rinteln

610 Minden — Barkhausen — Eisbergen
611 Minden — Friedewalde

612 Minden — Nordhemmern

613 Minden — Hille — Bad Oeynhausen
BO4 ZOB - Dehme - Wghren

BO5 ZOB - Eidinghsn. — Volmerd. — Bergk.
BO6 ZOB - Eidinghsn. — Werste — Wulferd.

8.5.4 Linien des Linienbiindels D ,,Léhne und
Bad Oeynhausen*
428 Rehme — B.O., ZOB - Siuidstadt
429 ZOB - Kappenberg
430 Bad Oeynhausen — Gohfeld — Léhne
431 Bischhofshaben — Léhne — Gohfeld
432 Falscheide — EMR-Platz
437 Mennighuffen — EMR-Platz
438 Bad Oeynhausen — Wittel — L6hne
457 Lohe — ZOB - Babbenhausen
462 Lohne - Kirchlengern
551 ZOB — Oberbecksen
606 ZOB — Werste - Bergkirchen
616 ZOB - Volmerdingsen

8.5.5 Linien des Linienbiindels E ,,Herford
und Umgebung*
53 Herford — Joéllenbeck
54 Enger — Bielefeld
56 Spenge — Bielefeld
101 Herford — Schildesche
352 Herford — Milse
401 (S1) Nordstadt — Eickum
402 (S2) Alter Markt — Elverdissen
403 (S3) Falkendiek — Glumke
404 (S4) Alter Markt — Erika Friedhof
405 (S5) Tierpark — Ahmsen
406 (S6) Dieselstralie — Klinikum
407 (S7) Eckenkamp — Alter Markt
433 Herford — Bad Salzuflen
434 Herford — Exter
435 Herford — Schwarzenmoor
425 Herford — Léhne
464 Spenge — Hicker-Aschen — Enger
465 Herford — Spenge
466 Herford — Spenge
469 Ortsverkehr Hiddenhausen
470 Ortsverkehr Hiddenhausen
646 Herford — Blnde
647 Enger - Herford
648 Binde Herford
654 Enger — Blnde
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8.5.6 Linien des Linienbiindels F ,,Vlotho*
S1 Viotho - Exter
T3 Stadtgebiet Vlotho
T4 Stadtgebiet Vlotho
T5 Stadtgebiet Vlotho
T6 Stadtgebiet Vlotho
T7 Stadtgebiet Vlotho

8.5.5 Linien des Linienbiindels H ,,Biirgerbus
Spenge*
666 Spenge - Wallenbriick
667 Spenge — Barduttingdorf

8.6 Schilernetz
8.7 Anforderungen an neu einzurichtende
Linien

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 14.10. bzw. 17.10.2011
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 153



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

8.1 Grundséatze der neuen NVP-Konzeption / Angebotsdifferen-
zierung

Im Wesentlichen weist der Nahverkehrsplan die Differenzierung von drei Funktionstypen fir
Linien aus:

e Schienenerganzungsfunktion: Erganzt die Angebote des Schienenpersonennahver-
kehrs (SPNV) im VVOWL im Sinne von Schnellverkehren mit hohem Qualitatsniveau

o Schnellbus

o Nachtbus (mit besonderer Linienfiihrung)

o Verbindungsfunktion: Verbindet Kommunen

o Regionalbus

e ErschlieBungsfunktion: Erschlie3t Kommunen bzw. das unmittelbare Umland von
Kommunen

o RegioStadtBus

o StadtBus

o Ortsverkehr

o Schuler- und Verstarkerverkehr

Die Aufgabentrager VVOWL und MHV streben im Rahmen ihrer Geschéftsbesorgung eine
starkere Kooperation zwischen Bus und Schiene an. Insbesondere auf den Buslinien 408
(Minden — Porta Westfalica), 425 (Schweicheln — Herford), 630 (Espelkamp — Rahden) und
591 (Lubbecke — Espelkamp — Rahden) ist ein Riickbau des Verkehrsangebotes unter ver-
kehrlichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu prifen und ggf. bei der Fortschreibung
des Nahverkehrsplanes zu berticksichtigen. Dabei ist

a. Die ErschlieBungsqualitdt in der Flache durch Busverkehre gegeniiber dem Be-
stand (Fahrplan 2002/2003) fur die Bevolkerung zu sichern.

b. Die Mehrheit der vorhandenen Fahrgaste muss im Wesentlichen von kirzeren
Reisezeiten fir die Gesamtreisekette (Busfahrzeiten, Schienefahrzeit, Umsteige-
zeiten, FuRwegezeiten) und/oder geringeren Beftrderungstarifen bei der Umset-
zung der Malinahmen profitieren.

C. Zudem muss das Verkehrsangebot im Bus- OPNV insgesamt fur die 6ffentlichen
Kassen (Kommunen, Kreise/Kreisverkehrsgesellschaften) kostenneutral (keine
héheren Verkehrsdefizite im Bus- OPNV) sein.

d. Bei Planungs-/Umsetzungs- und Finanzierungsfragen sind die zur Zeit vertraglich
geregelten Verfahrensablaufe und Bestimmungen der Aufgabentrager (VVOWL,
Kreis/MHV) zu beriicksichtigen. Fir den Bereich der MHV ist vor einer Umset-
zung/Aufnahme der MaRnahmen in den NVP die Zustimmung der Gremien einzu-
holen.
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8.1.1 Schnellverkehrskonzept

Im Bereich der Kreise Herford und Minden-Libbecke besteht seit dem Dezember 2002 ein
verbessertes SPNV-Angebot. Die Hauptachsen (Ruhrgebiet) — Bielefeld — Minden — (Han-
nover) und Herford — Blinde werden dabei durch ein halbstiindliches Angebot bedient. Auf
diesen Achse verkehren die

o REG6 Minden — Lohne — Herford - Bielefeld — (Ruhrgebiet) — Dusseldorf (60-
Minutentakt)

e REG60 Hannover - Minden — Léhne — Blinde — Osnabriick — Rheine (120-Minutentakt)

e RE70 Hannover — Minden — Léhne — Herford — Bielefeld (120-Minutentakt) - bildet
gemeinsam mit dem RE78 einen 60-Minutentakt

¢ RE78 Minden — L6hne — Herford — Bielefeld (120-Minutentakt) - bildet gemeinsam mit
dem RE70 einen 60-Minutentakt

e S1 Minden — Blckeburg — Stadthagen — Hannover (60-Minutentakt)

¢ RB61 Bielefeld - Herford — Osnabrtick (120-Minutentakt) - bildet gemeinsam mit der
RB62 einen 60-Minutentakt

o RB62 Osnabriick — Herford — Altenbeken — Paderborn (120-Minutentakt) - bildet ge-
meinsam mit der RB61 einen 60-Minutentakt

Ergénzt wird dieses Angebot auf den Nebenachsen/ -strecken nach Rotenburg, Hameln
und Rahden. Dabei verkehren die

¢ RB71 Bielefeld — Herford — Biinde — Liibbecke — Rahden (60-Minutentakt)

¢ RB76 Minden — Lahde — Leese/Stolzenau — Nienburg -Rotenburg/Wimme (120-
Minutentakt)

e RB77 Lohne — Vlotho — Rinteln — Hameln (60-Minutentakt)

Trotz dieses vergleichsweise sehr guten Angebotes besteht im SPNV noch Handlungsbe-
darf:

e Verlangerung der RB77 von L6hne nach Binde zur Aufwertung des 2-Stundentaktes
zwischen Lohne und Blinde in einen verdichteten Stundentakt.

e Reaktivierung der Haltepunkte Eisbergen (kurzfristig) und Veltheim (mittelfristig) an der
RB77 zur Anbindung der sudlichen Ortsteile Porta Westfalicas an den Schnellverkehr
und zur Realisierung des Bus- Schiene- Konzeptes in Porta Westfalica.
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¢ Reaktivierung der Haltepunkte Heimsen (langfristig) und Wasserstraf3e (mittelfristig) an
der RB76 zur Anbindung der ndrdlichen Ortsteile Petershagens an den Schnellverkehr
und zur Realisierung eines wirtschaftlicheren Bus- Schiene- Konzeptes in Petersha-
gen.

Doch auch wenn diese Malnahmen im Schienenverkehr verwirklicht sind, kann das Ziel
der Anbindung jeder Kommune an den Schnellverkehr im VVOWL nicht umgesetzt werden,
da es an der Schieneninfrastruktur fehlt. Die Kommunen

e Enger,

e Spenge,

e Stemwede,
e Hullhorst und
e Hille

verfuigen Uber keinen eigenen SPNV- Halt. Strategie und Ziel ist deshalb, Bus- Schnellver-
kehre einzurichten, die einen ahnlichen Standard wie der Schienenverkehr aufweisen und
an den nachst gréReren Bahnhof anbinden. Ein derartiges Konzept wurde auch durch die

Regionalkonferenz OWL im Dezember 2002 in Bielefeld unterstutzt und beschlossen. Die

Schnellverkehre werden zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit in das Linienblindelungskon-

zept (Kapitel 7) integriert.

Fur den Bereich der Kreise Minden — Lubbecke und Herford wird dabei folgende Konzepti-
on verfolgt:

Die Gemeinde Hullhorst erhalt drei RegioStadtbusse im Stundentakt (Linien 604 nach
Libbecke, 614 nach Bad Oeynhausen und 615 nach Léhne), die an den Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) anbinden. Schnellbusse sind in Hillhorst aufgrund dieses attrakti-
ven Angebotes nicht erforderlich.

Die Gemeinde Stemwede erhdlt die Vertaktung und den Ausbau der Linie 623 zum Stun-
dentakt, die langfristig zum Schnellbus weiterentwickelt werden soll, was aufgrund der sehr
geringen Nachfrage derzeit nicht vertretbar ist. Diese Linie verbindet Stemwede mit den
Bahnhdofen Lemférde und Rahden und wird au3erhalb des Spitzenverkehrs durch TaxiBus-
se bedient.

Die Gemeinde Hille erhalt zwei Schnellbusse im 2- Stundentakt, verdichtet in der Hauptver-
kehrszeit auf einen Stundentakt, die Minden mit Libbecke (Linie 513 tber Rothenufflen)
und Minden mit Espelkamp und Rahden (Linie 605 Uber Hartum und Hille) verbinden. Der
durchgehende Stundentakt ist langfristiges Ziel.

Die Stadte Enger und Spenge erhalten jeweils eine halbstiindliche Verbindung nach Biele-
feld an die Stadtbahn in Babenhausen — Sud (Linien 54 und 56). RegelmalRiige attraktive
Umsteigemdoglichkeiten nach Schildesche — Stadtbahn in Jéllenbeck sollen im NVP der
Stadt Bielefeld bertcksichtigt werden (z.B. mit der Linie 55). Nach Herford wird eine weitere
Schnellbuslinie (Linie 465) im 2- Stundentakt, verdichtet zum Stundentakt in der Hauptver-
kehrszeit angeboten. Langfristiges Ziel ist auch hier der durchgehende Stundentak.
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Langfristiges Ziel ist zudem der Lickenschluss im Schnellverkehr zwischen Pr. Oldendorf —
Holzhausen und Bohmte, zwischen Liibbecke und Holzhausen sowie der Ausbau des
Bahnhofs Holzhausen zu einem zentralen Verknipfungspunkt von Schiene und Bus. Dabei
ist die Durchbindung der Linie 276 von Bohmte nach Holzhausen (z.B. ganz oder teilweise
im Taxibusbetrieb) und die Durchbindung der Linie 513 von Minden Uber Libbecke nach
Holzhausen als Konzeptvariante denkbar. Diese Planungen sollten im Rahmen der Fort-
schreibung des NVP geprift werden.

Die Konzeption ist mit den Nachbaraufgabentrdgern gemeinsam entwickelt worden und in
der folgenden Abb. dargestellit.
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8.1.2 Regional-, Stadt- und Ortsverkehre

Ziel des NVP- Regional- Stadt- und Ortsverkehrskonzeption ist

¢ Die Starkung und Bestanderhaltung von vertakteten Linien mit gro3er Nachfrage in
dicht besiedelten Bereichen,

e Einrichtung von vertakteten bedarfsorientierten Linien in diinn besiedelten Bereichen
(TaxiBus) sowie in Zeiten schwacher Nachfrage (TaxiBus/ Anruf- Sammel- Taxi),

e Erganzung durch festbediente Linienverkehre im Schilerverkehr zur Bewaltigung von
Nachfragespitzen,

e Die Verknupfung der Linienangeboten an zentralen Verknipfungspunkten sowie an
den Haltepunkten des SPNV (Bus- Schenne- Konzept) im Sinne einer differenzierten
Bedienung.

Die Konzeption der Regional-, Stadt- und Ortsverkehre fiir die einzelnen Kommunen ist in
Kapitel-18 [redakt. And.] in Verbindung mit dem folgenden Abschnitt 8.2 [redakt. And.] be-
schrieben.
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8.2 Linienbindel und -lose

Zu Zwecken der Vergabe von OPNV - Leistungen werden die in Kapitel 7 gebildeten Li-
nienbuindel in einzelne Linienlose aufgeteilt. Ausgenommen sind die Linienbiindel A und F.

8.2.1 Linienbiundel A ,,Lubbecke und Umgebung*

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
514 Stadtverkehr Lubbecke 30.11.2033
581 Schulverkehr: Liibbecke - Espelkamp 30.11.2033
591 Libbecke - Rahden 30.11.2033
604 Hullhorst - Lubbecke 30.11.2033
605 Rahden — Espelkamp - Minden 30.11.2033
614 Bad Oeynhausen - Hiillhorst 30.11.2033
615 Lohne — Hullhorst 30.11.2033
620 Schulverkehr. Rahden - Stemwede 30.11.2033
621 Lubbecke — Levern 30.11.2033
622 Schulverkehr: Espelkamp - Stemwede 30.11.2033
623 Rahden - Lemférde 30.11.2033
624 Schulverkehr: Espelkamp Pr.Oldendorf 30.11.2033
625 Schulverkehr: Espelkamp - Stemwede 30.11.2033
626 Lubbecke — Pr. Oldendorf 30.11.2033
627 Levern — Lemfode 30.11.2033
628 Lubbecke — Bad Holzhausen — Pr.-Oldendorf 30.11.2033
629 Schulverkehr: Espelkamp — Bad Holzhausen 30.11.2033
630 Lubbecke - Espelkamp 30.11.2033
631 Schulverkehr: Verl 30.11.2033
632 Schulverkehr Rahden 30.11.2033
633 Tielge - Pr. Stréhen - Wehe - Tonnenheide - Rahden 30.11.2033
635 Burgerbus Espelkamp 30.11.2033
636 Schulverkehr: Espelkamp — Pr. Strohen 30.11.2033
637 Espelkamp - Frotheim 30.11.2033
638 Espelkamp - Isenstedt 30.11.2033
639 Schulverkehr Espelkamp 30.11.2033
655 Stadtverkehr Rahden 30.11.2033
656 Rahden — Pr. Strohen 30.11.2033

Tabelle 27: Linienbiindel A ,Liibbecke und Umgebung*“
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8.2.2 Linienbundel B ,,Bliinde und Umgebung*

8.2.2.1 Linienlos B1: ,,Regionalverkehr Buiinde*

Linienbtindel B ,Binde und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
541 Blnde - Stift Quernheim 30.06.2018
542 Binde — Libbecke 30.06.2018
543 Biinde — Rddinghausen 30.06.2018
544 Blnde - Stift Quernheim 30.06.2018
545 Bunde — Klosterbauerschaft 30.06.2018
571 Bunde — Rédinghausen 30.06.2018
572 Blunde — Spenge 30.06.2018

Tabelle 28: Linienlos B1 ,Regionalverkehr Biinde*“

8.2.2.2 Linienlos B2: ,,Ortsverkehr Gemeinde Kirchlengern*
Linienbundel B ,Binde und Umgebung*

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
462 Léhne- Kirchlengern 30.06.2018
558 TaxiBus Kirchlengern 30.06.2018
559 Blunde — Kirchlengern 30.06.2018
D5 Blinde — Sudlengern — Kirchlengern — Stift Quernheim 30.06.2018

Tabelle 29: Linienlos B2 ,Ortsverkehr Gemeinde Kirchlengern®

8.2.2.3 Linienlos B3: ,,Stadtbus Blinde*

Linienbiindel B ,Binde und Umgebung*

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
546 Bi-Bustedt — Bii-Ennigloh Nord 30.06.2018
547 Bii-Ennigloh — Bu-Siidlengern 30.06.2018
548 Bii-Spradow — Bii-Hunnebrock 30.06.2018
549 Bii-Diinne — Bii-Spradow 30.06.2018
550 Tangentiallinie Schilerverkehr Biinde 30.06.2018

Tabelle 30: Linienlos B3 ,Stadtbus Biinde“

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
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8.2.3 Linienbundel C ,,Minden und Umgebung*

8.2.3.1 Linienlos C1: ,,Stadtverkehr Minden*
Linienbtindel C ,Minden und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
1 Minden, ZOB - Minden, Bierpohlweg - 30.11.2019
Minden, Nordfriedhof
5 Minden, ZOB - Minden, Habsburgerring - 30.11.2019
Minden, Sandtrift
3 Minden, ZOB - Minden, In den Barenkampen -Minden, 30.11.2019
Minderheide
4 Minden, ZOB - Minden, Hohenzollernring - 30.11.2019
Minden, Rodenbeck
5 Minden, ZOB - Minden, Bolhorst - Minden, 30.11.2019
Haverstadt
6 Minden, ZOB — Minden, Fr-Wilhelm-Str / Bahnhof / Hafen- 30.11.2019
stralRe — Minden, Leteln
7 Minden, ZOB - Minden, Fr.-Wilhelm-St./Hafenstr. - Min- 30.11.2019
den, Leteln
8 Minden, ZOB - Minden, WerftstraRe - Omnibusbetriebshof 30.11.2019
10 Minden, ZOB - Minden, Bahnhof - Minden, 30.11.2019
Meil3en
11 Schulverkehr: Kuhlenkampschule 30.11.2019
12 Minden, ZOB - Minden, Kénigstral3e - Minden, Am Grund- 30.11.2019
bach
13 Minden, ZOB - Minden, Haddenhausen - Minden, Diitzen 30.11.2019
14 Minden, Bahnhof — ZOB — Fachhochschule / Melitta — neue Linie
Wago — Minden, Bahnhof
15 Minden, Bahnhof — Wago — Fachhochschule / Melitta — neue Linie
Z0OB — Minden, Bahnhof
447 Minden, ZOB - Haverstadt — Rothenuffeln — Walliicke 30.11.2019
471 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
472 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
473 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
474 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
475 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
476 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
477 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019
478 Grundschulverkehr Minden 30.11.2019

Tabelle 31: Linienlos C1-1 ,Stadtverkehr Minden*®

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
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8.2.3.2 Linienlos C2: ,,Regionalverkehr Porta Westfalica“

Linienbtndel C ,Minden und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
408 Minden — Porta Westfalica 30.11.2019
414 Minden — Barkhausen — Hausberge 30.11.2019
416 Hausberge — Vennebeck — Costedt 30.11.2019
417 Hausberge — Veltheim — Mollberge 30.11.2019
418 Ortsverkehr Hausberge — Holzhausen 30.11.2019
419 Schulverkehr Méllbergen - Hausberge - Vennebeck 30.11.2019
461 Minden — Bad Oeynhausen 30.11.2019

Tabelle 32: Linienlos C2 ,Regionalverkehr Porta Westfalica“

8.2.3.3 Linienlos C3: ,,Minden - Porta Westfalica - Petershagen -

Bad Oeynhausen*
Linienbundel C ,Minden und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
600 Minden — Petershagen 30.11.2019
610 Minden — Porta Westfalica - Rinteln 30.11.2019
611 Minden - Minden — Petershagen 30.11.2019
612 Minden — Hille 30.11.2019
613 Minden — Bad Oeynhausen 30.11.2019

Tabelle 33: Linienlos C3 ,Minden - Porta Westfalica — Petershagen - Hille “

8.2.3.4 Linienlos C4: ,,Minden - Porta Westfalica - Petershagen -

Libbecke - Espelkamp - Hille*
Linienbindel C ,Minden und Umgebung*®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
500 Petershagen — Lahde 30.11.2033
501 Minden — Petershagen 30.11.2033
502 Minden — Petershagen 30.11.2033
503 Petershagen — Friedewalde 30.11.2033
504 Lahde — Buchholz 30.11.2033
505 Petershagen — Schlisselburg 30.11.2033
506 Windheim — Seelenfeld 30.11.2033
Entwurf
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507 Minden — Frille — Lahde 30.11.2033
508 Lahde — Seelenfeld 30.11.2033
509 Minden - Dankersen 30.11.2033
510 Minden — Kleinenbremen 30.11.2033
511 Hausberge - Kleinenbremen 30.11.2033
512 (Mindhg:]iege;;éjlgsricnkaesium) SERP0SS
513 Minden — Libbecke 30.11.2033
515 Hille — Espelkamp 30.11.2033
516 Minden — Hille 30.11.2033
517 Minden — Haddenhausen - Hille 30.11.2033
520 Schulverkehr Minden 30.11.2033
521 Schulverkehr: Petei;safza_gggt;r\é\:]e;;snen - Brinninghors- 30.11.2033
523 Schulverkehr: Petershagen — Steyerberg - Stolzenau 30.11.2033
525 Schulverkehr: Friedewalde 30.11.2033
526 Burgerbus Hille 30.11.2033
530 Petershagen — Uchte 30.11.2033

Tabelle 34: Linienlos C4 ,Minden - Porta Westfalica — Petershagen - Liibbecke — Esperkamp — Hille”

8.2.3.5 Linienlos C5: ,,Bad Oeynhausen-Nord*

Linienbtindel C ,Minden und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
letzten Sonntag nach
BO4 ZOB/BHF — Wﬁgﬁrzgrk — Dehme — Beginn der Sommerferien
NRW im Jahr 2026
- . letzten Sonntag nach
BOS ZOB/BHF — Werre Pa_rkB—e:Ef;rrl%r;usen —Volmerdingsen Beginn der Sommerferien
9 NRW im Jahr 2026
letzten Sonntag nach
BO6 ZOB/BHF — Eidinghausen — Werste — Wulferdingsen | Beginn der Sommerferien

NRW im Jahr 2026

Tabelle 35: Linienlos C5 ,,Bad Oeynhausen-Nord*
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8.2.4 Linienlose im Linienbundel D ,,Léhne und Bad Oeynhausen*

8.2.4.1 Linienlos D1: ,,WerreBus Bad Oeynhausen*

Linienbiindel D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
428 Neustadt — Rehme 30.11.2018
429 ZOB - Kappenberg 30.11.2018
457 Lohe — Deesberg 30.11.2018
458 ZOB - Rehme 30.11.2018
551 ZOB — Oberbecksen 30.11.2018
603 Rundverkehr GS Wulferdingsen 30.11.2018
606 Bad Oeynhausen, ZOB — Bergkirchen 30.11.2018
616 Bad Oeynhausen — Volmerdingsen 30.11.2018
617 Rundverkehr GS Volmerdingsen 30.11.2018

Tabelle 36: Linienlos D1 ,Werre Bus Bad Oeynhausen”

8.2.4.2 Linienlos D2: ,,WerreBus Lohne*

Linienbiindel D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
430 Bad Oeynhausen — Léhne 30.11.2018
431 Ostscheid — Bischofshagen 30.11.2018
432 Léhne - Lohne Ort 30.11.2018
437 Léhne — Halstern 30.11.2018
438 Bad Oeynhausen — Gohfeld — Léhne 30.11.2018
439 Grundschulverkehr Melbergen 30.11.2018

Tabelle 37: Linienlos D2 ,WerreBus Léhne*“
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mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 165



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

8.2.5 Linienlose im Linienbundel E ,,Herford und Umgebung*

8.2.5.1 Linienlos E1: ,,Herford - Bielefeld*
Linienbtindel E ,Herford und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
53 Herford — Bielefeld, Jollenbeck 30.11.2018
54 Enger — Bielefeld 30.11.2018
56 Spenge — Bielefeld 30.11.2018
99 Herford — Bielefeld, Milse 30.11.2018
101 Herford — Bielefeld, Schildesche 30.11.2018
156 Spenge - Bi, Schildesche 30.11.2018
352 Herford — Bielefeld, Milse 30.11.2018
353 Hiddenhausen — Bielefeld, Schildesche 30.11.2018
N8 Bi, Jahnplatz — Enger — Spenge 30.11.2018
N12 Bi, Jahnplatz — Herford — Hiddenhausen — Biinde 30.11.2018

Tabelle 38: Linienlos E1 ,Herford — Bielefeld

8.2.5.2 Linienlos E1: ,Herford, Enger, Spenge - Bielefeld*
Linienbtindel E ,Herford und Umgebung®

253 Herford — Laar — Bi, Schildesche 30.11.2018

256 Enger — Bi, Jollenbeck 30.11.2018
Tabelle 39: Linienlos E1.1 ,Herford, Enger, Spenge — Bielefeld

8.2.5.3 Linienlos E2: ,,Stadtverkehr Herford*
Linienbtindel E ,Herford und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
401 (S1) Herford, Magdebug%t;ruigﬁ,ﬁgi;uﬂter Markt — Herrin- 30.11.2018
402 (S2) Herford, Alter Markt — Elverdissen 30.11.2018
403 (S3) Herford, Falkendiek — Alter Markt - Glumke 30.11.2018
404 (S4) Herford, Alter Markt — Erika Friedhof 30.11.2018
405 (S5) Herford, Tierpark — Alter Markt - Ahmsen 30.11.2018
406 (S6) Herford, DieselstraBe — Alter Markt — Klinikum 30.11.2018
420 GS-Verkehr Mindener Str. / Landsberger Str. 30.11.2018
421 GS-Verkehr Eickum 30.11.2018
433 Herford — Bad Salzuflen Bf. 30.11.2018

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07.2016
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434 Herford, Alter Markt— Exter 30.11.2018

435 Herford — Schwarzenmoor 30.11.2018
Tabelle 40: Linienlos E2 ,Stadtverkehr Herford*“

8.2.5.4 Linienlos ES: ,,Regionalverkehr Herford*
Linienbtindel E ,Herford und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
425 Herford — Hiddenhausen — Lohne 30.11.2018
464 Enger — Spenge 30.11.2018
465 Herford — Spenge 30.11.2018
466 Herford —Spenge 30.11.2018
467 Ortsverkehr Spenge 30.11.2018
468 Hiddenh., Oetingh. — Lippinghausen 30.11.2018
469 (Oetingh.) - Lippingh. — Schweicheln Bf. 30.11.2018
470 (Hiddenh.)- Eilsh. — Schweicheln Bf. 30.11.2018
666 Birgerbus Spenge 30.11.2018
667 Birgerbus Spenge 30.11.2018
D1 Loéhne — Hillhorst — Kirchlengern - Herford 30.11.2018
D2 Loéhne — Bad Oeynhausen — Schweicheln -Herford 30.11.2018
D3 Spenge - Westerenger - Enger — Oetinghausen - Herford 30.11.2018
D4 Vlotho — Exter — Bad Salzuflen - Herford 30.11.2018

Tabelle 41: Linienlos E3 ,Regionalverkehr Herford“

8.2.5.5 Linienlos E4: ,,Herford — Blinde/Kirchlengern*
Linienbtindel E ,Herford und Umgebung®

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
646 Herford — Blinde 30.11.2018
647 Herford — Enger 30.11.2018
648 Herford — Biinde 30.11.2018
654 Binde — Enger 30.11.2018

Tabelle 42: Linienlos E4 ,,Herford — Biinde/Kirchlengern
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8.2.6 Linienlos F: ,,Stadt- und Regionalverkehr Viotho*

Linie Linienverlauf Ende der Konzession
VB1 Stadtbus Vlotho 30.11.2032
VB2 Stadtbus Vlotho 30.11.2032
VB3 Stadtbus Vlotho 30.11.2032
VB4 Stadtbus Vlotho 30.11.2032
VB5 Stadtbus Vlotho 30.11.2032
561 Schulverkehr: Porta Westfalica - Veltheim - Vlotho 30.11.2032
562 Bad Oeynhauseic-hgll\)/(eailt()gzlzsen - Bonneberg 30.11.2032
563 Schulverkehr: Kalletal - Winterberg - Valdorf 30.11.2032
564 Hollwiesen - Valdorsf(ihéj;\éeg(:ehl;.ruch - Linnenbeeke 30.11.2032
565 Schulverkehr: Vlotho - Valdorf 30.11.2032
566 Schulverkehr: Vlotho - Exter 30.11.2032
567 Schulverkehr: Kalletal - Vlotho 30.11.2032

Tabelle 43: Linienbiindel F ,Stadt- und Regionalverkehr Viotho“

beschlossen durch den Kreistag Herford am 19.03.2021 und vom Kreisausschuss Minden-Libbecke am 15.03.2021
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8.3 Legende Linientabellen

Linienbindel X

Linienverlauf (Linienrichtung 1)

Linie Nr.

Y

Vorgesehene Fahrzeit

[min]

PlanméaRige Fahrzeit auf dem Uberwiegend
vorliegenden Linienweg. (ein halber Umlauf ohne
Wendezeiten)

Fahrtenangebot
(Mo-Fr, Sa, So)

Summe aller Kurse (auch Kurzlaufer) getrennt nach
Linienrichtung und Tagesart.

MaRgebend ist dabei das Fahrplanangebot, so dass
bei nachgewiesen geringer Nachfrage partiell auf
alternative Bedienungsformen zuriickgegriffen
werden darf.

Takt (Mo-Fr, Sa, So)

Taktzeiten in Minuten, getrennt nach Linienrichtung
und Tagesart

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

Bedienungszeitraum getrennt nach Linienrichtung
und Tagesart. Genannt sind jeweils die
Maximagrenzen (Bsp.: 7-21 meint: Start zwischen 7
und 8 Uhr und Ende zwischen 20 und 21 Uhr)

Anschluss im System

Verknupfungshst.: {siehe-Kap-—18—030)}{redakt:

1. Ordnung: wichtigstes Ziel
2. Ordnung: wichtige Ziele
3. Ordnung: untergeordnete Ziele

Funktion

Verkehrsaufgabe der Linie

Produktkategorie

Produkt gem. Produktkategorie Kap. 9

Zugehorigkeit
Linienblndel

Linienblindel gem. Kap. 7

Maximale Besetzung

Maximale, gleichzeitige Besetzung des Fahrzeugs
getrennt nach Verkehrszeiten:

HVZ 1: Mo.-Fr. 6-9Uhr / HVZ2: 12-15 Uhr

NVZ: Mo.-Fr. bis 6; 9-12; 15-20; Sa. bis 16 Uhr
SVZ: Mo.-Fr. ab 20; Sa. ab 16 Uhr, So ganzt.

Fahrgaste pro
Schult./Ferient./Sa/So

Gesamtsumme der Fahrgaste pro Tag, getrennt
nach Tagesarten

Veranderung gegen-
Uber NVP 1998

Anderungen gegeniiber dem 1998 beschlossenen
NVP-Konzept.

Einordnung in der

Netzhierarchie

Hauptlinie / Nebenlinie

Option bei

Ausschreibung

Planungskriterien, die erst im Falle einer
Ausschreibung des betreffenden Blindels wirksam
werden.

( ) Endhaltestelle

X Km

Verknupfungs-
punkt

% Km

() wichtige Hst.

X Km

( ) Endhaltestelle

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 07.07. bzw. 18.07.2003
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8.3.1 Linien, die derzeit in keinem Linienblindel integriert sind

Linie 10 (externe Linie)

Linienverlauf

Rahden — Tonnenheide — Diepenau — Lavelsloh —
Essern — Steinbrink — Nordel —Lavelsloh — Bram-
kamp — Bohnhorst — Warmsen — Lohhof — Uchte —

Nendorf —Stolzenau — Steyerberg — Nienburg

Rahden,
Bahnhof

Vorgesehene Fahrzeit
[min]

ca. 102

Fahrtenangebot
(Mo-Fr, Sa, So)

19/21,5/5,1/1

Takt (Mo-Fr, Sa, So)

DR

26,75 Km

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

4-20/5-22,5-14/7-16 , 18-20 / 20-23

Uchte,
Z0B

Anschluss im System

Rahden, Bahnhof:

2.0rdnung: Bielefeld (SPNV)

3.0rdnung: Regionalverkehr Espelkamp -
Libbecke, Stemwede

AuRerhalb des mhv-Gebietes:

Nienburg, Bahnhof; Steyerberg, ZOB; Stolzenau,

ZOB; Uchte, ZOB

Funktion

bundeslandiibergreifende Verbindung zwischen

dem Grundzentrum Rahden und den Stadten Uchte,

Stolzenau, Steyerberg und Nienburg mit Erschlie-

Bung zwischengelagerter Ortschaften

13,75 Km

Produktkategorie

Regionalbus

Stolzenau,
Z0B

Zugehorigkeit Linien-
bindel

Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem
zustandigen Nachbaraufgabentrager abzustimmen.

Veranderung gegen-
tiber NVP 1998

23 Km

Nienburg,
Bahnhof

170
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Linie 170 (externe Linie)

Linienverlauf

Rahden - Kleinendorf - PreuRRisch Stréhen - Hass-
lingen - Wagenfeld - Rehden - Diepholz

Vorgesehene Fahrzeit

[min]

ca. 49

Rahden,
Bahnhof

Fahrtenangebot
(Mo-Fr, Sa, So)

8/8,7/7,5/5

Takt (Mo-Fr, Sa, So)

120/120, 120/ 120, 120/ 120

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

7-21/7-21,7-21/7-21,9-21/9-21

Anschluss im System

Rahden, Bahnhof:

2.0rdnung: Bielefeld (SPNV);

3.0rdnung: Regionalverkehr Espelkamp -
LUbbecke, Stemwede

AuRerhalb des MHV-Gebietes:

Diepholz, Bahnhof

16 Km

Funktion

Regionale Verbindung zwischen Rahden, Wagen-
feld und Diepholz; Verlangerung der SPNV-Achse
RB71 ins benachbarte Niedersachsen. In Schwach-
lastzeiten wird diese Linie durch TaxiBus bedient.

Produktkategorie

Regionalbus

Zugehorigkeit Linien-
bindel

Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem
zustandigen Nachbaraufgabentréger abzustimmen.

Wagenfeld,
Central Hotel

10 Km

Veranderung gegen-
tber NVP 1998

Diese Linie ersetzt auf dem Abschnitt Rahden -
Wagenfeld die Linie 133. Naheres siehe NVP des
Zweckverband Verkehrsverbund Bremen-

Niedersachsen

Rehden,
Kreissparkasse

7,5 Km

Diepholz,
Bahnhof

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 07.07. bzw. 18.07.2003
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Linie 59 (externe Linie)

Linienverlauf

Bielefeld — Gellershagen — Babenhausen — Nieder-
dornberg — Schréttinghausen — Werther — Barduit-
tingdorf — Mantershagen — Wallenbriick — St. Annen

— Neuenkirchen

Vorgesehene Fahrzeit |ca. 48

[min]

Fahrtenangebot 4/5,1/3,-/-
(Mo-Fr, Sa, So)

Takt (Mo-Fr, Sa, So) -/-,-1-

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

14-20/6-19, 12-14/6-10, - / -

Anschluss im System

AuBerhalb des MHV-Gebietes:
Bielefeld, Hbf; Bielefeld, Babenhausen Sid

Funktion

Pendlerbeférderung aus dem nordwestlich von
Bielefeld gelegenen Raums zum monozen-trischem
Oberzentrum Bielefeld

Produktkategorie

Schiller- und Verstarkerverkehr

Zugehorigkeit Linien-
bindel

Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem

zustandigen Nachbaraufgabentréager abzustimmen.

Bielefeld,
Hauptbahnhof

4 Km

Bi.-Babenhsn.,
Stadtbahn

Veranderung gegen-
tber NVP 1998

Keine

Linie 89 (externe Linie)

16,75 Km

Melle-Neuenk.,
Schulzentrum

172
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Linienverlauf

Peckeloh — Versmold — Halle — Werther - Spenge

Vorgesehene Fahrzeit

[min]

ca. 60

Fahrtenangebot
(Mo-Fr.,Sa,So)

21/21,8/8,-/-

Takt (Mo-Fr.,Sa,So)

-

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr.,Sa,So)

5-18/6-19, 5-13/6-13, -/ -

Anschluss im System

AuRerhalb des MHV-Gebietes:

Halle Bahnhof/ZOB:

2.0rdnung: Regionaler und innerdrtlicher
Busverkehr, SPNV

Werther ZOB:

2.0rdnung: Regionalverkehr
Burgerbus Werther

Funktion

Innerortliche ErschlieBung der Stadte Versmold und
Halle, Verbindung zwischen den Stadten Versmold,
Halle Werther und Spenge.

Anbindung von Versmold und Werther an den
SPNV am Bahnhof Halle, Schilerverkehr nach
Halle und Werther.

Produktkategorie

Regionalbus, zusatzliche Fahrten im Schiler- und

Verstarkerverkehr

Zugehorigkeit Linien-
bindel

Linienbtndel ,Nord“ des Kreises Giitersloh.

Veranderung gegen-
tiber NVP 1998

Keine

Linie 961/962 (externe Linie)

O Peckeloh,

Halle,
Bahnhof/ZzOB

Werther,
Z0B

Spenge,
Z0B
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Linienverlauf

Herford — Werl — Ahmsen — Lockhausen — Knetter-

heide — Aspe — Schétmar — Bad Salzuflen

Vorgesehene Fahrzeit

[min]

ca. 46

Herford,
Bahnhof

Fahrtenangebot
(Mo-Fr, Sa, So)

16/17,717,-1-

Takt (Mo-Fr, Sa, So)

60/60,60/60, -/-

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

5-20/5-19,8-15/7-14 , -/ -

Anschluss im System

Herford, Bahnhof:

2.0rdnung: Regionalverkehr Bunde, Enger-
Spenge, Hiddenhausen, SPNV

Herford, Alter Markt:

2.0rdnung: Stadtverkehr Herford

AuRerhalb des MHV-Gebietes:

Schoétmar, Bahnhof; Bad Salzuflen, ZOB

1 Km

Herford,
Alter Markt

Funktion

Verbindung der Mittelzentren Herford und Bad Sal-
zuflen mit innerdrtlicher ErschlieBungs-funktion

Produktkategorie

Regionalbus

Zugehorigkeit Linien-
bindel

Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem

zustandigen Nachbaraufgabentréager abzustimmen.

Fahrgaste pro Werktag
Mo-Fr/ Ein-nahme je
Fahrgast/ Tagesgang-
linie Typ

9,75 Km

Schétmar,
Bahnhof

Veranderung gegen-
Uber NVP 1998

1,75 Km

Bad Salzufeln,
Z0B
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Linie 2004 (externe Linie)

Linienverlauf

Minden — Meil3en — Dankersen — Berenbusch — Bu-
Nordholz — Petzen — Récke — Buckeburg — Musin-
gen — Vehlen — Gelldorf — Stidhorsten — Kirchhors-
ten — Silbeck — Nienstadt — Stadthagen

Minden,
Z0B

Vorgesehene Fahrzeit

[min]

ca. 60

Fahrtenangebot
(Mo-Fr, Sa, So)

20/20,10/10,1/1

Takt (Mo-Fr, Sa, So)

By Y R

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

4-20/5-21,6-16/ 6-17 ,16-17 / 14-15

Anschluss im System

Minden, ZOB:

2.0rdnung: Klinikum 1

3.0rdnung: Stadtverkehr Minden; Regional-
verkehr Petershagen, Hille/
Libbecke, Porta Westfalica

Minden, Bahnhof:

2. Ordnung: SPNV

AufRerhalb des MHV-Gebietes:

Buckeburg, Bahnhof; Stadthagen, ZOB

1,75 Km

Minden,
Bahnhof

Funktion

bundeslandiibergreifende Verbindung zwischen
dem Mittelzentrum Minden und den Stédten Bucke-
burg und Stadthagen mit ErschlieBung zwischenge-
lagerter Ortschaften

10,25 Km

Produktkategorie

Regionalbus

Zugehorigkeit Linien-
bindel

Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem

zustandigen Nachbaraufgabentrager abzustimmen.

Bickeburg,
Bahnhof

Veranderung gegen-
tiber NVP 1998

Keine

11,25 Km

Stadthagen,
Z0OB
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Linie 2025 (externe Linie)

Linienverlauf

Rinteln — Todenmann — Kleinenbremen —

Rinteln,
Stadtmitte

(Mo-Fr, Sa, So)

Biickeburg
Vorgesehene Fahrzeit |ca. 30
[min]
Fahrtenangebot 13/13,6/6,1/1

Takt (Mo-Fr, Sa, So)

-/-,60/-,-/-

Bedienungszeitraum
(Mo-Fr, Sa, So)

5-20/6-20, 7-15/6-15, 15-17 / 14-15

Anschluss im System

Kleinenbremen, Kirche:

3.0rdnung: Regionalverkehr Minden
AuRerhalb des MHV-Gebietes:
Biickeburg, Bahnhof; Rinteln, Bahnhof;

Funktion

Grenzuberschreitende Linie, die die Kommunen
Rinteln und Biickeburg (Niedersachsen) tber Klei-
nenbremen (NRW) verbindet.

Produktkategorie

Regionalbus

Zugehorigkeit Linien-

Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem

7,75 Km

Kleinenbremen,

bindel zustandigem Nachbaraufgabentrager abzustimmen. Kirche
4,5 Km
Bickeburg,
Bahnhof
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Linie N12 (externe Linie)

Linienverlauf Bielefeld — Heepen — Milse — Brake —  Stede-
freund — Herford — Stedefreund — Brake — Milse — Bielefeld,
Heepen — Bielefeld Jahnplatz
Vorgesehene Fahrzeit |ca. 51
[min]
Fahrtenangebot -, 3, 3 (Ringverkehr)
(Mo-Fr.,Sa,So)
19,5 Km
Takt (Mo-Fr.,Sa,So) -, 60
Bedienungszeitraum -,1-4,1-4
(Mo-Fr.,Sa,So)
Anschluss im System | Bielefeld, Jahnplatz:
1.0rdnung: Nachtbussystem Bielefeld
Funktion Zu- und Abbringerfunktion fiir soziokulturelle Ein- Herford,
richtungen auf der Achse Bielefeld — Herford im C) Umgeh./Kick
Nachtverkehr an Wochenenden
Produktkategorie Nachtbus
Zugehorigkeit Linien- Die Zugehdrigkeit zu Linienbundeln ist mit dem
bundel zustandigen Nachbaraufgabentrager abzustimmen.
Fahrgaste pro Werktag
Mo-Fr/ Ein-nahme je 1,75 Km
Fahrgast/ Tagesgang-
linie Typ
Veranderung gegen-

Uber NVP 1998 Herford,
Bahnhof

11,25 Km

Bielefeld,
Jahnplatz
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8.4 Grundnetz

Die Anforderungen an das Fahrplanangebot fiir das Grundnetz je Buindel ergeben sich aus
den nachfolgenden Regelungen, die stets in einem Wechselblick zusammen betrachtet
werden missen.

Dies gilt etwa fur die verkehrsplanerischen Festlegungen des Grundnetzes, die sich aus
den Vorgaben fur Linienverknipfung an Anschlusspunkten (8 .4.1) [redakt. And.] und den
linienspezifischen Regelungen in den Linienblattern (ab Kapitel 8.5.1) [redakt. And.] erge-
ben. Zudem ist die Vermeidung von Parallelverkehren (8.4.3) [redakt. And.] geregelt und
Anforderung an die Verlegung, Auflassung von Haltestellen (8.4.4) [redakt. And.] beschrie-
ben.

Zudem ist der Einsatz von flexiblen Bedienungsformen vorgesehen. Zur Sicherstellung ei-
nes Verkehrangebots in zeitlichen und rdumlichen Randlagen ist der Einsatz flexibler Be-
dienungsformen gleichwertig mit dem konventionellen Linienverkehr. Der Einsatz flexibler
Bedienungsweisen erfolgt nach MalRgabe der Regelungen des Nahverkehrsplans (8.4.5,
8.4.6) [redakt. And.].

8.4.1 Linienverknipfung

Um die Verknipfung der Linienbundel untereinander sicherzustel-len und die Verknupfung
der Linien innerhalb eines Linienbiindels zu gewéhrleisten wurden die nachfolgend aufge-
fuhrten Verknupfungsmerkmale erstellt, die bei der Fahrplanung durch die Ver-
kehrsunternehmen zu beriicksichtigen sind. Hierbei handelt es sich um Regelungen zu:

e Anschlusspunkte (8.4.1.1) [redakt. And.]

e Wegezeit (8.4.1.2) [redakt. And.]

e Verknupfungshierarchien, -quote (8.4.1.3) [redakt. And.]
e Anschliisse an Taktknoten (8 .4.1.4) [redakt. And.]

e Anschliisse an Verkniipfungspunkten (8.4.1.5) [redakt. And.]

8.4.1.1 Anschlusspunkte

Als Anschlusspunkte werden unterschieden:
e Taktknoten

e Verknupfungspunkte

Taktknoten sind alle in Tabelle 44 [redakt. And.] dargestellten Haltepunkte. Fiir die Takt-
knoten ist eine Taktzeit vorgegeben. Taktkno-ten haben fir die Sicherung der Anschliisse
eine zentrale Bedeu-tung. Dies gilt sowohl fur Verknupfung zwischen den Biindeln, ein-
zelnen Losen als auch zwischen den Linien eines Bindels.
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Die festgelegten Taktzeiten sollen sich auch am Schienenverkehr orientieren, so dass die
in den Linienblattern angegebenen Anschlisse Zug grundsatzlich zu realisieren sind.

Taktknoten sind folgende Haltepunkte:

Bindel Taktknoten: Name Haltestellen |Taktzeit
(Minute)
A Lubbecke, ZOB 30
B Binde, Bahnhof/ZOB 00
B Blunde, Museumsplatz 15/45
C Minden, ZOB 15/45
D Bad Oeynhausen, ZOB 00/30
D Lohne, E.-M.-Remarqueplatz 00/30
E Herford, Alter Markt 15/45
F Vlotho, Kirchplatz 00/30
Tabelle 44: Taktknoten

Verknupfungspunkte sind alle sonstigen Haltepunkte, an denen sich mehrere Linien nach
Vorgabe der Linienblatter (8.5) [redakt. And.] kreuzen und an diesen Haltpunkten eine Ver-
knlipfung zu anderen Linien vorgesehen ist. Auch Verknipfungspunkte dienen der Siche-
rung von Anschlissen unterschiedlicher Linien. Sie sind jedoch fur die Verknipfung des
Gesamtlinienangebots von nachgeordneter Bedeutung.

8.4.1.2 Wegezeiten

Zur Sicherung von Anschliissen an den Anschlusspunkten (8.4.1.1) [redakt. And.] sind fol-
gende Wegezeiten an den jeweiligen Anschlusspunk-ten fir die Fahrgaste zu kalkulieren.

Die Wegezeiten ergeben sich aus den oértlichen Besonderheiten an den Anschlusspunkten
und kénnen daher variieren. Diese sind in Tabelle 45 [redakt. And.]Jdargestellt. Sie sind so
bemessen, dass den Fahrgéasten ein bequemer Ubergang zu anderen Linien am An-
schlusspunkt mdglich ist. Die Wegezeiten sind in der Fahrplanung an den Anschlusspunk-
ten zwingend zu bericksichtigen.

Anschlusspunkte zurtickzulegender Weg festgelegt Wegezeit
(in Minuten)

Minden, ZOB vom Bus zum Bus 3
Minden, Bahnhof vom Bus zum Zug 5
Bad Oeynhausen, vom Bus zum Bus 2
Bahnhof/zOB

vom Bus zum Zug 7
Bad Oeynhausen, vom Bus zum Zug 5
Sidbahnhof
Porta Westfalica, vom Bus zum Bus 2
Schalksburg
Porta Westfalica, vom Bus zum Zug 5
Bahnhof
Espelkamp, ZOB vom Bus zum Bus 2

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.10. bzw. 17.10.2008
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 179



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Espelkamp, Bahnhof

vom Bus zum Zug

Petershagen, ZOB

vom Bus zum Bus

Petershagen Lahde,
Bahnhof

vom Bus zum Bus

vom Bus zum Zug

Petershagen Lahde,
Bismarkplatz

vom Bus zum Bus

Liubbecke, ZOB

vom Bus zum Bus

Liubbecke, Bahnhof

vom Bus zum Zug

Hille, Apotheke

vom Bus zum Bus

Rahden, Bahnhof

vom Bus zum Bus

vom Bus zum Zug

Stemwede, Wehdem
Schulzentrum

vom Bus zum Bus

Lemforde Bahnhof

vom Bus zum Zug

Hillhorst, Mitte/Gesamtschule

vom Bus zum Bus

PreuRisch Oldendorf,
Stadtzentrum

vom Bus zum Bus

PreuRBische Oldendorf,
Bad Holzhausen Bahnhof

vom Bus zum Zug

Herford, Alter Markt

vom Bus zum Bus

Herford, Bahnhof

vom Bus zum Bus

vom Bus zum Zug

Bunde, Museumsplatz

vom Stadtbus zum Stadtbus

vom Regionalbus zum
Stadtbus

Binde, Bahnhof/ZOB

vom Bus zum Bus

vom Bus zum Zug

Léhne,
E.-M.-Remarqueplatz

vom Bus zum Bus

vom Bus zum Zug

Hiddenhausen, Lippinghausen
Schulzentrum

vom Bus zum Bus

Hiddenhausen, Schweicheln
Bahnhof

vom Bus zum Bus

vom Bus zum Zug
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Vlotho, Kirchplatz vom Bus zum Bus 2
Vlotho, Bahnhof vom Bus zum Bus 1

vom Bus zum Zug 3
Vlotho, Exter Wendeplatz vom Bus zum Bus 1
Enger, ZOB vom Bus zum Bus 1
Kirchlengern, Bahnhof vom Bus zum Bus 1

vom Bus zum Zug 3
Spenge, ZOB vom Bus zum Bus 1
Spenge, Rathaus vom Bus zum Bus 1
Rodinghausen, Bieren Bahnhof vom Bus zum Zug 2
Bruchmihlen, Bahnhof vom Bus zum Zug 2

Tabelle 45: Wegezeiten
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8.4.1.3 Verknupfungshierarchien, Verknipfungspunkte

Die zu sichernden Anschliisse sind nach ihrer Bedeutung in Anschlusskategorien unter-
schiedlicher Ordnung eingeteilt. Zu unterscheiden sind drei Stufen (Anschliisse 1. — 3. Ord-
nung). Die Anforderungen an die Ausgestaltung der Anschlusskategorien richten sich nach:

e Verknupfungshierarchie

e Verknipfungsquote

Die Verknupfungshierarchie gibt den Vorrang der jeweils héheren Ordnung gegenuber
den Anschlussen niedriger Ordnung vor. So kénnen fir eine Linie mehrere Anschlisse an
einem Anschlusspunkt vorgesehen sein. Sind diese nicht alle zu erfillen, so sind die An-
schlisse 1. Ordnung immer und die Anschliisse 2. Ordnung vorrangig vor den Anschliissen
3. Ordnung zu realisieren.

Ist ein angegebener Anschluss Bus-Bus und ein Anschluss Bus-Zug innerhalb der gleichen
Ordnung nicht gleichzeitig zu realisieren, so missen nicht sémtliche Anschliisse innerhalb
dieser Ordnung umgesetzt werden. Ein Anschluss der 1. Ordnung Bus-Zug ist immer zu
realisieren.

Die VerknlUpfungsquote bestimmt, dass innerhalb der jeweiligen Verknipfungshierarchien
guantitative Vorgaben flr die VerknUpfung eingehalten werden missen. Die Anforderun-
gen ergeben sich aus der nachfolgenden Tabelle.

Anschluss- Verknipfungsquote Verknupfungsquote

hierarchie Vertaktete Linie nicht vertaktete Linie

Quote der zu verkniipfenden Anschliisse, die aufgrund gleicher Bedienungszeit-
raume und Takte moglich sind.

1. Ordnung 100% 100%
2. Ordnung 100% 50%
3. Ordnung _ 25%

Tabelle 46: Verknipfungsquote
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8.4.1.4 Anschlisse an Taktknoten

Zur Sicherstellung kurzer Reisezeiten ist an den Taktknoten die maximale Anschlusszeit
auf insgesamt 6 Minuten begrenzt.

Die fahrplanmaRige Ankunft darf maximal 6 Minuten vor der Takt-zeit (00/30) erfolgen.
Hierdurch wird ein Zeitkorridor fur die Ankunft bezogen auf die fahrplanmaiige Abfahrtszeit
an den Taktknoten eingeraumt.

Besteht am Taktknoten eine Wegezeit, so ist die Ankunftszeit auf die Wegezeit hinzuzu-
rechnen. In diesen Féallen verlangert sich die Verweildauer um die Wegezeit zuztglich der
maximalen An-schlusszeit in der Ankunft.

Beispiel: Bei einer Taktzeit zur Minute 15 und bei einer Wegezeit von 4 Minuten am Takt-
knoten, hat die Ankunft zwischen Minute 5 und 11 und die Abfahrt zur Minute 15 zu erfol-
gen.

8.4.1.5 Anschlisse an Verknipfungspunkten

Linien, die gemal den Vorgaben der Linienblatter Verknipfungs-punkte bedienen, haben
die dargestellten Verknupfungselemente und deren VerknlUpfungsanforderung einzuhalten,
wenn keine sonstigen Anforderungen im Linienblatt dem entgegenstehen. Es soll jedoch
eine moglichst umfassende Verknipfung der Linien erfolgen.

So konnen fur Linien Anschliisse an Taktknoten und an einem oder mehreren Verknip-
fungspunkten vorgesehen sein. Sind nicht an Taktknoten und den Verknupfungspunkten
alle Anschlisse zu realisieren, so sind die Anschlisse an VerknlUpfungspunkten nach-
rangig.

Zudem soll auch an Verknipfungspunkten eine moglichst kurze Anschlusszeit sicherge-
stellt werden. Diese sollte nicht grof3er als insgesamt sechs Minuten sein.
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8.4.2 Legende der Linienblatter

Neben den Regeln an Anschlusspunkten sind ferner linienspezifische Anforderungen ein-
zuhalten. Die Anforderungen ergeben sich aus den Linieblattern (ab Kapitel 8.5) [redakt.
And.]. Die Regelungen stellen das Mindestangebot auf den einzelnen Linien dar. Die ver-
schiedenen Zeilen sind wie folgt definiert:

Linie Nr. Liniennummer gemal Linienbiindelungskonzept (Kapitel 7)
Linienblndel Zuordnung zum jeweiligen Linienbindel

Verlauf Angabe der mindestens zu bedienenden Kommunen und Ortsteile
Funktion Verkehrsaufgabe der Linie

Produktkategorie

Zuordnung zur Produktkategorie gemaR Kap. 8.7 [redakt. And.], woraus sich wei-
tere einzuhaltende Qualitatskriterien wie Bedienungszeitraum, Mindestumfang an
Fahrten etc. erschliel3en.

Besonderheit in der
Qualitat

Erganzung zu den in Kapitel 9 grundséatzlich definierten Qualitatskriterien. Hierbei
sind insbesondere regionale Besonderheiten beriicksichtigt.

Veranderung
gegenuber
NVP 20XX

Redaktionelle Angabe der Veranderungen gegeniiber dem genannten NVP

Anschliisse Bus

Von der Linie zu bertcksichtigende Anschlusspunkte. Liegt ein Anschlusspunkt
nicht am Ende der Linie sondern im Linienweg, ist auch die Richtung angegeben,
aus bzw. in die der Anschluss herzustellen ist. Fehlt eine Richtungsangabe, ist an
dem Anschlusspunkt in samtliche mdgliche Fahrtrichtungen ein Anschluss zu
gewabhrleisten.

Anschliisse Bus gibt es in 1. - 2. Ordnung (Vgl. Kap. 8.4.1.3) [redakt. And.]

Anschlisse Zug

Von der Linie zu berlicksichtigende Anschlusspunkte. Liegt ein Anschlusspunkt
nicht am Ende der Linie sondern im Linienweg, ist auch die Richtung angegeben,
aus bzw. in die der Anschluss herzustellen ist. Fehlt eine Richtungsangabe, ist an
dem Anschlusspunkt in samtliche mdgliche Fahrtrichtungen ein Anschluss zu
gewahrleisten.

Anschliisse Zug gibt es in 1. - 2. Ordnung (Vgl. Kap. 8.4.1.3) [redakt. And.]

Planungsoptionen

Angabe von Planungsoptionen, die bericksichtigt werden sollten. Die Pla-
nungsoptionen sind teilweise mit Prioritdten versehen. Kénnen nicht sémtliche
Optionen umgesetzt werden, ist immer die Option mit der héchsten Prioritét bei
der Planung zu bericksichtigen.

Legende Liniengrafik

nachrichtlich dargestellte Linie
. {

[l

Taktknoten bzw.
Verknipfungspunkte
fur Anschlisse aus
allen Fahrtrichtungen.

Verkniipfungspunkte mit
Angabe der Fahrtrichtung,
aus bzw. in die ein Anschluss
1. Ordnung gewabhrleistet

B

Verkniipfungspunkte mit
Angabe der Fahrtrichtung,
aus bzw. in die ein Anschluss
2. Ordnung gewahrleistet
werden soll.

L Linie des Linienblattes
wichtige
Haltestelle

werden soll.

Mo-Fr | Sa | So

€«
-4

Fahrtrichtung von der
jeweiligen Anfangshalte-
stelle in der Liniengrafik
zur Endhaltestelle. Die
Abfahrtzeiten beziehen
sich auf die jeweilige
Starthaltestelle.

Angaben Uber Bedienungszeitraum und Bedienungsrhythmus, unterteilt nach den
jeweiligen zu bedienenden Tagesarten.

Samtliche hier angegeben Fahrten sind das ganze Jahr Uber anzubieten. Die
Sonntagsbedienung gilt auch fur die Feiertage. Am 24.12. sowie am 31.12. findet
die Samstagsbedienung bis 16.00 Uhr statt.

Besonderheiten zum Bedienungszeitraum finden sie unter 8.4.2 a) [redakt. And.]
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a) Besonderheiten im Bedienungszeitraum

Bezieht sich auf die Abfahrt an den Endhaltestellen. Sind Abfahrts- und/oder Anfangszeiten
an der Endhaltstelle angegeben, so ist eine Bedienung innerhalb eines Korridors maéglich.
Dieser Korridor ist abhangig vom Bedienungsrhythmus.

Vertaktete Fahrten:

30’-Takt: Die Bedienung ist innerhalb eines Korridors von 14 Minu-ten vorher und nachher
bezogen auf die Angabe moglich. Bsp: 6.00 — 20.00 = erste Fahrt mdglich zwischen 5.46
Uhr und 6.14 Uhr, letzte mogliche Fahrt beginnt zwischen 19.46 Uhr und 20.14 Uhr.)

60’-Takt und 120’-Takt: Die Bedienung ist innerhalb eines Korridors von 29 Minuten vorher
und nachher bezogen auf die Angabe mdg-lich. Bsp: 6.00 — 20.00 = erste Fahrt méglich
zwischen 5.31 Uhr und 6.29 Uhr, letzte mogliche Fahrt beginnt zwischen 19.31 Uhr und
20.29 Uhr.)

Nicht vertaktete Fahrten:

halbstiindlich: Die Bedienung ist innerhalb eines Korridors von 14 Minuten vorher und
nachher bezogen auf die Angabe moglich. Bsp: 6.00 — 20.00 = erste Fahrt mdglich zwi-
schen 5.46 Uhr und 6.14 Uhr, letzte mogliche Fahrt beginnt zwischen 19.46 Uhr und 20.14
Uhr.).

stindlich und zweistiindlich: Die Bedienung ist innerhalb eines Kor-ridors von 29 Minuten
vorher und nachher bezogen auf die Angabe mdglich. Bsp: 6.00 — 20.00 = erste Fahrt
maglich zwischen 5.31 Uhr und 6.29 Uhr, letzte mogliche Fahrt beginnt zwischen 19.31 Uhr
und 20.29 Uhr.)

einzelne Fahrten: Die Bedienung ist innerhalb eines Korridors von 29 Minuten vorher und
nachher bezogen auf die Angabe moglich. Bsp: 6.00 — 20.00 = erste Fahrt mdglich zwi-
schen 5.31 Uhr und 6.29 Uhr, letzte mdgliche Fahrt beginnt zwischen 19.31 Uhr und 20.29
Uhr.)

Nicht vertaktete Fahrten sind zugelassen:

innerhalb der HVZ 1 (siehe unten) sowie bei Fahrten vor der HVZ 1 zur Abwicklung des
Schiler- und Verstarkerverkehres,

bei Fahrten, die gemalf Linienblatt in Linienwegs-Kombination mit anderen Linien gefahren
werden, zur Erreichung von im Linienblatt unter ,Anschluss im System* sowie ,Optionen bei
Ausschreibung“ angegebenen Verknupfungen 1. Ordnung.

Ein einmaliger Wechsel der Taktlage ist zugelassen:

Bei einem im Linienblatt angegeben Wechsel des Linienweges in-nerhalb des Tages, bei
einem Wechsel vom Angebot in Festbedie-nung in ein Angebot in bedarfsgerechter Bedie-
nung innerhalb eines Tages.
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Ergé&nzungen vertakteter Linien:

Erganzungen des vertakteten Angebotes im Rahmen des Schuler- und Verstarkerverkeh-
res sind als zusatzliche vertaktete oder nicht vertaktete Fahrten maoglich.

Die Taktlage kann nach den Vorgaben aus den Linienblattern frei festgelegt werden. Zu
bertcksichtigen sind die Abfahrtsminuten an den Taktknoten, sofern diese von den Linien
berthrt werden.

Nicht vertaktete Linien:

Fur nicht vertaktete Linien gilt eine Mindestbedienung (z.B. stiind-lich). Zeitliche Schwan-
kungen in der Abfahrtszeit sind mdglichst zu vermeiden. Sofern zugelassen, kann es ab
einer bestimmten Uhr-zeit zu einer Anderung der Mindestbedienung kommen (bspw. von
halbsttindlich zu stindlich).

Fahrtenanzahl:

Die Mindestbedienung kann auch durch die Anzahl der Fahrten innerhalb eines Zeitraumes
dargestellt werden. Auch hier gilt bei den Uhrzeiten der entsprechende Korridor (s. Bedie-
nungszeitraum).

Bedienungshéaufigkeit:

Die Bedienungshaufigkeit ergibt sich aus den Vorgaben des Be-dienungszeitraums und des
Bedienungsrhythmus.

Verkehrszeiten:

Die Verkehrszeiten werden wie folgt unterschieden:
Hauptverkehrszeit (HVZ):

HVZ 1: Mo — Fr 06:00 bis 08:00 Uhr

HVZ 2: Mo — Fr 12:00 bis 14:00 Uhr

Nebenverkehrszeit (NVZ):
NVZ 1: Mo - Fr bis 6.00 Uhr
NVZ 2: Mo - Fr 8.00 — 12.00 Uhr

NVZ 3: Mo - Fr 14.00 — 20.00 Uhr
Sa bis 16:00 Uhr

Schwachlastzeit (SVZ2):

Mo — Fr: ab 20:00 Uhr
Samstag: ab 16:00 Uhr

So- und Feiertags: ganztags
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8.4.3 Parallelverkehre

Fur das Fahrplanangebot ist zwingend zu beachten, dass Parallel-verkehre zu den Zeiten
und in den Orten, wo bereits ein Angebot durch den SPNV-Regionalverkehr besteht nicht
zulassig ist.

Parallelfahrten, die sich ausnahmsweise aus den Anforderungen der Linienblatter ergeben,
sind zugelassen.

8.4.4 Veranderungen der Haltestellen

Dem Verkehrsunternehmen steht es frei, die vorhandenen Halte-stellen zu bedienen, zu-
satzliche Haltestellen einzurichten, bestehende Haltestestellen zu verlegen, bisher bediente
Haltestellen aufzulassen sofern die in der Liniengrafik der Linienblatter aufgefuhrten Takt-
knoten, Verknipfungspunkte und wichtigen Haltestellen in den Linienblattern dargestellt,
siehe auch Legende Linien-grafik) sowie 90 % der Ubrigen in den Karten {Anlage-19) [re-
dakt. And.] dargestellten Haltestellen je Linie bedient werden. Fir die Haltestellen im Li-
nienblindel F ,Vlotho“ gelten die Anforderungen in Kapitel 8.4.4.1 [redakt. And.].

8.4.4.1 Veranderungen der Haltestellen Linienbiindel F ,,Viotho*

Als Mindestbedienung ist die Bedienung von 90vH derjenigen Haltestellen, die in der beige-
fugten Haltestellenauswertung (Anlage-19-160) [redakt. And.] fir das Jahr 2008 mit min-
destens 52 Ein- und Ausstiegen ausgewiesen ist, zu gewahrleisten.

Dem Verkehrsunternehmen steht es dartber hinaus frei, die vorhandenen Haltestellen zu
bedienen, zusatzliche Haltestellen ein-zurichten, bestehende Haltestestellen zu verlegen,
bisher bediente Haltestellen aufzulassen sofern die in der Liniengrafik der Linienblatter auf-
gefuhrten Taktknoten, Verknilpfungspunkte und wichtigen Haltestellen in den Linienblattern
dargestellt, bedient werden.

8.4.5 Betriebsformen

Das Verkehrsunternehmen kann die Verkehrsbedienung im herkémmlichen Linienverkehr
oder als bedarfgerechte Bedienung nach Maf3gabe der nachfolgenden Regelungen sicher-
stellen. Der herkdmmliche Linienverkehr in Festbedienung stellt den Grundsatz dar, be-
darfsgerechte Bedienung ist (siehe Kapitel 8.4.5.2) [redakt. And.] ist nur unter den dort dar-
gestellten Ausnahmen maoglich.
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8.4.5.1Herk6mmliche Linienverkehre

Der herkbmmliche Linienverkehr stellt den Grundsatz dar. Dabei wird von einem Fahrzeug
eine Fahrstrecke bedient, bei der Fahrbeginn und -ende sowie die dazwischen liegenden
Haltestellen in einem Fahrplan festgeschrieben sind. Der Betrieb dieses Linienverkehrs
erfolgt regelmafig, ohne vorherige Anmeldung durch den Fahrgast.

8.4.5.2 Bedarfsgerechte Bedienung

Im Bereich der Kreise Minden-Lubbecke und Herford bietet sich unter bestimmten Vorraus-
setzungen der Einsatz bedarfsgerechter Bedienungsformen an. Hierbei handelt es sich um
Bedienungsformen, die sich hinsichtlich der Bedienungsart (bedarfsgerechte Bedienung)
bzw. hinsichtlich der Betriebsform (BurgerBus = Betriebsdurchfiihrung nicht zwingend
durch das klassische Busunter-nehmen) vom herkémmlichen Linienverkehr unterscheiden.

Der Einsatz bedarfsgerechter Bedienungsformen ist moglich, wenn:

o die Anforderungen an die Spezifizierung der Produktkategorien eingehalten werden
(8.4.5.2) [redakt. And.] und

¢ die spezifischen Anforderungen fir den Einsatz der Bedienungs- und Betriebsform
(8.4.6.2) [redakt. And.] erfiillt sind.

Die nachfolgenden Anforderungen fur den Einsatz bedarfsgerechter Bedienung gelten ftir
die Produktgruppen, wie sie in den Linienblattern linienspezifisch aufgefiihrt sind, ebenso
wie fur die Neueinrichtung von Linien.

Als bedarfsgerechte Bedienung kommen in den Kreisen Minden-Libbecke und Herford
folgende Formen zur Anwendung:

e TaxiBus
e Anruf-Sammel-Taxi (AST)
e Blrgerbus

Tabelle 47 Bedarfsgerechte Bedienung

Produktgruppe Bedarfsge- | Anforderungen
rechte
Bedienung
zulassen
SchnellBus Nein Keine
StadtBus Ja e vor 6.00 und nach 19.99 Uhr,
e samstags nach Geschéftsschluss
e sonntags ganztagig oder
e ganztags Montag — Sonntag bei Nachweis
einer regelmafigen durchschnittlichen Ta-
gesauslastung uber alle Kurse mit weniger
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als 6 Fahrgasten

RegionalBus Ja bei Nachweis einer regelmaRigen, durchschnittli-
chen Tagesauslastung Uber alle Kurse mit weniger
als 6 Fahrgasten

OrtsBus Ja Keine Vorgaben
NachtBus Ja Keine Vorgaben
Verstarkerfahrten/Schilerverkehr | Ja Keine Vorgaben
TaxiBus

Der TaxiBus verkehrt liniengebunden oder innerhalb festgelegter Korridore mit haltestellen-
bezogener Bedienung zum Ein- und Aussteigen. Die Beférderung erfolgt zu den allgemei-
nen Tarifen; ein Komfortzuschlag ist nicht zugelassen.

Die Taxibus-Verkehre innerhalb einer Linie oder eines Korridors sollten bei einem Stan-
dard-Abrufgrad von bis zu 70 % mindestens mit Kleinbussen bedient werden. Bei Uber-
schreitung dieses Abrufgrades zur Uberkapazitatsabdeckung, bei regelmaRiger Unter-
schreitung eines Abrufgrades von 30 % oder bei einem regelmaRigen Besetzungsgrad von
<3 Personen kdnnen auch Taxen, die entsprechend als ,, TaxiBus® gekennzeichnet sind,
eingesetzt werden.

Die mit TaxiBus bedarfsgerecht durchgefuihrten Fahrten sind im Fahrplan entsprechend mit
,TaxiBus® oder , TxB“ zu kennzeichnen.

Anruf-Sammeltaxi (AST)

Das AST ist grundsatzlich als zusatzliches Angebot fir den Schwachlastverkehr (Abend-
und Wochenendverkehr) vorgesehen. Die Bedienung findet flachenhaft in Zonen, Sektoren
bzw. Korridoren statt. Der Ausstieg ist prinzipiell an jedem beliebigen Ziel wie z.B. vor der
Haustir moglich. Der Einstieg erfolgt an vorhandenen Bushaltestellen und evt. zusatzlich
eingerichteten AST-Abfahrtsstellen.

Im AST wird zusatzlich zum giltigen Tariffahrpreis ein Komfortzuschlag erhoben. Das AST
kann mit Taxen, die entsprechend gekennzeichnet sind, bedient werden.

Bei der Fahrplangestaltung ist generell ein Stundentakt anzustreben. Die mit Anruf-
Sammeltaxi durchgeflihrten Fahrten sind im Fahrplan entsprechend mit ,AST* zu kenn-
zeichnen.

Birgerbus

Der Burgerbus dient der lokalen ErschlieBung und ist im Wesentlichen eine Sonderform
des Ortsbusses. Der Birgerbus wird von ehrenamtlichem Personal gefahren, welches in
einem Burgerbusverein organisiert ist. Die Bedienung der entsprechenden Haltestellen er-
folgt nach Fahrplan. Hierbei ist ein Taktfahrplan mit zweisttindlicher Bedienung an Werkta-
gen anzustreben.
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Anforderungen an die Fahrtdisposition

Die TaxiBus-Bedienung setzt die Disposition der Fahrauftrage auf der Grundlage der Fahr-
anmeldungen voraus. Aufgabe des Verkehrsunternehmens ist es, die Fahrauftrdge entge-
genzunehmen, die Koordination und Durchfihrung der Verkehr sicherzustellen. Hieran sind
folgende Anforderungen zu stellen:

¢ Die Fahrtanmeldung muss fur den Fahrgast bis zu 30 Mi-nuten vor der fahrplanmafi-
gen Abfahrtszeit und bei Frihfahrten spatestens bis zum Betriebsschluss des Vortages
madglich sein.

¢ Die telefonische Erreichbarkeit der Dispositionszentrale muss mindestens wahrend der
Betriebszeiten sichergestellt sein. Die Anmeldung fir Frihfahrten (HVZ 1) muss am
Tag zuvor mdglich sein.

¢ Die telefonische Fahrtanmeldung muss Uber eine im Li-nienblindel oder Linienlos ein-
heitliche Rufnummer sichergestellt sein.

¢ Die Rufnummer ist auf den Fahrplanen bekannt zu machen.

¢ Die Fahrtanmeldung als Dauerauftrag muss gewdahrleistet werden.

8.4.6 Anforderungen an den Linienverlauf

8.4.6.1 Festbedienung

Der in den Grafiken in den jeweiligen Linienblattern (ab Kapitel 8.5) [redakt. And.] darge-
stellte Linienverlauf zwischen den Endhaltestellen ist in der Festbedienung fahrplanmafiig
durch einen kompletten Umlauf ohne Fahrzeugwechsel zu bedienen und darf maximale
fahrplanmafige Unterbrechungszeiten von insgesamt 10 Minuten haben. Es sind immer
samtliche Haltestellen geman Fahrplan zu bedienen.

Der Linienverlauf ist so zu wahlen, dass die schnellste Wegstrecke zwischen den jeweils
aufeinander folgenden Haltestellen gewahlt wird. Die in den Karten der Anlage-19 [redakt.
And.] dargestellten straBengenauen Linienfiihrungen sind nicht verbindlich.

8.4.6.2 Bedarfsgerechte Bedienung

In der bedarfsgerechten Bedienung kdnnen gemaf der Anforderungen nach Kapitel 8.4.5.2
[redakt. And.] mehrere Linien innerhalb der in den Karten in Anlage-19-[redakt. And.] dar-
gestellten TaxiBus-Koirridore von einem Fahrzeug bedient werden.

Es ist zulassig, nur die Haltestellen zu bedienen, fur die sich vorher Fahrgaste angemeldet
haben.
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8.5

Linienblatter

8.5.1 Linienbundel A ,,Lubbecke und Umgebung*

Linie Nr.

514

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Libbecke, ZOB - Bahnhof - Krankenhaus - ZOB - Burkampstral3e - Martinstr. -
ZOB - Bahnhof - Krankenhaus - Bahnhof - Libbecke, ZOB
Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Libbecke sowie Anbindung an den SPNV

in Richtung Rahden.

Produktkategorie

Stadtbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2016

Anschlisse Bus

Libbecke, ZOB
2. Ordnung: Regionalverkehr Pr. Oldendorf, Minden, Espelkamp, Hullhorst

Anschlisse Zug

Libbecke, Bahnhof
1. Ordnung SPNV Bielefeld bis 11:00 Uhr
1. Ordnung SPNV Rahden ab 12:00 Uhr

Planungsoptionen

D [ 1 M) ) ) D
L1 -/ Ny —/
Lubbecke, Lubbecke, Lubbecke, Lubbecke, Lubbecke, Lubbecke,
Z0B Bahnhof Martinstr. Krankenhaus Burkampstr. Z0B
Mo-Fr Sa So
6.30 — 18.30 Uhr 7.30 — 14.30 Uhr 13.30 - 17.30 Uhr
9 60"-Takt 60"-Takt 120°-Takt
5.30 - 17.30 Uhr 6.30 — 13.30 Uhr 11.30 — 15.30 Uhr
e 60"-Takt 60"-Takt 120"-Takt
Entwurf
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Linie Nr. 591

Linienbundel A ,Lubbecke und Umgebung*

Verlauf HGKrankenhaus— Libbecke, ZOB — Alswede — Espelkamp-Fiestel- Rahden-
Varl-Bahnhof

Funktion ErschlieBung des Korridors Lilbbecke — Espelkamp — Rahden. Direkte

Anbindung-an-dasKreiskrankenhaus-Lilbbecke:

Produktkategorie Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2016
Samstagen.

. Krankenhaus Anbindung wird

Uber die Linie 514 im 60" -Takt gewahrleistet. Anpassung der Taktlage an

Anschliisse Bus

Lubbecke, ZOB
2. Ordnung: Stadtverkehr Libbecke
Rahden, Bahnhof

2. Ordnung: Stadtverkehr Rahden

2. Ordnung: Regionalverkehr Pr. Oldendorf, Minden, Espelkamp, Hillhorst

2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Lemfdrde

Anschliisse Zug

Planungsoptionen

[ O

O L]

Libbecke, Liibbecke, Espelkamp, Rahden, Rahden,
Krankenhs ZOB Féhrenweg Krankenhaus Bahnhof
Abschnitt Libbecke, ZOB — Rahden, Bhf
Mo-Fr Sa So
6.30 — 18.30 Uhr 8.30—12.30 Uhr 14. - 19 Uhr
9 2-stiindlich 120"-Takt 2 Fahrten
In der HVZ 1:
Verstarkerverkehr
5.30 — 17.30 Uhr 7.30 —11.30 Uhr 14 — 19 Uhr
6 2-stiindlich 120"-Takt 2 Fahrten
In der HVZ 1:
Verstarkerverkehr
Entwurf
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Linie Nr.

604

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf

Libbecke — Niedringhausen — Ahlsen — Hillhorst — Hii-Schnathorst

Funktion

Verbindung der Gemeinde Hullhorst mit Lubbecke. Erschlieung der o.g.
Ortsteile

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Anschlisse Bus

Schnathorst, Schule
1.0rdnung: Regionalverkehr Léhne und Bad Oeynhausen

Libbecke, ZOB
2. Ordnung: Ortsverkehr Liibbecke
Regionalverkehr Pr. Oldendorf, Hille- Minden, Hullhorst,

Espelkamp
Anschlisse Zug
Planungsoptionen
M)
[] O [ ]
Lubbecke, Hullhorst, Schnathorst,
Z0B Mitte Schule
Mo-Fr Sa So
5.30 — 18.30 Uhr 7.30 —14.30 Uhr 13.30 — 17.30 Uhr
60"-Takt 60"-Takt 120"-Takt

6.00 —19.00 Uhr
60"-Takt

14.00 — 18.00 Uhr
120"-Takt

7.00 —15.00 Uhr
60 -Takt

Entwurf
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Linie Nr.

605

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Minden — Hahlen — Hartum — Hille — Espelkamp — Rahden

Funktion Direkte Verbindung des Mittelzentrums Minden mit den Stadten Espelkamp
und Rahden.

Produktkategorie SchnellBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2008

Anschliusse Bus Minden, ZOB

1. Ordnung: Regional/ Stadtverkehr Ric

Espelkamp, Rathaus
2. Ordnung: Ortsverkehr Espelkamp

Rahden, Bahnhof

2. Ordnung: Regionalverkehr Stemwede, Lemforde

Ortsverkehr Rahden

htung Klinikum Minden

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

D [] e\ 1 D
_ Lt @, L
Minden, Minden, Hille, Espelkamp, Rahden,
Bahnhof ZOB Ortsmitte ZOB Bahnhof
Mo-Fr Sa So
7.00 — 19.00 Uhr
9 120"-Takt - -
6.00 — 18.00 Uhr
6 120" -Takt - -
Entwurf
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Linie Nr.

614

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Bad Oeynhausen — Eidinghausen — Werste — Wulferdingsen — Bréderhausen —
Schnathorst
Funktion Interkommunale Verbindung mit ErschlieBungsfunktion

Produktkategorie

Regionalverkehr

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Samtags Verlangerung des Bedienzeitraums auf 15.30 Uhr in Richtung
Hullhorst-Schnathorst.

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB:
2. Ordnung: Stadtverkehr Lohne/ Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hille

Hullhorst, Schnathorst Schule:
1. Ordnung: Regionalverkehr Liibbecke

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB/ Bahnhof:
2. Ordnung: SPNV Minden, Herford

Planungsoptionen

[

L]

Bad Schnathorst,
Oeynhausen, Schule,
Z0OB/ Bahnhof
Mo-Fr Sa So

6.30 — 18.30 Uhr 8.30 — 15.30 Uhr 13.30 - 17.30 Uhr

9 60"-Takt 60"-Takt 120°- Takt
6.00 — 19.00 8.00 — 15.00 Uhr 14.00 — 18.00 Uhr

6 60"-Takt 60"-Takt 120°-Takt

Entwurf
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Linie Nr. 615

Linienbundel A ,LUbbecke und Umgebung®

Verlauf Léhne — Mennightiffen — Westscheid — Halstern — Tengern — Tengerholz —
Hullhorst — Schnathorst

Funktion Verbindung der Mittelzentren Lubbecke und Léhne in Verbindung mit der
Linie 604, ErschlieBung innerhalb der Gemeinde Hiillhorst.

Produktkategorie Regionalverkehr

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Anschliisse Bus Lohne, Remarqueplatz/ Bahnhof

2. Ordnung: Stadtverkehr Lohne/ Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen- Herford, Kirchlengern

Hullhorst, Schnathorst, Schule:
1. Ordnung: Regionalverkehr Libbecke

Anschliisse Zug Lohne, Remarqueplatz/ Bahnhof

2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

[ O L]

Lohne, Hullhorst, Schnathorst,
EMR- Platz/ Rathaus Schule
Bahnhof
Mo-Fr Sa So

6.30 — 18.30 Uhr 8.30 — 14.30 Uhr 13.30-17.30 Uhr
9 60 -Takt 60 -Takt 120°- Takt

6.00 — 19.00 Uhr 8.00 — 15.00 Uhr 14.00 — 18.00 Uhr
6 60°- Takt 60 -Takt 120°- Takt
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Linie Nr.

621

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Lubbecke — Stockhausen — Eickel — Alswede — Hedem — Lashorst — Getmold —
Destel — Levern
Funktion ErschlieRung zwischen Lilbbecke und Levern, mit dortigem Ubergang zum

Ortsverkehr Stemwede sowie Anbindung von Levern an den Bahnhof Liibbecke.

Produktkategorie

Regionalverkehr

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

- 2 Fahrten (Mo-Fr) ab/bis Lemférde, Bahnhof
- Samstags 1 zusatzliche Fahrt
- Planungsoption SPNV

Anschlisse Bus

Libbecke, ZOB
2. Ordnung: Ortsverkehr Liibbecke, Regionalverkehr Pr. Oldendorf, Hille- Min-
den, Hullhorst, Espelkamp

Levern, Post
1. Ordnung: Ortsverkehr Stemwede

Anschlisse Zug

Libbecke Bahnhof
Richtung Levern, Post
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Lemforde, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Bremen

Planungsoptionen

Eine Anbindung 1. Ordnung an den SPNV nach Bielefeld ist gewlinscht. Bei
deser Planungsoption ist die Bus-Bus-Verkiipfung 1. Ordnung weiterhin zu
gewabhrleisten.

SPNV Bielefeld

A
1
g
[l 3 (]
Liubbecke, Libbecke, Levern,
Z0B Bahnhof Leverner Stralle
Mo-Fr Sa So
6.30 — 20.30 Uhr 7:30 und 13:30 Uhr -
120"-Takt 2 Fahrten

stdl. Verstarker in der HVZ 1;2
2 Fahrten 16:30 und 18:30 Uhr
bis Lemfoérde,Bahnhof

5.30 — 19.30 Uhr
120"-Takt
stdl. Verstarker in der HVZ 1;2

2 Fahrten 17:30 und 19:30 Uhr
ab Lemforde,Bahnhof

8:00 und 14:00 Uhr
2 Fahrten
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Linie Nr.

623

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung®

Verlauf Rahden — Kleinendorf — Sielhorst — Oppenwehe — Oppendorf — Wehdem —
Westrup — Arrenkamp — Haldem — Dielingen — Lemférde
Funktion Verbindung der Gemeinde Stemwede mit den Orten Rahden und Lemférde.

Zu- und Abbringerfunktion fur den Haltepunkt des SPNV in Lemfdrde und
Rahden sowie Anbindung an den Schnellbus in die Kreisstadt Minden.

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Veranderung der Taktlage aus Richtung Lemférde (07.00 bis 19.00Uhr).

Anschlisse Bus

Rahden, Bahnhof:
1. Ordnung: Schnellverkehr Espelkamp, Minden

Wehdem Schulzentrum:
2. Ordnung: Ortsverkehr Levern

Anschlisse Zug

Rahden, Bahnhof:
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

AuRerhalb des mhv- Gebietes:
Lemférde, Bahnhof: SPNV

Planungsoptionen

[l

Rahden,
Bahnhof

Lemforde,

Wehdem, 623
Bahnhof

Schulzentrum

Mo-Fr Sa So

>

6.00 — 18.00 Uhr - -
2- stiindlich

€«

7.00 — 19.00 Uhr - -
2- stiindlich

Bemerkung

Zwischen Wehdem,
Schulzentrum und Lemférde,
Bahnhof stiindlich in
Kombination mit der Linie 627
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Linie Nr.

626

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Libbecke— Blasheim — Bad Holzhausen — (Bérninghausen) — PreuRisch
Oldendorf
Funktion Verbindung der Orte Liibbecke und Pr. Oldendorf sowie ErschlieBung

zwischengelagerter Ortschaften. ErschlieRung von Bérninghausen, wenn nicht
Uber die Linie 628 Borninghausen erschlossen wird. Anbindung von Preuf3isch
Oldendorf an den Bahnhof Bad Holzhausen.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Taktverdichtung durch einen 60-Minuten-Takt Mo-Fr und samtags.
Kombination mit der Linie 513 mdglich.

Anschliisse Bus

Libbecke, ZOB

1. Ordnung: Schnellbus Minden

2. Ordnung: Ortsverkehr
Regionalverkehr Espelkamp, Hullhorst

Pr. Oldendorf, Stadtzentrum
2. Ordnung: Regionalverkehr Bad Essen

Anschlisse Zug

Bad Holzhausen, Bahnhof:
Richtung PreuRisch Oldendorf
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

SPNV
A
1
gy
[ B 9
Libbecke Bad Holzhausen )
' ' Oldendorf,
Z0B Bahnhof Stadtzentrum
Mo-Fr Sa So
5.30 -18.30 6.30 — 18.30 10.30-18.30
9 Stindlich 120°- Takt 120°- Takt
8:00 — 18:00 8:00 — 15:00
60 -Takt 60 -Takt
5.30 -18.30 8.00 — 18.00 11.00 - 19.00
6 stindlich 120°- Takt 120°- Takt
8:30-18:30 8:30 — 15:30
60 -Takt 60 -Takt
Bemerkung Taktfahrten kbnnen in Taktfahrten kénnen in
Kombination mit der Linie 513 Kombination mit der Linie 513
gefahren werden gefahren werden
Entwurf
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Linie Nr. 627

Linienbundel A ,LUbbecke und Umgebung®

Verlauf Levern - Lemforde

Funktion ErschlieBung in weiten Teilen der Gemeinde Stemwede und Anbindung an

Lemférde Bahnhof.

die Verknipfungspunkte Levern, Post ; Wehdem Schulzentrum sowie

Produktkategorie OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber Veranderung im Bedienzeitraum. Ab 16.00 Uhr {ber die Linie 621
NVP 2008
Anschlisse Bus Levern, Post

1. Ordnung: Regionalverkehr Lubbecke

Wehdem Schulzentrum:
2. Ordnung Regionalverkehr Rahden

Anschlusse Zug Auferhalb des mhv- Gebietes:

2. Lemfoérde, Bahnhof: SPNV

Planungsoptionen

D D ...................................................................... !:I
Levern, Wehdem, 627 Lemforde,
Leverner Schulzentrum Bahnhof
StralBe
Mo-Fr Sa So
5:00 — 16:00 Uhr - -
9 60 -Takt
5:30 — 16:30 Uhr - _
6 60 -Takt
Entwurf
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Linie Nr.

628

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Libbecke — Obermehnen — Bad Holzhausen — (Bérninghausen) — Pr. Oldendorf
— Schréttinghausen — Getmold - Hedem
Funktion ErschlieBung des Korridors Libbecke — Obermehnen — Bad Holzhausen —

(Bérninghausen, wenn nicht tiber die Linie 626) — Pr. Oldendorf sowie

Schréttinghausen und Getmold. Anbindung dieser Ortsteile an den Bahnhof
Bad Holzhausen und die Stadt Liibbecke sowie regelmafige Bedienung des
Kreiskrankenhauses Libbecke.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Anschliisse Bus

Lubbecke, ZOB
2. Ordnung: Schnellbus Minden; Ortsverkehr

Regionalverkehr Espelkamp, Hullhorst

Pr. Oldendorf, Stadtzentrum
2. Ordnung: Regionalverkehr Bad Essen

Anschlisse Zug

Bad Holzhausen, Bahnhof:
Richtung PreuRisch Oldendorf
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

A
1
D M N [ N N O
N4 / L / /
Libbecke, Liibbecke, Bad Bad Holzhausen, Pr. OLdendorf, Getmold Hedem
ZOB Krankenhaus Holzhausen,  Bahnhof Stadtzentrum
Wiehen-
gebirgsklinik
Mo-Fr Sa So
7.30 — 19.30 Uhr - -
9 120"-Takt
6.30 — 18.30 Uhr - -
6 120°-Takt
Entwurf
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Linie Nr.

630

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung®

Verlauf

Lubbecke — Isenstedt — Gestringen - Espelkamp

Funktion

Direkte Verbindung zwischen der Stadt Liubbbecke und der Stadt Espelkamp
sowie Anschluss der Ortsteile Isenstedt und Gestringen an Liibbecke und
Espelkamp.

Anbindung von Gestringen an den Bahnhof Espelkamp sowie des Libbecker
ZOB und der Innenstadt an den Bahnhof Libbecke.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Wegfall der Anbindung Libbecke, Krankenhaus. Anbindung wird tber die
Linie 514 im 60" -Takt gewahrleistet.
Stindliches Angebot (Mo-Fr) wurde in einen 60-Minuten-Takt geéndert.

Anschlisse Bus

Libbecke, ZOB
2. Ordnung: Ortsverkehr Libbecke
Regionalverkehr Pr. Oldendorf, Hille, Hillhorst

Espelkamp, ZOB
2. Ordnung: Stadtverkehr Espelkamp
Schnellverkehr Rahden

Anschlisse Zug

Libbecke, Bahnhof
Richtung ZOB
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Espelkamp, Bahnhof
Richtung Libbecke
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

SPNV Bielefeld

A A
! 1
L L N\ L N\
Libbecke, Libbecke,  Lubbecke, Gestringen, Espelkamp, Espelkamp,  Espelkamp,
Krankenhaus ZOB Bahnhof Post Bahnhof Rathaus Z0B
Abschnitt Libbecke,Bahnhof/ ZOB -
Espelkamp, ZOB
Mo-Fr Sa So
5.30 — 20.30 Uhr 7.30 —19.30 Uhr 14.30 — 20.30 Uhr
9 stiindlich 120°- Takt 120°- Takt
Ab 8.30 60"-Minuten-Takt
5.00 — 20.00 Uhr 6.30 — 18.30 13.30 - 19.30 Uhr
6 60"-Minuten-Takt Uhr 120°- Takt
1 Fahrt um 5.30Uhr 120°- Takt
Entwurf
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Linie Nr.

631

Linienbundel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf

Ra.-Kleinendorf — Sielhorst — Varl — Varlheide — Varl, Grundschule

Funktion

Anbindung der oben genannten Ortsteile an die Grundschule Varl

Produktkategorie

Ortsbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

Einfihrung 2018

NVP 2016
Anschliisse Bus keine
Anschlisse Zug keine

Planungsoptionen -

O N N I l:l
Ny -/ Ny
Kleinendorf Sielhorst Varl Varlheide Varl, Grundschule
Mo-Fr Sa So

jeweils eine Hinfahrt
donnerstags zusatzlich
eine Anfahrt zur 2. Stunde

€

jeweils 3 Ruckfahrten

Bemerkung

Entwurf
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Linie Nr. 632

Linienbundel A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Ra.-Kleinendorf — Stellerloh — Stelle — Rahden, Grundschule
Funktion Anbindung der oben genannten Ortsteile an die Grundschule Rahden
Produktkategorie Ortshus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber Einfihrung 2018
NVP 2016

Anschliusse Bus Keine
Anschlisse Zug Keine

Planungsoptionen

I M)
O O O ]
Kleinendorf Stellerloh Stelle Rahden, Grundschule
Mo-Fr Sa So
-5 jeweils eine Hinfahrt i i
Mo — Do jeweils 3 Rickfahrten 0 0
6 Freitag 2 Ruckfahrten
Bemerkung 1 - s
Entwurf
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Linie Nr.

633

Linienbundel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Tielge — Pr. Stréhen — Barl — Wehe — Rahden, Schulzentrum
Tonnenheide — Nutteln — Rahden, Schulzentrum
Wehe — Barl — Tonnenheide, Grundschule
Wehe — Pr. Stréhen — Tielge — Pr. Strohen, Grundschule
Funktion Anbindung der oben genannten Ortsteile an die Grundschulen Tonnenheide und

Pr. Strohen sowie an das Schulzentrum Rahden

Produktkategorie

Ortsbus

Besonderheit in der Qualitéat

Veranderung gegeniber
NVP 2016

Einfihrung 2018

Anschlisse Bus Keine
Anschlusse Zug Keine
Planungsoptionen
O I\ M) M) EI
N / Y
Tielge Pr. Stréhen Barl Wehe Rahden,
Schulzentrum
M
O O [ ]
Tonnenheide Nutteln Rahden,
Schulzentrum
N
O O [ ]
Barl Tonnenheide,
Wehe Grundschule
) N
O O O [ ]
Wehe Pr. Strohen Tielge Pr. Strohen,
Grundschule
Mo-Fr Sa So
9 jeweils eine Anfahrt auf den oben - -

genannten Fahrwegen

€

Jeweils 3 Riickfahrten von den

Grundschulen Tonenheide und

Pr. Strohen und 4 Rickfahrten
vom Schulzentrum Rahden

Bemerkung

Entwurf
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Linie Nr.

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf

Espelkamp, Rathaus - Féhrenweg — Bahnhof — Friedhof - Rathaus

Funktion

ErschlieBung des Stadtgebietes Espelkamp sowie Anbindung an den Bahnhof.

Produktkategorie

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2008

Anschliisse Bus

Espelkamp,Rathaus
2. Ordnung: Schnellbus Minden

Regionalverkehr Liibbecke

Anschlisse Zug

Espelkamp, Bahnhof
1. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

D [] ) [] D
L \ L1
Espelkamp, Espelkamp, Espelkamp, Espelkamp, Espelkamp, Espelkamp,
Rathaus Foéhrenweg Bahnhof Friedhof Bahnhof Rathaus
Mo-Fr Sa So
8.00 — 17.00 Uhr - -
e 9 60 Takt
Bemerkung | Um einen reibunglosen Betrieb
(Fahrerwechsel) zu
gewahrleisten, ist eine
Taktunterbrechung zwsichen 13
und 14 Uhr moglich. Dieses gilt
nur in der Produktkategorie
.Burgerbus*
Entwurf
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Linie Nr.

655

Linienbindel

A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf

Rahden, Bhf — Tonnenheide — Wehe — Sielhorst - Varl

Funktion

Anbindung der o.g. Ortsteile an die Stadt Rahden und den Bahnhof

Produktkategorie

Ortsbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2003

Anschlisse Bus

Rahden, Bahnhof
2. Ordnung: Schnellbus Minden
Regionalverkehr Liibbecke

Regionalverkehr Nienburg; Wagenfeld

Anschlisse Zug

Rahden, Bahnhof
1. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

Tonnenheide, Wehe,
Grabenkamp Treffpunkt
M) M)
/‘\/ N Linienweg A —/ \
D M N N e\ D
-/ -/ Linienweg B u A
Rahden, Rahden, Rahden, Varl, Sielhorst, Rahden, Rahden, Rahden,
Bahnhof Markt Kirche Friedhof Schule Kirche Markt Bahnhof
Mo-Fr Sa So
7.00 —19.00 Uhr 7.00 — 14.00 Uhr -
9 60"-Takt 60"-Takt
6.00 — 18.00 Uhr 6.00 — 15.00 Uhr -
6 60"-Takt 60"-Takt
Bemerkung Alternierend auf den Alternierend auf den
Linienwegen A und B, so dass Linienwegen A und B, so dass
sich dort jeweils ein 120"- Takt sich dort jeweils ein 120~ Takt
ergibt. ergibt.
Entwurf
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 207



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 656

Linienbundel A ,LUbbecke und Umgebung*

Verlauf Rahden, Bhf. - Kleinendorf - Pr. Stréhen - Kleinendorf - Rahden, Bhf.
Rahden, Bhf. - Wehe - Barl - Pr. Strohen - Barl - Wehe - Rahden, Bhf.

Funktion Anbindung der Ortsteile PreuRisch Stréhen, Kleinendorf, Wehe und Barl an die Stadt

Rahden und an den Bahnhof der Stadt Rahden.

Produktkategorie Ortshus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2016

Einfuhrung in 2020

Anschliisse Bus

Rahden, Bahnhof
1. Ordnung: Regionalverkehr Minden

Rahden, Bahnhof
2. Ordnung: Regionalverkehr Stemwede / Lemférde, Bahnhof

Anschlisse Zug

Rahden, Bahnhof

1. Ordnung: SPNV in Richung Lubbecke / Bielefeld

Planungsoptionen

Wehe, Barl, Pr. Stréhen,
Kirche Grundmann Kirche
N
| inienwen A \J
D M) ) M D
\J | inienwen R U U U
Rahden, Markt Krankenhaus Pr. Srohen, Kleinendorf Krankenhaus Markt Rahden,
Bahnhof Kirche Bahnhof
Mo-Fr Sa So

>

06.00 — 19.00 Uhr
60" -Takt

06.00 — 15.00 Uhr

60 -Takt keine Fahrten

Die Linienwege A und B
werden alternierend im 120-
Minutentakt bedient.
Auf dem Abschnitt Wehe —

Die Linienwege A und B
werden alternierend im 120-
Minutentakt bedient.
Auf dem Abschnitt Wehe —

Bemerkungen . L. . L.
ung Barl — Rahden ergibt sich in Barl — Rahden ergibt sich in
Kombination mit der Linie 655 Kombination mit der Linie 655
ein 60 Minuten-Takt ein 60 Minuten-Takt
Entwurf
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Weitere MalRnahmen

Die in den dargestellten Linienblattern enthaltende Leistung stellt das Mindestangebot im
Grundnetz im Linienbiindel A ,Liibbecke und Umgebung“ dar. Uber dieses Mindestangebot
hinaus kénnen folgende MaRhahmen bevorzugt umgesetzt werden:

1. RegelmaRige Bedienung der Krankenhauser in Libbecke und Rahden am Wochenen-
de.

2. Durchgangig vertaktete Fahrten in und vor der HVZ 1.

Entwurf
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8.5.2 Linienbuindel B ,,Binde und Umgebung*

Linie Nr.

541

Linienbindel

B ,Bunde und Umgebung”

Verlauf Bunde — Spradow — Diinne — Randringhausen — Kirchlengern-
Klosterbauerschaft —Kirchlengern-Stift Quernheim und zurtick
Funktion Flachenhafte ErschlieBung des landlichen Raumes nérdlich Blinde. Anbindung

der Ortsteile Kirchlengern-Klosterbauerschaft und Kirchlengern-Stift Quernheim
an das Mittelzentrum Binde.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Anschliisse Bus

Bunde, Marktplatz, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen-Herford, Kirchlengern,
Rodinghausen, Spenge, Enger, StadtBus Biinde

Anschlisse Zug

Binde, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

D N\ N ) ) EI
U/ / / -/
Biinde, Bunde-Dunne,  Ki-Klosterbauerschaft, Ki-Stift Quernheim,  Ki-Klosterbauerschatft, Binde,
Bahnhof/ZOB Knolle Schiitte Sparkasse Klosterheide Bahnhof/ZOB
Marktplatz Marktplatz
Mo-Fr Sa So
6.00 - -
9 1 Fahrt (Kombifahrt 541/544)
Bemerkung - -
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07.2016
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Linie Nr.

542

Linienbindel

B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Biinde — Spradow — Diinne — Diinnerholz — Hullhorst-Oberbauerschaft —
Hullhorst-Niedringhausen - Libbecke
Funktion Verbindung der Mittelzentren Bunde und Lubbecke sowie flachenhafter

ErschlieBung innerhalb der Verkehrsachse.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Linienverlauf der Kombilinie 542/543
Die Linienwegskombination 542/544 ist im Linienblatt der Linie 542
(Linienverlauf 542) abgebildet.

Anschlisse Bus

Biinde- Spradow, Auf der Heide (bei Linienverlauf 542)
1. Ordnung: StadtBus Binde

Bilnde, Marktplatz, Bahnhof/ZOB (bei Linienverlauf 542)
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen-Herford, Kirchlengern, Rédin-
ghausen, Spenge, Enger, StadtBus Binde

Lubbecke, ZOB (bei Linienverlauf 542)
2. Ordnung: StadtBus Lubbecke
Regionalverkehr Pr.Oldendorf, Minden, Espelkamp, Hillhorst

Bilinde- Diinne, Kirche (bei Linienverlauf 542/543)
1. Ordnung: StadtBus Biinde

Anschlisse Zug

Binde, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

Linienverlauf

542/543
')

[ Q O O {1
Buinde, Bahn- Réd-Bieren. Bahnhof - Bu-Dunne, Buinde, Bahn-
hof/ZOB ’ Roi'ggtiii?”’ Kirche hof/ZOB

Linienverlauf
N\ M 542
[l O O [ ]
Biinde- Ki-Stift Quernheim, Hullhorst- Lubbecke,
Spradow, Sparkasse Oberbauerschaft, ZOB
Auf der Heide Peters
Mo-Fr Sa So
9 6.50-18.50 7.50 - 13.50 -
60°- Takt 60’- Takt

542/543

Linienverlauf 542/543

Linienverlauf 542/543

>

542

7.25-18.25
60°- Takt
Linienverlauf 542

8.25-13.25
60°- Takt
Linienverlauf 542

€

542

7.55-18.55
60"- Takt
Linienverlauf 542

8.55-13.55
60- Takt
Linienverlauf 542

Bemerkung

Linienverlauf 542/543 als Linienwegskombinationen
Linienverlauf 542 kann in Kombination mit der Linie 544 gefahren werden.

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07.2016
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543

Linie Nr.

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Bunde — Ennigloh — Muckum — R&dinghausen-Bieren — Rédinghausen-
Schwenningdorf und zurtick

Funktion Flachenhafte ErschlieBung des Raumes zwischen dem Mittelzentrum Biinde und

dem Grundzentrum Rédinghausen

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Linienverlauf der Kombilinie 543/542
1. Ordnung zum StadtBus Bilinde auf dem Linienweg 543/542(Biinde, Holser
Str., Ennigloh Nord) entfallt.

Anschliisse Bus

Bunde- Dunne, Kirche (bei Linienverlauf 543/542)
1. Ordnung: StadtBus Blinde

Biinde, Marktplatz (bei Linienverlauf 543)
2. Ordnung: StadtBus Bilinde

Biinde, Bahnhof/ZOB (bei Linienverlauf 543)
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen-Herford, Kirchlengern, Rédinghau-
sen Spenge, Enger

Anschlisse Zug

Bilinde, Bahnhof/ZOB (bei Linienverlauf 543 und 543/542)
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

Linienverlauf

543/542
[ O O O { ]
Biinde, Bahn- R&d-Bieren, Rédinghausen, B-Diinne, Biinde, Bahn-
hof/zOB Bahnhof Apotheke Kirche hof/ZOB
Linienverlauf
543
D [] N\ ) 1 D
LI 1\ / L
Binde Rod-Bieren,Hoge Rodinghausen, Biinde,
’ Marktpl
Marktplatz Bahnhof/ZOB Apotheke Bahnhof/zOB arktplatz
Mo-Fr Sa So
9 6.50-18.50 7.50 — 13.50
60"- Takt 60"- Takt -

Linienverlauf 543/542

05:45

Linienverlauf 543/542

1 Fahrt (Kombifahrt 543/542)

Linienverlauf 543

Bemerkung Linienverlauf 543/542 als Linienwegskombinationen
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07.2016
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ecke

Linie Nr. 544

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Bunde — Spradow —Kirchlengern-Haver —Kirchlengern-Quernheim —
Kirchlengern-Stift Quernheim und zurtick

Funktion Flachenhafte ErschlieBung des landlichen Raumes nordéstlich Blinde.

Anbindung der Ortsteile Kirchlengern-Stift Quernheim, Quernheim und Haver

an das Mittelzentrum Biinde.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Die Linienwegskombination 542/544 ist im Linienblatt der Linie 542
(Linienverlauf 542) abgebildet.

Wegfall:

1. Ordnung: StadtBus Biinde Biinde-Spradow, Auf der Heide (bei
Linienverlauf 544/542)

2. Ordnung: StadtBus Libbecke

2. Ordnung: Regionalverkehr Pr.Oldendorf, Minden, Espelkamp, Hiillhorst
Libbecke, ZOB (bei Linienverlauf 544/542)

Anschlisse Bus

Biinde, Marktplatz, Bahnhof/ZOB (bei Linienverlauf

544/541)
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen-Herford, Kirchlengern, Rédin-
ghausen, Spenge, Enger, StadtBus Blinde

Anschlisse Zug

Biinde, Bahnhof/ZOB (bei Linienverlauf 544/541)
2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

Linienverlauf

544/541
I\ [ ]

D W L 4!:'
Biinde, Ki-Stift Quernheim, Bunde- Biinde,
Bahnhof/ZOB VoRbrink Spradow, Bahnhof/ZOB

BackerstralRe
Mo-Fr Sa So

>

6.00
1 Fahrt (Kombifahrt 541/544)

Bemerkung

Linienverlauf 544/541 -
Linienwegskombination
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Linie Nr. 571

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Bunde — Ennigloh — Ahle — Holsen — Ostkilver — Bruchmuhlen — Westkilver -
Roédinghausen

Funktion ErschlieBung des nord-dstlichen Stadtgebietes von Biinde sowie der Gemeinde

Roédinghausen mit Ausrichtung auf Biinde.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

- stiundliches Angebot
- 1. Fahrt ab/bis Westkilver

Anschliisse Bus

Bunde, Marktplatz, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen-Herford, Kirchlengern, Hillhorst
Spenge, Enger, StadtBus Binde

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[}

Biinde,
Bahnhof/ZOB
Marktplatz

)
O O
R6d.-Bruchmiihlen, Roédinghausen,
Hindenburgstrale Amtshaus

Mo-Fr

Sa

So

5.45-17.45
60°- Takt

11.00 - 16.00
Stiindlich

1.Fahrt bis Westkilver

6.10 -18.10
60°- Takt

12.00-17.00
stiindlich

1.Fahrt ab Westkilver

Bemerkung -
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Linie Nr. 572

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Bunde — Ennigloh — Ahle — Sp.-Hicker Aschen - Spenge

Funktion Verbindung der Mittelzentren Biinde und Spenge sowie flachenhafter

ErschlieBung innerhalb der Verkehrsachse.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Stiindliches Angebot in der HVZ II.

Anschlisse Bus

Binde, Marktplatz, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: Regionalverkehr Hiddenhausen-Herford, Kirchlengern, Hillhorst
Spenge, Enger, StadtBus Bilinde

Spenge, Rathaus
1. Ordnung: Regionalverkehr Spenge - Bielefeld

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

~ [
[ O B <
Binde, Sp.-Hiicker Aschen, Spenge Spenge,
Bahnhof/ZOB Post Rgthfus' Am Bahnhof
Marktplatz
Mo-Fr Sa So
9 7.45-17.45 - -
60"- Takt
6 8.20 - 18.20 - -
60"- Takt
Bemerkung | In der HVZ Il ist ein stlndliches - -
Angebot mdéglich.
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Linie Nr. 462

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Léhne, E.-M.-Remarqueplatz - Obernbeck - Kirchlengern

Funktion ErschlieBung des Stadtgebiets Lohne und Anbindung an die Gemeinde

Kirchlengern

Produktkategorie Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Anschlusse Bus Léhne, E.-M.-Remarqueplatz

1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Hullhorst

Kirchlengern, Bahnhof
2. Ordnung: Ortsverkehr Kirchlengern
2. Ordnung: Regionalverkehr Biinde

Anschlusse Zug L6hne, E.-M.-Remarqueplatz

2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Kirchlengern, Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Biinde

Planungsoptionen

[ O (]

Lohne, Léhne, Kirchlengern,
E.-M.- Eggeweg Bahnhof
Remarqueplatz
Mo-Fr Sa So
6.30 — 20.30 7.30 —18.30 14.30 - 18.30
9 60"-Takt 60"- Takt 120"-Takt
6.00 — 20.00 7.00 —19.00 14.00 - 18.00
e 60 -Takt 60- Takt 120°-Takt
Bemerkung - - R
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Linie Nr.

558

Linienbindel

B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Kirchlengern, Stift Quernheim — Klosterbauerschaft — Quernheim — Hagedorn
— Haver — Kirchlengern - Siidlengern
Funktion flachenhaften ErschlieBung der Gemeinde Kirchlengern

Produktkategorie

OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2010

Takt

Anderung des Bedieungszeitraumes: Mo — Fr 2 stiindlicht; samtags 120°-

Anschliisse Bus

Kirchlengern Bahnhof/ZOB
1. Ordnung: Regionalverkehr 559 Kirchlengern — Siidlengern — Biinde —
Krankenhaus — Bahnhof/ZOB

Anschlisse Zug

1. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

O - F

Ki-Haver,

Kirchlengern,

O- O

Kirchlengern,

Kirchlengern,

Ueckermann Bahnhof/zOB Milanweg Brandmuhlenweg
Mo-Fr Sa So
9 6.00 - 18.00 8.30-12.30
2 stiindlich 120°-Takt
6 7.45 —-18.45 9.45 - 13.45
2 stindlich 120°-Takt
Bemerkung zwischen zwischen -

Kirchlengern,Milanweg und
Kirchlengern, Brandmuihlenweg
in Kombination mit der Linie 559

Kirchlengern,Milanweg und
Kirchlengern, Brandmuihlenweg
in Kombination mit der Linie 559
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Linie Nr.

559

Linienbindel

B ,Binde und Umgebung”

Verlauf

Kirchlengern — Sudlengern — Blinde — Krankenhaus — ZOB/Bahnhof

Funktion

Verbindung des Mittelzentrums Biinde und der Gemeinde Kirchlengern sowie
flachenhafter ErschlieBung innerhalb der Verkehrsachse.

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2003

Anschlisse Bus

Kirchlengern Bahnhof/ZzOB
1. Ordnung: Ortsverkehr Kirchlengern

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

O [ ] O [ ]
Kirchlengern, Kirchlengern, Kirchlengern, Biinde,
Milanweg Bahnhof/ZOB Brandmiihlenweg Bahnhof/ZOB
Marktolatz
Mo-Fr Sa So
9 6.45-17.45 8.30-12.30 -
6 Fahrten 3 Fahrten
(2-stdl) (2-stdl)
7.30-18.00 9.30-13.30 -
6 6 Fahrten 3 Fahrten
(2-stdl) (2-stdl)
Bemerkung zwischen zwischen -
Kirchlengern,Milanweg und Kirchlengern,Milanweg und
Kirchlengern, Brandmuihlenweg Kirchlengern, Brandmuihlenweg
in Kombination mit der Linie 558 | in Kombination mit der Linie 558
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Linie Nr.

D5

Linienbindel

B ,, Blinde und Umgebung*

Verlauf

Biinde - Sudlengern - Kirchlengern - Stift Quernheim und zuriick

Funktion

Anbindung von Binde, Kirchlengern und deren Orstteile an die Discothek
Wilhelmshdéhe in Binde. Zubringer zum Discobus 1

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Kirchlengern, Bahnhof
1. Ordnung: Verknupfung zum Discobus 1

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Flexible Gestaltung der Fahrzeiten, um der Nachfrage gerecht werden zu
kénnen.

O

Discobus 1 nach

Kirchlengern,
Ueckermannf

Herford
1
F @)
L \—/ Q
Kirchlengern, Sidlengern, Biinde,
Bahnhof Max- Wilhelmshéhe

Planck-Straf3e

Fr

Sa So

1 Fahrt 19.45 Uhr - -
9 1 Fahrt 21.15 Uhr

1 Fahrt 00.00 Uhr -
1 Fahrt 01.45 Uhr
1 Fahrt 03.00 Uhr
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Linie Nr. 546 (Linie 1)

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Bu- Ennigloh Nord — Géansemarkt — Arbeitsamt — Museumsplatz — Doberg -
Bustedt

Funktion flachenhafte Erschlieung der Stadt Biinde

Produktkategorie

Stadtbus Blinde

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Einschrankung an Samstagen

Anschliisse Bus

Bunde, Museumsplatz
1.0rdnung: Stadtbus

Bu-Ennigloh, Nord
1.0rdnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[l

Bunde-
Ennigloh-Nord

]
[ ] O
Bilinde-Bustedt,
Biinde,

Bustedt
Museumsplatz

Mo-Fr Sa So
9 06.27 - 18.57 06:27-17:27
30°- Takt 60 -Takt
09..27 -11.27 14.27 - 15.27
60"-Takt nur an verkaufslangen
Samstagen

2 Fahrten 06:22, 11.22
ab RotdornstralRe

16.27 - 17.27
nur an de 4 Adventssamstagen

1 Fahrt 06:52
ab Rotdornstral3e

e 06:27-18:57 06:57-17:57
30"-Takt 60 -Takt
08.57 — 10.57 14.57 — 15.57
60"-Takt nur an verkaufslangen
Samstagen
1 Fahrt 06:25 16.57 — 17.57

ab Schulstralle

nur an de 4 Adventssamstagen

Bemerkung -
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Linie Nr. 547 (Linie 2)

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”

Verlauf Bu- Ennigloh Sid — ZOB/Bahnhof — Museumsplatz — Sudlengern
Funktion flachenhafte Erschlieung der Stadt Biinde

Produktkategorie Stadtbus Binde

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber Einschrankung an Samstagen
NVP 2010
Anschliisse Bus Biinde, Museumsplatz

1.0rdnung: Stadtbus

Bu-Ennigloh, Holser StralRe
1.0rdnung: Regionalverkehr

Anschlusse Zug Biinde, Bahnhof/ZOB

2. Ordnung: SPNV

Planungsoptionen

[1
[ [ ] (] O
. . . . Bu-Sudlengern,
Ennigloh-Sid, Bunde/ Bunde/ =
Holser Stral3e Bahnhof/zOB Museumsplatz Stdlengern
Mo-Fr Sa So
9 06:24-18:54 06:54-06:17:54
30"-Takt/60"-Takt 60"-Takt
08.54 - 10.54 1454 — 1554
60"-Takt nur an verkaufslangen
Samstagen
1 Fahrt 06:23
ab Paul-Schneider-StralRe 16.54 - 17.54
nur an de 4 Adventssamstagen
1 Fahrt 19:24
bis Kloppenburgstralle
6 06:23-18:53 07:23-17:23
30"-Takt/60"-Takt 60"-Takt
08.23 -10.23 14.23 - 15.23
60"-Takt nur an verkaufslangen
Samstagen
1 Fahrt 06:22
ab Hochstral3e 16.54 - 17.23
nur an de 4 Adventssamstagen
1 Fahrt 19:25
bis Stdlengern, 1 Fahrt 06:52
Mindener Stralle ab HochstralRe
1 Fahrt 18:23
bis Sudlengern,
Mindener StralRe
nur an de 4 Adventssamstagen
Bemerkung - - -
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Linie Nr. 548 (Linie 3)

Linienbundel B ,Bunde und Umgebung”
Verlauf Hunnebrock — Museumsplatz - Spradow
Funktion flachenhafte Erschlieung der Stadt Biinde

Produktkategorie

Stadtbus Biinde

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Einschrankung an Samstagen

Anschliisse Bus

Bunde, Museumsplatz
1.0rdnung: Stadtbus

Bu- Spradow, Auf der Heide
1.0rdnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

O) []

O

Bi-Hunnebrock/
Werfer Stralle

N\ L

Bl-Hunnebrock/ Bilinde/
Mitte Museumsplatz

L]

Spradow/
Auf der Heide

Mo-Fr Sa

So

07:52-18:52
60 -Takt 60 -Takt

07:52:17:52

14.52 — 15.52
nur an verkaufslangen
Samstagen

16.52 - 17.52
nur an de 4 Adventssamstagen

07:25-18:25
60"-Takt

1 Fahrt 19:25
bis Spradower Heide

07:25-17:25
60 -Takt

14.25-15.25
nur an verkaufslangen
Samstagen

16.25 - 17.25
nur an de 4 Adventssamstagen

1 Fahrt 18:25
bis Spradower Heide
nur an de 4 Adventssamstagen

Bemerkung
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Linie Nr. 549 (Linie 4)

Linienbundel B ,Binde und Umgebung”
Verlauf Hunnebrock — Museumsplatz - Spradow
Funktion flachenhafte Erschlieung der Stadt Biinde

Produktkategorie

Stadtbus Biinde

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2010

Einschrankung an Samstagen

Anschliisse Bus

Bunde, Museumsplatz
1.0rdnung: Stadtbus

Binde- Diinne, Kirche und Bi-Spradow, Auf der Heide
1.0rdnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[] []
O | L J|:|
A A . Bu-Spradow/
Bu-Diinne/ Bu-Diinne, Bunde/ ;
Luttermannsiedlung Kirche Museumsplatz Auf der Heide
Mo-Fr Sa So
9 07:25-18:25 07:25:18:25
60"-Takt 60"-Takt
09.25 und 10.25 14.25-15.25
bis Bunde, Museumsplatz nur an verkaufslangen
Samstagen
1 Fahrt 19:25
bis Biu-Diinne, Kirche 16.25-17.25

nur an de 4 Adventssamstagen

1 Fahrt 18:25
bis Bii-Dilinne, Kirche
nur an de 4 Adventssamstagen

e 07:55

ab Bul-

60"-

-18:55

Takt

10.15und 11.15
ab Binde, Museumsplatz

1 Fahrt 07.24

Dunne,

LessingstralRe

06:55-17:55
60 -Takt

14.52 — 15.52
nur an verkaufslangen
Samstagen

16.52 - 17.52
nur an de 4 Adventssamstagen

Bemerkung

An Samstagen nur bis bzw. ab
Bunde, Museumsplatz.
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8.5.3 Linienblindel C ,,Minden und Umgebung*

Linie Nr.

1

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Minden, Bierpohl/Denkmalstrafe — Parkhotel — Minden, ZOB

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Veranderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie an Wochenenden
Haltestelle Nordfriedhof Uber Linie 501

Anschliisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 22:45 Uhr

Richtung
DenkmalstralRe
501 W
/ / / \/
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
Z0B Stiftstrale Bierpohlschule Parkhotel Stiftstrale Z0B
Mo-Fr Sa So
N7 6.45 — 19.45 Uhr
60 -Takt

1 Fahrt 5.00 und 5.30 Uhr ab
Gabelsberger Stral3e

12.45 - 18.45 Uhr
60 -Takt

7.45 —19.45 Uhr
60 -Takt

Bemerkung

Zwischen Minden, ZOB und Minden, Parkhotel 30"-Takt in Kombination mit

der Linie 501
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Linie Nr.

2

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Minden, Habsburgerking — Minderheide — Kuhlenkamp —
Habsburgerking — Minden, ZOB
Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die

Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Veréanderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie an Wochenenden
Wegfall der Kombination mit der Linie 11

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 23:15 Uhr

D e\ e\ ) M) D
A\ \} \ /
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
ZOB Konigswall Habsburgerking, Gewerbepark Konigswall ZOB
KBS Minderheide
Mo-Fr Sa So

6.15 —20.15 Uhr
60"-Takt

1 Fahrt 5.10 und 5.40 Uhr ab
Fahlstatte

7.15 - 20.15 Uhr
60 -Takt

13.15-19.15 Uhr
60"-Takt

Bemerkung

An Schultagen ist ein 30-
Minuten-Takt zwischen 12.15
und 16.15 Uhr auf dem - -
Abschnitt ZOB — Gewerbepark

Minderheide vorgschrieben..
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Linie Nr. 3

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Barenkampen — Sanditrift — Barenkdmpen — Minden, ZOB
Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.
Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat | RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegenuber Verénderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
NVP 2006 Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie an Wochenenden
Anschliusse Bus Minden, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 23:15 Uhr

D O) ) O O) ) D
N\ % —/ / \/ —/
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
ZOB  Konigswall/Aula  Besselgymnasium Sandtrift Kampa-Halle  Kgnigswall/Aula ZOB
Mo-Fr Sa So

5.45 —20.15 Uhr 715 — 20.15 Uhr

" 30°-Takt 60 -Takt 13.15 — 19.15 Uhr
60" -Takt
1 Fahrt 51?4;?; ab Kampa Von 9.15 bis 17.15 Uhr

1 Fahrt 5.50 und 8.00 Uhr ab 30-Minuten-Takt

Siebenbauern

Bemerkung - - -
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Linie Nr.

4

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Rodenbeck — Minden, ZOB

Funktion

Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die
Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Veréanderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie an Wochenenden
Linien-Kombination mit Linie 12

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 23:15 Uhr

D ) () () EI
N\ —/ —/
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
Z0B Hohenzollernr/Rodenb Str Vogelsang Hohenzollern/Rodenb Str Z0B
Mo-Fr Sa So
5.15 — 20:15Uhr
¥ 30"-Takt 7.15 - 20.15 Uhr 1310~ 19 5 Unr
30"-Takt
von 5.30 bis 7.00 Uhr
15'-Takt
Vor der HVZ | kann die Linie in Die Linie kann in Linienwegs- Die Linie kann in
Bemerkun Linienwegs-Kombination mit der Kombination mit der Linie 12 Linienwegs-Kombination
g Linie 12 gefahren werden mit der Linie 12 gefahren
gefahren werden werden
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Linie Nr. 5

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Haverstadt — Johannes Wesling Klinikum

Funktion

Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat | RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Verénderte Linienfihrung (von / zum ZOB)

Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie an Wochenenden

Anschlisse Bus Minden, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen Zulassiger Taktbruch in der HVZ |

Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 22:45 Uhr

D M) M) M) [l
N\ / U/
Minden,  Minden, Minden, Minden, Minden,
ZOB Kreishaus Joh.-Wesling-Klinikum Kreishaus ZOB
Mo-Fr Sa So
7 6.15 — 17.15 Uhr
60 -Takt

7.45 —19.45 Uhr

17.45 bis 19.45 Uhr 60 -Takt

60"-Takt

1Fahrt 6.00 Uhr

12.45 - 18.45 Uhr
60 -Takt

Die Linie kann ab 17.45 Uhr in Die Linie kann in Linienwegs-

Die Linie kann in
Linienwegs-Kombination mit

Bemerkung | Linienwegs-Kombination mit der Kombination mit der Linie 414 9
- der Linie 414 gefahren
Linie 414 gefahren werden gefahren werden
werden
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

6

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Bahnhof — Dombrede — Dankersen - Bahnhof - ZOB

Funktion

Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die
Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Veréanderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie am Wochenende
Linien-Kombination mit Linie 10

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof
Richtung Minden, ZOB
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

Zusétzlich Anschlisse:

Verknupfung 2. Ordnung am Bahnhof Minden mit dem SPNV Richtung
Hannover

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |

Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 22:45 Uhr

Richtung
f MeilRen
10, 509 v
D ..................... g T - A\ ~ !:I
LTI \_/ N\
Minden, ~  Minden, Mlngend, Mi-Dankersen, Minden,
Z0B Bahnhof Dombrede Ulrikenstral3e Z0B
Mo-Fr Sa So

6.45 — 19.45 Uhr
60"-Takt

1 Fahrt vor 5.15 und 5.45 Uhr ab
Dankersern, Edithstralle

7.45 —19.45 Uhr
60 -Takt

12.45 - 18.45 Uhr
60"-Takt

Bemerkung

Zwischen Minden, ZOB und
Minden, Bahnhof 30"-Takt in
Kombination mit den Linien 10
und 509.

Vor der HVZ | und ab 17.45 Uhr
in Linienwegs-Kombination mit
der Linie 10 gefahren werden.

Zwischen Minden, ZOB und
Minden, Bahnhof 30"-Takt in
Kombination mit den Linien 10
und 509.

Zwischen Minden, ZOB
und Minden, Bahnhof
30"-Takt in Kombination
mit den Linien 10 und
5009.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 7

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Leteln

Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Anbindung des Industriegebietes Minden Ost Il an den ZOB innerhalb der HVZ.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Verénderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie am Wochenende

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 22:45 Uhr

Minden, Mi-Papinghausen,
Industriehafen Cammer StraRe

()< )

~ h 7 Linienverlauf B
O —O O oO—

U U Linienverlauf A U
Minden, Minden, Leteln, Leteln, Minden,
Z0B Fr.-Wilhelm-Str./Bhf Turnerweg Muttkuhle Sud ZOB

Mo-Fr Sa So

Linienverlauf A:

5.45 —19.45 Uhr
60 -Takt

von 12.15 — 16.45 Uhr
30 -Takt

Linienverlauf B:
1 Fahrt 6.30 und 7.30 Uhr

1 Fahrt 14.50 und 15.20 Uhr ab
Aminghauser Stral3e

7.45 —19.45 Uhr 12.45 - 18.45 Uhr
60 -Takt 60 -Takt

Bemerkung -

230
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

8

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Minden, WerftstraRe - Omnibusbetriebshof

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die
Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderung der Taktzeit Mo bis Fr

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[

O ; O

Minden, Minden, Minden,
Z0B BrihlstralRe WerftstraBe
Mo-Fr Sa So
9 1 Fahrt 7.30 Uhr. i )
6 1 Fahrt 15.30 Uhr - -

Die Fahrten kénnen in
Bemerkung Linienwegs-Kombination mit - -
dem RingBus gefahren werden.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

10

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Bahnhof - MeiRen — Bahnhof - ZOB

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber

Verénderte Linienfihrung (von / zum ZOB)

NVP 2006

Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie am Wochenende
Linien-Kombination mit Linie 6 und 408

Anschliisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof
Richtung Minden, ZOB
2. Ordnung: SPNV in Richung Bielefeld

Planungsoptionen

Zusatzlich Anschlisse:

Verknupfung 2. Ordnung am Bahnhof Minden mit dem SPNV Richtung
Hannover

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |

Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 23:15 Uhr

f sia(l:r?lz:?sgen, Meil3en, f
v UlrikenstraBe Siudbruch
6, 509 1
D ..................... 'ITL-I ........... s N\ ~\ 7 D
M U/ U/ [ 1
M?gg”' g"irl‘qdi”vf 104 MeiRen, Minden, Minden,
ahnho : Bahnhof ZOB
MeiRen, O Dorf ahnho
Burgweg
Abschnitt Minden, ZOB — MeilRen, Dorf Abschnitt ZOB —
Burgweg
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa
7.15 -20.15Uhr
60°-Takt 7.15-20.15 815-2015 | 8.15-20.15
13.15-19.15 Uhr
w zusatzliche Fahrten Uhr 60 -Takt Uhr Uhr
5.00. 5.30 und 6.30 Uhr 60 -Takt 60 -Takt 60 -Takt
ab Clus/Wendeplatz
Zwischen Minden, ZOB Zwischen Zwischen Minden,
und Minden, Bahnhof 30"- Minden, ZOB Z0OB und Minden,
Takt in Kombination mit und Minden, Bahnhof 30"-Takt
den Linien 6 Bahnhof 30°- | in Kombination mit
und 509. Takt in den Linien 6 und
Kombination 5009.
Bemerkun Vor der HVZ | kann in mit den Linien S _ i i
9 Linienwegs-Kombination 6 und 509. Die Linie kann in
mit der Linie 6 gefahren Linienwegs-
werden Die Linie kann Kombination mit
in Linienwegs- der Linie 408
Die Linie kann ab 18:15 in Kombination gefahren werden
Linienwegs-Kombination mit der Linie
mit der Linie 408 gefahren 408 gefahren
werden werden
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
232 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh




Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

12

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — KonigstraRe — Am Grundbach — KénigstralRe - ZOB

Funktion

Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die
Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Veréanderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie am Wochenende
Linien-Kombination mit Linie 4

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 23:15 Uhr

D M) I\ M) D
\/ Y _/
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
Z0B RingstraRe/Konigsstralle Am Grundbach RingstraRe/Konigsstrale ZOB
Mo-Fr Sa So

6.15-20.15Uhr
60 -Takt

1 Fahrt 5.00 und 5.30 Uhr

von 5.00 — 7.00 Uhr
30'-Takt

13.15-19.15Uhr
60"-Takt

7.15-20.15Uhr
60 -Takt

Bemerkung

Vor der HVZ | kann die Linie in
Linienwegs-Kombination mit der
Linie 4
gefahren werden

Die Linie kann in
Linienwegs-Kombination
mit der Linie 4 gefahren

werden

Die Linie kann in Linienwegs-
Kombination mit der Linie 4
gefahren werden
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 13

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Dltzen - Haddenhausen — Ditzen - ZOB

Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.
Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat | RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegenuber Verénderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
NVP 2006 Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie am Wochenende
Anschliusse Bus Minden, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr und Sa bis 23:15 Uhr

Richtung
§.............§ ‘v Bad Oeynhausen
D ......... .@13/.,\ m Secerreresennens m P /.\ I:I
Ny A N —/
Minden, 13 Minden Ditzen,  Haddenhausen, Minden, Minden,
ZOB , Potts Park  Wickenbreede Sidfriedhof 70R
Sudfriedhof
Mo-Fr Sa So
6.45 -19.45Uhr
60 -Takt
7.45 —19.45Uhr 12.45 -18.45Uhr
@ 1 Fahrt 5.30 Uhr 60 -Takt 60 -Takt
1 Fahrt 5.05 Uhr ab Diitzen,
Mihle

Zwischen Minden, ZOB und Dutzen 30"-Takt
Bemerkung in Kombination mit der Linie 613 )
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

14 RingBus

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, Bahnhof — ZOB — FH/Melitta — Wago — Minden, Bahnhof

Funktion

Innenstadt.

Anbindung an die FH Bielefeld Standort Minden

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber

NVP 2006

Neue Linienflihrung

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof
Richtung Minden, ZOB

2. Ordnung: SPNV in Richung Bielefeld
2. Ordnung: SPNV in Richung Hannover

Planungsoptionen

Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr bis 23:00 Uhr, Sa von 7.30 bis
23.00 Uhr und So von 12.30 bis 19.30 Uhr.

SPNV

SPNV

A
| 1
m . ~ M m
L | U \_/
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
Bahnhof ZOB FH / MELITTA Werftstrale / WAGO Bahnhof
Mo-Fr Sa So

5.30 —20.00 Uhr
30"-Takt

Bemerkung

Zwischen Minden, ZOB und Minden,
Bahnhof 15 -Takt in Kombination mit

den Linien 6, 10
und 5009.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

15 RingBus

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, Bahnhof — Wago — FH / Melitta — ZOB — Minden, Bahnhof

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt.
Anbindung an die FH Bielefeld Standort Minden

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neue Linienflihrung

Anschliisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof

Richtung Minden, ZOB

2. Ordnung: SPNV in Richung Bielefeld
2. Ordnung: SPNV in Richung Hannover

Planungsoptionen

Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr bis 23:15 Uhr, Sa von 7.15 bis 23.15
Uhr und So von 12.15 bis 20.15 Uhr.

SPNV

SPNV

A A
| 1
m ~ N ] ﬁ
O e L
Minden, Minden, Minden, Minden, Minden,
Bahnhof WerftstraRe / WAGO FH / MELITTA ZOB Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6 5.15-19.45 Uhr -
30 -Takt -

Zwischen Minden, ZOB und Minden, - -
Bahnhof 15 -Takt in Kombination mit

Bemerkung den Linien 6, 10
und 509.
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

447

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, Joh. Wesling Klinikum — Haddenhausen — Rothenuffeln — Walllicke
— Oberliibbe — Rothenuffeln — Haddenhausen — Joh. Wesling Klinikum
Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die

Innenstadt

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Minden

Veranderung gegeniber
NVP 2003

Veréanderte Linienfihrung (von / zum ZOB)
Anderung der Taktzeiten Mo bis Fr sowie am Wochenende
Linien-Kombination mit Linie 13

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |
Erweiterung des Verkehrsangebotes Mo-Fr 22.30 und Sa bis 22:45 Uhr

D IER I () IER EI
‘ \4 / / U/

Minden, Mi-Haverstadt Hi-Obberliibbe, Mi-Haddenhausen, Mi-Haverstadt Minden,
Joh.-Wesling- Dorenbusch Bergweg Biemker Str Dorenbusch  Joh.-Wesling-
Klinikum Klinikum

Mo-Fr Sa So

v

6.30 — 19.30 Uhr
60 -Takt

1 Fahrt 5.30 Uhr ab Adlerstral3e

12.45 -18.45Uhr
60"-Takt

7.45 -19.45Uhr
60 -Takt

Bemerkung -

Die Linie kann in
Linienwegs-Kombination
mit der Linie 13 gefahren

werden

Die Linie kann in Linienwegs-
Kombination mit der Linie 13
gefahren werden
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

408

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Neesen — Lerbeck — Hausberge — Holzhausen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Porta Westfalica sowie Anbindung der Stadt
Porta Westalica an Minden.

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Porta Westfalica

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderung der Taktzeit Mo bis Fr sowie an Wochenenden
Veranderte Linienflhrung
Linien-Kombination mit der Linie 10

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtverkehr Minden

Regionalverkehr

Porta Westfalica, Hausberge:
Richtung Minden
2. Ordnung: Ortsverkehr Porta Westfalica

Anschlisse Zug

Porta Westfalica, Bahnhof
Richung Porta Westfalica, Hausberge
2. Ordnung: SPNV Léhne, Bielefeld

Planungsoptionen

Zusatzliche Anschlisse:
Prioritat 2: Aus Richtung Holzhausen Verknipfung 2. Ordnung an der
Haltestelle Schalksburg mit dem Regionalverkehr Richtung Barkhausen.

Zulassiger Taktbruch vor 8.15 Uhr

SPNV Léhne, Bielefeld

Ortsverkehr PW

4 4
1
3 g
[] L} 2 (]
Minden, Porta P.W-Hausberge, P-W-
ZOB Westfalica,  regonaverenr SChalksburg Holzhausen,
Bahnhof Barkhausen KI’eUZUI’]g
Mo-Fr Sa So
9 5.15 - 20.15 Uhr 7.15 - 20.15 Uhr 13.15-19.15 Uhr
30" -Takt 60" -Takt 60" -Takt
6 5.15-20.15
30"-Takt 7.45 - 20.45 Uhr 13.45 - 19.45 Uhr

Fahrt 5.15 und 7.45 ab
Schalksburg

60" -Takt

60" -Takt

Bemerkung | Die Linie kann ab 18:15 im 60°- Die Linie kann in Linienwegs- Die Linie kann in
Takt in Linienwegs-Kombination Kombination mit der Linie 10 Linienwegs-Kombination mit
mit der Linie 10 gefahren gefahren werden. der Linie 10 gefahren
werden. werden.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

414

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — J.W.-Kliinkum — Barkhausen — Hausberge

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Porta Westfalica sowie Anbindung der
Stadt Porta Westalica an Minden.

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Porta Westfalica

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtverkehr Minden
Regionalverkehr

Porta Westfalica, Hausberge:
Richtung Minden
2. Ordnung: Ortsverkehr Porta Westfalica

Anschliisse Zug

Planungsoptionen

Midibuseinsatz mit geadnderter Linienfirhrung tiber den Bahnhof Porta
Wesfalica. Bei dieser Plaungsvariante ist eine SPNV-Verknupfung aus/in
Richtung Bielefeld der 1.0rdnung vorgeschrieben. Einzelnen Haltestellen im
OT Barkhausen kdnnen Uber die Linie 461 angeboten werden,

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |

Ortsverkehr PW

A

B %

Minden, Minden, P.W-Hausberge,
ZOB J.W.-Klinikum Schalksburg
Mo-Fr Sa So

5.45 - 19.45 Uhr
60" -Takt

Zwischen 5.00 und 8.00 Uhr
halbsttindlich

7.45 -19.45 Uhr
60" -Takt

13.45 - 18.45 Uhr
60" -Takt

5.45-17.45
60 -Takt

Zwischen 5.30 und 8.00 Uhr
halbsttindlich

Fahrt 6.45 ab J.W.-Klinikum

18.15 bis 20.15 Uhr
60" -Takt

8.15 - 20.15 Uhr
60" -Takt

14.15 - 19.15 Uhr
60" -Takt

Bemerkung Die Linie kann ab 17:45 in
Linienwegs-Kombination mit der

Linie 5 gefahren werden

Die Linie kann in Linienwegs-
Kombination mit der Linie 5
gefahren werden

Die Linie kann in
Linienwegs-Kombination
mit der Linie 5 gefahren

werden.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

416

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Holzhausen — Costedt — Vennebeck — Holtrup - Vlotho

Funktion Flachenhafte ErschlielBung der Kommune Porta Westfalica sowie Anbindung an
Vlotho

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Porta Westfalica

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderung der Taktzeit Mo bis Sa

Anschlisse Bus

Porta Westfalica, Holzhausen
1. Ordnung: Regionalverkehr Minden

Vlotho, Kirchplatz
Richtung Porta Westfalica
1. Ordnung: Stadtbus Vlotho

Anschlisse Zug

Vlotho, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Léhne

Planungsoptionen

Stadtbus Viotho

A
L] il [ ]
F:(o:'_ta Wﬁ.ft' Vlotho, Vlotho,
alica, it Kirchplatz Bahnhof
zepohl
Mo-Fr Sa So
9 8.30 — 19.30 Uhr
60 -Takt

zusétzliche Fahrten
5.45 u. 6.45 Uhr ab Hitzepohl

7.30 — 13.30 Uhr
60"-Takt

€

8.00 —19.00 Uhr
60"-Takt

zusétzliche Fahrten
5.15 u. 6.15 Uhr ab Vlotho, Bahnhof

7.00 — 13.00 Uhr
60"-Takt

Bemerkung

240
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 417

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Hausberge — Méllbergen — Veltheim — Lohfeld - Hausberge
Funktion Flachenhafte Erschlielung der Kommune Porta Westfalica
Produktkategorie OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat | RBL zur Beeinflussung der LSA in Porta Westfalica

Veranderung gegenuber
NVP 2006

Anderung der Taktzeit Mo bis Sa

Anschlisse Bus

Porta Westfalica, Schalksburg
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Ortsverkehr
Porta Westfalica /
Regionalverkehr Minden

Ortsverkehr
Porta Westfalica /
Regionalverkehr Minden

A A
1
AN /a\
D U/ F—-I
Porft&}_West- Veltheim, Porta West-
alica, [ I i

Schalksburg PrEngEIeEd chg::fs%urg

Mo-Fr Sa So

8.00 — 18.00 Uhr
120"-Takt

zusétzliche Fahrt
6.20 Uhr ab Schalksburg

8.00 — 14.00 Uhr
120°-Takt

6 7.00 —17.00 Uhr
120°-Takt

9.00 —13.00 Uhr
120°-Takt

Bemerkung -

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017

mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

418

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

P.W-Hausberge — P.W-Holzhausen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Kommune Porta Westfalica

Produktkategorie

OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Porta Westfalica

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Ortsverkehr
Porta Westfalica

A
e
[ O [ ]
P.W- P.W- P.W-
Hausberge, Holzhausen, Holzhausen,
Schalksburg Méllberger Str. Hitzepohl
Mo-Fr Sa So
9.15 — 20.15 Uhr
60"-Takt 08.15 — 20.15 Uhr 14.15 - 19.15 Uhr
e 4 £ 30— 8.00 Uhr 60 -Takt 60 -Takt
30"-Takt
7.30 — 20.30 Uhr
60"-Takt 8.30 — 20.30 Uhr 14.30 — 19,30 Uhr
€« 60 -Takt 60"-Takt

zusatzliche Fahrten
5.00, 5.45 und 6.45 Uhr

Bemerkung
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

461

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB - Barkhausen — Dehme — Eidinghausen — Bad Oeynhausen

Funktion ErschlieBung innerhalb des Korridors Minden-Barkhausen-Bad Oeynhausen,
ZON/Bahnhof sowie Anbindung des Klinikum Minden zu dessen Erdffnung
im Mérz 2008.

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Porta Westfalica

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderung der Taktzeit Mo bis Sa

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Bad Oeynhausen, ZOB/Bahnhof
2. Ordnung: Ortsverkehr Porta Westfalica

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB/Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Léhne, Bielefeld

Planungsoptionen

Zulassiger Taktbruch in der HVZ |

) ~
[] O O (]
Minden, Minden, P.W-Barkhausen, Bad Oeynhausen,
Z08B Joh.-Wesling Porta ZOB/ Bahnhof
Klinikum
Mo-Fr Sa So

6.15 —20.15 Uhr
60"-Takt

Fahrt 20.15 Uhr bis P.W., Porta

zusétzliche Fahrten
5.30 und 6.00 Uhr

7.15-19.15 Uhr
60 -Takt

12.15-19.15 Uhr
60"-Takt

€

6.00 — 20.00 Uhr
60 -Takt

8.00 —20.00 Uhr
60"-Takt

13.00 — 20.00 Uhr
60"-Takt

Bemerkung

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

500

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Petershagen — Lahde

Funktion

Direkte Verbindung zwischen den beiden Hauptorten Petershagen und Lahde;
Anbindung des Hauptortes Petershagen an den Bahnhof Lahde.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Zusatlicher Taktbruch in der HVZ 2 mdglich
Neuer Bedienungszeitraum an Samstagen.

Anschlisse Bus

Petershagen, Marktplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen West
Regionalverkehr Minden

Lahde, Bismarckplatz
Richtung Petershagen
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen Ost

Anschlisse Zug

Lahde, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Minden

Planungsoptionen

In der HVZ 2 ist ein zusatlicher Taktbruch mdglich
4 Fahrten / je Richtung an Sonn- und Feiertagen

Ortsverkehr
Petershagen Ost

A
1
1
[ il [ ]
Petershagen, Lahde, Lahde,
Marktplatz Bismarckplatz Bahnhof
Mo-Fr Sa So
8.30 — 18.30 Uhr 8.30 — 14.30 Uhr -
9 60"-Takt 60"-Takt
8.30 — 17.30 Uhr 8.30 —13.30 Uhr -
6 60"-Takt 60"-Takt
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

501

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Kutenhausen — Stemmer — Todtenhausen — Petershagen

Funktion

Verbindung der Stadt Petershagen mit dem Mittelzentrum Minden.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Zusétlicher Taktbruch in der HVZ 2
Neuer Bedienungszeitraum Petershagen — Minden Mo-Fr
1Fahrt an Sonntagen (Minden — Petershagen ) entfallt.

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen West
Regionalverkehr Minden

Petershagen, Marktplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen, Lahde

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

In der HVZ 2 ist ein zusétlicher Taktbruch moglich

Richtung
Minden,
R 4 Bierpohlschule
.................... e~ N\

D 501 Ny / D
Minden, Minden, Minden, Petershagen,
Z0B Parkhotel DenkmalstraRe Marktplatz

Mo-Fr Sa So
6.15 —18.15 Uhr 8.15-13.15 Uhr 14.00 Uhr: 1 Fahrt

7

60"-Takt

60 -Takt

19.00 Uhr: 1 Fahrt

0

8.30 — 17.30 Uhr
60 -Takt
5.30 Uhr 1 Fahrt

7.30 — 13.30 Uhr
60 -Takt

9.00 Uhr: 1 Fahrt
15.00 Uhr: 1 Fahrt

Zwischen Minden, ZOB und Minden, Parkhotel 30"-Takt

in Kombination mit der Linie 1

Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

503

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Friedewalde — Siidfelde — MeRlingen — Maaslingen — Eldagsen - Petershagen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieRung der Kommune Petershagen.

Produktkategorie

OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neuer Bedienungszeitraum in beide Richtung.

Anschlisse Bus

Petershagen, Marktplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen, Lahde
Regionalverkehr Minden

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[}

O

Petershagen, Friedewalde,
Marktplatz Kirche
Mo-Fr Sa So
6.45 — 18.45 Uhr 7.45 — 13.45 Uhr -
9 stiindlich 120"-Takt
6.00 — 18.00 Uhr 8.00 — 14.00 Uhr -
6 sttindlich 120"-Takt
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

505

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Lahde — Jéssen — Windheim — Dohren — Wasserstral3e — Schliisselburg
u.zurtick
Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Kommune Petershagen.

Produktkategorie

OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Geéanderte Darstellung des Linienweges
Neuer Bedienungszeitraum (Mo — Fr).

Anschlisse Bus

Lahde, Bismarckplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen
Regionalverkehr Minden

Anschlisse Zug

Lahde, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Minden

Planungsoptionen

— o

D ) ) ) ) EI
\ \ \ \
Lahde, Lahde, Jossen, Wasserstralle, Lahde, Lahde,
Bismarckplatz Bahnhof Wendeplatz Alte Schule Bahnhof  Bismarckplatz
Mo-Fr Sa So
7.15 - 18.15 Uhr 9.15 - 13.15 Uhr -
9 stiindlich 120"-Takt

7.45 Uhr 1 Fahrt ab
Wasserstral3e

Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

507

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Lahde — Quetzen — Bierde — Raderhorst - Neuenknick — Seelenfeld u. zuriick

Funktion

Innerdrtliche ErschlieRung der Kommune Petershagen.

Produktkategorie

OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Geéanderte Darstellung des Linienweges
Neuer Bedienungszeitraum (Mo — Fr).

Anschlisse Bus

Lahde, Bismarckplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen
Regionalverkehr Minden

Anschlisse Zug

Lahde, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Minden

Planungsoptionen

— o

() () () ()
/ / /
~ Lahde, Quetzen, Radehorst, Neuenknick, Neuenknick, Lahde,
Bismarckplatz Lehmkuhle Denkmal Schule Schule Bismarckplatz
Mo-Fr Sa So
6.15 — 18.15 Uhr 8.15 — 14.15 Uhr -
9 stuindlich 120"-Takt

Bemerkung

Kombifahrt aus den Linien 507/508/600 mdglich
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

508

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden,ZOB — Leteln — Frille — Quetzen — Lahde - Neuenknick — Seelenfeld

Funktion

Verbindung der Stadt Petershagen mit dem Mittelzentrum Minden

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neuer Bedienungszeitraum (Mo — Fr).

Anschlisse Bus

Lahde, Bismarckplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen
Regionalverkehr Minden

Anschlisse Zug

Lahde, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Minden

Planungsoptionen

— o

VR
O O O ] o
Minden, Frille, Wietersheim, Lahde, Lahde,
Z0B Bahnhof Denkmal Bismarckplatz Bahnhof
Mo-Fr Sa So
9.15 -19.15 Uhr 08.45 Uhr 1 Fahrt -
9 2 stiindlich
13.45 Uhr 1 Fahrt
8.15 -18.15 Uhr 08.00 Uhr 1 Fahrt -
e 2 stiindlich
13.00 Uhr 1 Fahrt
Bemerkung | Kombifahrt aus den Linien 507/508/600 mdglich

Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

509

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden,ZOB — Bahnhof — Dankersen — MainstraRe/Hasenkamp

Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Minden mit Ausrichtung auf die Innenstadt
Produktkategorie Stadtbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber

NVP 2006

Anschliusse Bus Minden, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Bielefeld und Hannover

Planungsoptionen

1 M)
[] [ O O
Minden, Minden, Dankersen, Dankersen,
ZOB Bahnhof Kirche Hasenkamp
Mo-Fr Sa So
5.30 — 18.30 Uhr 7.45 —13.45 Uhr 09.45 Uhr: 1 Fahrt
9 60 -Takt 60 -Takt 13.15 Uhr: 1 Fahrt
16.00 Uhr 1 Fahrt
6.00 — 19.00 Uhr 8.00 — 14.00 Uhr 10.30 Uhr: 1 Fahrt
6 60"-Takt 60 -Takt 14.00 Uhr: 1 Fahrt
17.00 Uhr 1 Fahrt
Bemerkung Kombifahrt mit der Linie 510
mdglich
Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

510

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Minden, ZOB — Meif3en — Nammen — Wilpke — Kleinenbremen

Funktion

Anbindung der o.g. Ortsteile an das Mittelzentrum Minden

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neuer Bedienungszeitraum an Samstagen.
1 zusétzliche Fahrt an Sonntagen in beide Richtungen.

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Minden, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Léhne, Bielefeld

Planungsoptionen

Zusétzlich Anschlisse:
Verknupfung 2. Ordnung am Bahnhof Minden mit dem SPNV Richtung
Hannover

[1 [ 1 O O
Minden, Minden, Nammen, Kleinenbremen,
ZOB Bahnhof Dorfmitte Kirche
Mo-Fr Sa So
5.30 — 18.30 Uhr 6.45 — 13.45 Uhr 09.45 Uhr: 1 Fahrt
9 60"-Takt 60"-Takt 13.15 Uhr: 1 Fahrt

16.00 Uhr 1 Fahrt

€

6.00 — 19.00 Uhr
60"-Takt

7.15 - 14.15 Uhr
60"-Takt

10.15 Uhr: 1 Fahrt
13.45 Uhr: 1 Fahrt
16.30 Uhr 1 Fahrt

Bemerkung

Zwischen Minden, Bahnhof und Minden, Clus Sonntags auf dem Linienweg der Linie 509

Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

512

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Hahlen — Hartum — Stidhemmern — Hille — Eickhorst -
Lubbbecke
Funktion Flachenhafte ErschlieBung der Relation Minden — Eickhorst.

Wochenendbedienung auf der Relation Minden — Hille — Liibbecke.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Mo — Fr 2 Fahrten je Richtung.
Samstags: neuer Bedienungszeitraum.
Sonntags: Anderung der Fahrtzeiten

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtverkehr Minden
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Lubbecke, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Bunde

Planungsoptionen

Zusétzliche Anschlisse:

Verknupfung 2. Ordnung am ZOB Libbecke aus Richtung Minden mit dem
Regionalverkehr und dem Ortsverkehr Lubbecke.

Bei der Fahrt um 08.00 Uhr ist eine Bedienung nur auf dem Abschnitt Minden —
Hille, Apotheke mdglich.

Regional- und
Ortsverkehr
A
-/ ANy 1
Minden, Hille, Eickhorst, Lubbecke, Lubbecke,
Z0B Apotheke DorfstralRe Z0B Bahnhof
Mo-Fr Sa So
06.00 Uhr 1 Fahrt 7.15 Uhr — 13.15 Uhr 10.50 Uhr: 1 Fahrt
9 120 Takt 17.20 Uhr: 1 Fahrt
19.00 Uhr 1 Fahrt
08.00 Uhr 1 Fahrt 8.00 — 14.00 Uhr 11.50 Uhr: 1 Fahrt
6 120 Takt 18.20 Uhr: 1 Fahrt
13.00 Uhr 1 Fahrt
Bemerkung Bedienung nur auf dem
Abschnitt Minden — Eickhorst
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

513

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Ditzen — Rothenuffeln — Eickhorst — Nettelstedt —
Gehlenbeck - Libbecke
Funktion Direkte Verbindung der Mittelzentren Minden und Lubbecke. Anbindung von

Libbecke und Hille an das Kreishaus in Minden.

Produktkategorie

SchnellBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

60 Takt Mo — Fr sowie Samstags in beide Richtungen.

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtverkehr Minden
Regionalverkehr

Libbecke, ZOB
Aus Richtung Minden:
2. Ordnung: Regionalverkehr Rahden, Stemwede, PreuRisch Oldendorf,
Blnde
Ortsverkehr Liibbecke

Anschlisse Zug

Libbecke, Bahnhof
2. Ordung: SPNV Biinde

Planungsoptionen

Regional- und
Ortsverkehr

A
] ) e ! M
-/ / | .
Minden, Minden, Eickhorst, Libbecke, Lubbecke,
Z0B Kreishaus Bahnhof Z0B Bahnhof
Mo-Fr Sa So
7.30 — 17.30 Uhr 07.30 — 14.30 Uhr -
9 60" Takt 60 Takt
07:00 Uhr 1 Fahrt
8.45 —19.45 Uhr 08.45 — 15.45 Uhr -
6 60" Takt 60 Takt
06.00 Uhr 1 Fahrt
Bemerkung
Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

530

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

Petershagen — Ovenstadt — Buchholz — Glissen - Uchte

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Kommune Petershagen und Anbindung von

Petershagen an Uchte.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Zusatlicher Taktbruch in der HVZ 2 mdglich
Neuer Bedienungszeitraum (Mo — Fr).

Anschlisse Bus

Petershagen, Marktplatz
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen
Regionalverkehr Minden

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

In der HVZ 2 ist ein zusétlicher Taktbruch méglich
4 Fahrten / je Richtung an Sonn- und Feiertagen

N
] O O
Petershagen’ Ovenstadt, Uchte,
Marktplatz Ringstrale ZOB
Mo-Fr Sa So
5.30 — 18.30 Uhr 8.30 -14.30 Uhr -
9 2 stiindlich 120"-Taklt
letzte Fahrt bis Buchholz
Auf dem Abschnitt Petershagen
— Buchholz:
stiindlich
5.00 — 18.00 Uhr 9.00 — 13.00 Uhr -
6 2 stiindlich 120"-Takt
Auf dem Abschnitt Buchholz —
Petershagen:
stiindlich
Entwurf
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

600

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Aminghausen — Frille — Lahde — Windheim — Wasserstral3e —
Stolzenau, ZOB
Funktion Verbindung der Stadt Petershagen mit dem Mittelzentrum Minden.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2012

Eine zuséatzliche Fahrt zu 2006 am Sa in beide Richtungen

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtverkehr Minden
Regionalverkehr

Lahde, Bismarckplatz
Aus Richtung Minden:
2. Ordnung: Ortsverkehr Petershagen

Anschlisse Zug

Lahde, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Minden

Planungsoptionen

4 Fahrten / je Richtung an Sonn- und Feiertagen

Ortsverkehr
Petershagen

A
D N I,"LI 1 \
Minden, Frille, Lahde, Lahde, Schlisselburg,  Stolzenau,
ZOB Freithof Bismarckplatz Bahnhof Poststralle Z0B
Mo-Fr Sa So
07.15-19.15 Uhr 8.45 Uhr: 1 Fahrt -
9 120" Takt 11.45 Uhr: 1 Fahrt
13.45 Uhr: 1 Fahrt
19.15 Uhr 1 Fahrt
bis Stolzenau, ZOB
08.15-18.15 Uhr 8.00 Uhr: 1 Fahrt -
6 120" Takt 10.00 Uhr: 1 Fahrt
13.00 Uhr: 1 Fahrt
1 Fahrt 05.15 und 06.15 Uhr
ab Schlisselburg, Poststrale
Bemerkung Bedienung nur auf dem Bedienung nur auf dem -
Abschnitt Minden — Lahde, Abschnitt Minden — Lahde,
Bahnhof Bahnhof
Kombinationsfahrt mit den Kombinationsfahrt mit den
Linien 507/508 zulassig Linien 507/508 zulassig
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 610

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB - Barkhausen — Lerbeck — Hausberge — Lohfeld — Eisbergen
Funktion Flachenhafte ErschlieRung des Raumes zwischen Minden und Porta Westfalica;

Anbindung der Siedlung Lohfeld und Eisbergen an Porta Westfalica und der
Kreisstadt Minden. Anbindung des Einkaufszentrums Barkhausen sowie des
Johannes-Wesling-Klinikums.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2012

Abschnitt Eisbergen — Rinteln entfallt

Anschliisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Porta Westfalica, Hausberge
Richtung Minden
2. Ordnung: Ortsverkehr Porta Westfalica

Eisbergen, Sasse
1. Ordnung: Regionalverkehr Rinteln

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

1. Die Linie 610 kann in Kombination mit der Linie 414 gefahren werden, sofern
eine Verkniipfung 1. Ordnung in Porta Westfalica, Schalksburg und eine
Verbindung nach Minden, ZOB sichergestellt ist. Der Abschnitt Minden, Klinikum
— Minden, ZOB kann dann auf auf der Linie 610 entfallen.

2. Die Linie 610 Gbernimmt die Verknipfung zum SPNV aus / in Richtung
Bielefeld in der 1. Ordnung am Bahnhof Porta. Bei dieser Planungsoption muss
das Gewerbegebiet Barkhausen nicht zwingend erschlossen werden. Es kann
eine Linienfuhrung tber die B65 — Neesen — Lerbeck — Porta Bahnhof —
Schalksburg — Rinteln gewahlt werden.

Ortsverkehr

Porta Westfalica SPNV
’ R
1
[] e e g e F_"l
/ / L /
Minden, Barkhausen, Minden, Porta Westfalica, Eisbergen, Rinteln,
ZOB Gewerbegebiet Klinikum Schalksburg Sasse Bahnhof
Mo-Fr Sa So
09.15 -18.15Uhr 07.15 - 13-15 Uhr -

60 -Takt
1 Fahrt 5.30, 6.30 und 7.30 Uhr

60 -Takt

€«

08.45-18.45Uhr
60"-Takt
1 Fahrt 06.00, 7.00 und 19.15
Uhr ab Eisbergen, Sasse

07.45 — 14.45 Uhr -
60 -Takt

Bemerkung
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Linie Nr.

611

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Minderheide — Stemmer — Friedewalde

Funktion Flachenhafte Erschlielung des Raumes ndrdlich von Minden mit Anbindung
der 0.g. Ortsteile.

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2012

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Richtung
¥ Nordhemmern

612
D .......................................... O O
611 . .
Minden, Minden, Friedewalde,
ZOB Rofbach- Kirche
stralRe
Mo-Fr Sa So
09.45 — 17.45 Uhr 7.45 — 13.45 Uhr
9 120°-Takt 120"-Takt
1 Fahrt 5.30, 6.30 und 7.30 Uhr 14.45 Uhr 1 Fahrt
16.15 Uhr 1 Fahrt
19.15 Uhr 1 Fahrt
08.15 —18.15 Uhr 8.15 - 14.15 Uhr
6 120°-Takt 120"-Takt
1 Fahrt 06.00 und 7.00 Uhr
Bemerkung Zwischen Minden, ZOB und Zwischen Minden, ZOB und
RoRbachstraBe 60" -Takt in RoRbachstraRe 60" -Takt in
Kombination mit der Linie 612 Kombination mit der Linie 612
ab 15.45 Uhr kann die Linie in ab 14.45 Uhr kann die Linie in
Linienwegs-Kombination mit der | Linienwegs-Kombination mit der
Linie 612 bedient werden. Linie 612 bedient werden.
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 16.10. bzw. 13.10.2017
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 257



Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 612

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Minderheide — Holzhausen - Nordhemmern

Funktion Flachenhafte Erschlieung des Raumes ndrdlich von Minden mit Anbindung der
0.g. Ortsteile.

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2012

Anschliusse Bus Minden, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

11/611

Richtung
« Friedewalde

()

O

612 \./
Minden, Minden, Minden Nordhemmern,
ZOB RoRbach- Kingsley Allee Kreuzbrink
stralle
Mo-Fr Sa So
08.45 — 16.45 Uhr 08.35 - 12.35 Uhr
9 120°-Takt 120"-Takt
05.45 Uhr und 06.30 Uhr 1 Fahrt
ab Kingsley Allee

09.15 - 17.15 Uhr
120"-Takt

06.00 und 07.00 Uhr 1 Fahrt

18.15 und 19.45 Uhr 1 Fahrt
ab Perterh.-Friedew. Kirche

09.15 - 13.15 Uhr
120"-Takt

15.15 und 16.45 Uhr 1 Fahrt
ab Perterh.-Friedew. Kirche

Bemerkung Zwischen Minden, ZOB und Zwischen Minden, ZOB und
RoRbachstralBe 60" -Takt in RoRbachstralRe 60"-Takt in
Kombination mit der Linie 611 Kombination mit der Linie 611
ab 15.45 Uhr kann die Linie in ab 14.45 Uhr kann die Linie in
Linienwegs-Kombination mit der | Linienwegs-Kombination mit der
Linie 611 bedient werden. Linie 611 bedient werden.
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Linie Nr.

613

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf Minden, ZOB — Diitzen — Haddenhausen — Rothenuffeln — Bergkirchen —
Volmerdingsen — Eidinghausen — Bad Oeynhausen, ZOB
Funktion Flachehafte ErschlieBung des Raumes ziwschen Minden und Bad

Oeynhausen Uber Hille.

Produktkategorie

Regionalbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2012

Neuer Bedienungszeitraum Sa in beide Richtungen im 120'Takt
Zusatzliches Verkehrsangebot an Sonn- und Feiertagen.

Anschlisse Bus

Minden, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Minden
Regionalverkehr

Bad Oeynhausen, ZOB/Bahnhof
2. Ordnung: Ortsverkehr Porta Westfalica

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB/Bahnhof

2. Ordnung: SPNV Léhne, Bielefeld

Planungsoptionen

m O ® n
Minden, Rothenuffeln, Bergkirchen, Bad Oeynhausen,
ZOB HardenbergstraRe Kirche, ZOB/ Bahnhof
Mo-Fr Sa So
08.15 - 17.15 Uhr 8.15 - 18.15 Uhr 9.15-17.15 Uhr
9 60" Takt 120°- Takt 120° — Takt

05.45 Uhr 1 Fahrt

18.30 und 19.30 Uhr 1 Fahrt

ab Rothenuffeln, Hardenbergstr.

ab 14.15 Uhr auf dem
Linienabschnitt Bergkirchen, Kirche
— Bad Oeynhausen, ZOB

auf dem Linienabschnitt
Bergkirchen, Kirche — Bad
Oeynhausen, ZOB

0730. —17.30 Uhr
60 Takt

06.00 Uhr 1 Fahrt
18.00 und 19.00 Uhr
1 Fahrt

bis Rothenuffeln, Hardenbergstr.

8.30 — 18.30 Uhr
120°- Takt

ab 14.30 Uhr auf dem
Linienabschnitt Bad Oeynhausen,
ZOB — Bergkirchen, Kirche

9.30 -17.30
120° - Takt-

auf dem Linienabschnitt Bad
Oeynhausen, ZOB —
Bergkirchen, Kirche

Bemerkung

Der Linienabschnitt Minden,
Z0OB — Bergkirchen, Kirche kann
ab 14.15 Uhr in beiden
Richtungen angeboten werden.

Der Linienabschnitt
Minden, ZOB —
Bergkirchen, Kirche kann
in beiden Richtungen
angeboten werden.
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Linie Nr. Stadtbus ,,BO4“ Bad Oeynhausen Nord

Linienbundel C ,Minden und Umgebung*

Verlauf ZOB/Bahnhof — Werre Park — Dehme — Wd&hren

Funktion Innerdrtliche ErschlieBung mit Ausrichtung auf die Innenstadt Bad Oeynhausen und

dem Werre Park

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber Neue Linienfihrung
NVP 2017
Anschlisse Bus Bad Oeynhausen, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

[ O O O

B.O., B.O. B.O.-Dehme, B.O.-Wéhren,
ZOB/Bahnhof Werre-Park Lohbuscher Weg Am Vorberg
Mo-Fr Sa So
9 7.30 - 20.30 - -
60"- Takt
e 7.30-20.30 - -
60"-Takt
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Linie Nr.

Stadtbus ,,BO5“ Bad Oeynhausen Nord

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

ZOB/Bahnhof — Werre Park — Eidinghausen — Volmerdingsen - Bergkirchen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung mit Ausrichtung auf die Innenstadt Bad Oeynhausen und
dem Werre Park

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2017

Neue Linienfiihrung

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

D ) M M) O
U/ W, O
B.O., B.O. B.O.-Eidinghausen, B.O.-Volmerdingsen, B.O.-Bergkirchen,
ZOB/Bahnhof Werre-Park Berufsbildungswerk Am Bergacker Schule
Mo-Fr Sa So

9 6.45 — 19.45 - -

60"- Takt
e 6.45 - 19.45 - -

60"-Takt
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Linie Nr.

Stadtbus ,,BO6“ Bad Oeynhausen Nord

Linienbindel

C ,Minden und Umgebung*

Verlauf

ZOB/Bahnhof — Eidinghausen — Werste — Wulferdingsen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieRung mit Ausrichtung auf die Innenstadt Bad Oeynhausen

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2017

Neue Linienfuhrung

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

M) )
D N\ -/ O
B.O., B.O.-Eidinghausen, B.O.-Werste, B.O.-Wulferdingsen,
ZOB/Bahnhof Zum Friedhof Granner Weg Jagerplatz
Mo-Fr Sa So
9 7.00 —20.00 - -
60"- Takt
e 7.00 —20.00 - -
60"-Takt
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8.5.4 Linienblindel D ,,L6hne und Bad Oeynhausen*

Linie Nr.

428 (Stadtbus ,,B.0. 1%)

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

Rehme — B.O., ZOB — Sidstadt

Funktion

Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Bad Oenhausen mit Anbindung des

Krankenhauses, des Herzzentrums und des WerreParks.

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber
NVP 2014

Anschliisse Bus Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen

2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hiillhorst

Anschlisse Zug Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof

2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Bad Oeynhausen, Sudbahnhof
Richtung Bad Oeynhausen, ZOB
2. Ordnung: Regionalzug nach/aus Vlotho

Planungsoptionen

SPNV Vlotho
0
O e ! ! e e M O
-/ L L U/ N\ U/
Max-Planck-  Werre-Park B.O,, Siidbahnhof Bali- Kranken-  Herz- Briider-
Str. Z0B/ Therme haus zentrum stralRe 4
Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.30 — 20.00 8.30 - 19.30 14.30-18.30
9 30 -Takt 60 -Takt 120"-Taklt
Donnerstags: 20.00 — 22.00
60 -Takt
6.30-19.30 8.00 — 19.00 14.00 - 18.00
6 30"-Takt 60 -Takt 120"-Takt
Donnerstags: 19.30 — 21. 30
60 -Takt
Bemerkung Erste Fahrt jeweils ab B.O., Erste Fahrt jeweils ab B.O., ZOB
ZOB;
letzte Fahrt jeweils bis B.O., Letzte Fahrt jeweils bis B.O.,
Z0B Z0B
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Linie Nr.

429 (Stadtbus ,,B.0. 2%)

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

ZOB - Kappenberg

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Bad Oenhausen.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

Um dem Fahrgast ein leicht merkbares Stadtbussystem vermarkten zu kénnen,
ist als Option ein 30-Minuten-Takt erwiinscht.
Linienkombinationsfahrt mit der Linie 551 ist zul&assig.

[

O

B.O., Kappen-
Z0B/ berg
Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 — 18.00
9 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 - 18.00
e 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt
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Linie Nr.

430

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

B.O., ZOB — Gohfeld — L6hne, Remarque-Platz

Funktion

Verbindung der Stadte Léhne und Bad Oeynhausen sowie Erschlieung des
Léhner Ortsteils Gohfeld.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Planungsoptionen

[}

O L]

B.O., Léhne, Lohne,
ZOB/ Rathaus E.M.-Remarque-
Bahnhof platz / Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 - 18.00
9 60"-Takt 60"-Takt 120°-Takt
von 11 bis 18 Uhr:
30"-Takt
5.30-19.30 7.30-17-30 13.30-17.30
6 60"-Takt 60"-Takt 120"-Takt
von 11 — 18 Uhr
30"-Takt
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Linie Nr.

431

Linienbindel

D ,Loéhne und Bad Oeynhausen

‘

Verlauf Bischhofshagen - Léhne - Ostscheid
Funktion ErschlieBung des Stadtgebiets Léhne
Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2014

Anschlisse Bus

Léhne, E.-M.-Remarqueplatz
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Hullhorst

Anschlisse Zug

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Planungsoptionen

1
O L] O
Lohne, L6hne, Lohne,
Bischhofshagen E.M.-Remarque- Ostscheid
Heimatmuseum platz / Bahnhof Postweg
Mo-Fr Sa So
9.30 - 15.30 - -
9 60"-Takt
10.00 - 15.00 - -
60"-Takt

€«

Bemerkung

Zwischen EMR-Platz / Bahnhof und
Heimatmuseum 30"-Takt in
Kombination mit der Linie 438 sowie
zwischen EMR-Platz / Bahnhof und
Ostscheid 30"-Takt in Kombination
mit der Linie 437.
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Linie Nr.

432

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

Falscheide — Lohne Ort — E.-M.-Remarqueplatz

Funktion

ErschlieBung des Stadtgebiets Léhne

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschliisse Bus

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz

1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Hillhorst

Anschlisse Zug

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Planungsoptionen

O

L]

Lohne, Léhne,
Falscheide E.M.-Remarque-
Obernfeld platz / Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.30 — 18.30
9 60"-Takt 60"-Takt 120"-Takt
5.30 -19.30 7.30-17.30 13.30-17.30
6 60"-Takt 60"-Takt 120°-Takt
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Linie Nr.

437

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf Mennighiffen - Halstern - Westscheid - Besebruch - Ostscheid - E.-M.-
Remarqueplatz
Funktion Erschlieung des nordlichen Stadtgebiets Lohne

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlusse Bus Léhne, E.-M.-Remarqueplatz

1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Hullhorst

Anschlusse Zug Lohne, E.-M.-Remarqueplatz / Bahnhof

2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Planungsoptionen

M)
O O [ ]
Lohne, Léhne, Lohne,
Mennightiffen Ostscheid E.M.-Remarque-
Kirche Postweg platz / Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 - 19.00 15.00 - 19.00
9 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt
6.30 —19.30 7.30 - 18.30 14.30 - 18.30
e 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt

Bemerkung | Zwischen EMR-Platz / Bahnhof und
Ostscheid 30°-Takt in Kombination
mit der Linie 431
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Linie Nr.

438

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf Bad Oeynhausen, ZOB — Gohfeld — Wittel - Bischofshagen — E.-M.-
Remarqueplatz
Funktion ErschlieBung des stdlichen Stadtgebiets Lohne

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Lohne, E.-M.-Remarqueplatz / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Planungsoptionen

[}

B.O,,

ZOB / Bahnhof

[ ]

Lohne,
E.M.-Remarque-
platz / Bahnhof

Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 — 18.00
9 60" -Takt 60" -Takt 120"-Takt
5.30 -18.30 7.30-17.30 13.30-17.30
60" -Takt 60" -Takt 120"-Takt

€«

Bemerkung

Zwischen EMR-Platz / Bahnhof und
Heimatmuseum 30"-Takt in
Kombination mit der Linie 431
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Linie Nr.

457 (Stadtbus ,,B.0. 3%)

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

Lohe — Bad Oeynhausen, ZOB

Funktion

ErschlieBung des Stadtgebiets Bad Oeynhausen und Anbindung an den
VlothoBus

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

Bei geringer Nachfrage (< 3 Fahrgaste/Fahrt) ist auf dem Abschnitt Lohe,
IndustriestraBe — Lohe, Valdorfer Stral3e ein Angebot im AST zulassig.

Um dem Fahrgast ein leicht merkbares Stadtbussystem vermarkten zu kénnen,
ist als Option ein 30-Minuten-Takt erwiinscht.

Vlotho

A
1
! O)
O K O — |
Lohe, Lohe, Herzzentrum B.O.,
Industriegebiet Valdorfer Str. ZOB / Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.30 —19.30 8.30 - 18.30 14.30 - 18.30
9 60 -Takt 60’- Takt 120"-Takt
Erste Fahrt ab B.O., ZOB Erste Fahrt ab B.O., ZOB
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 — 18.00
6 60 -Takt 60’- Takt 120"-Takt
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Linie Nr.

458

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

—Bad Oeynhausen — Rehme

Funktion

ErschlieBung des Stadtgebiets Bad Oeynhausen.

Produktkategorie

Stadtbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Bad Oeynhausen - Minden

Planungsoptionen

Bei geringer Nachfrage (< 3 Fahrgasten/Fahrt) ist ein Angebot, unter
Berilicksichtigung des Schulverkehrs, im AST zulassig.

;

Bad Oeynhau-

O ]

Babbenhausen Rehme,

sen, ZOB Gewerbegebiet
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 — 18.00
60 -Takt 60’- Takt 120"-Takt
6.30 — 20.30 8.15-18.15 14.15-18.15
60 -Takt 60°- Takt 120"-Takt
1 Fahrt 19:45
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Linie Nr.

551 (Stadtbus ,,B.0. 2“)

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

Bad Oeynhausen, ZOB — Rehme - Oberbecksen

Funktion

ErschlieBung des Stadtgebiets Bad Oeynhausen

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

Bei geringer Nachfrage (<3 Fahrgaste/Fahrt) ist auf dem Abschnitt
Obernbecksen, Wolpke — Obernbecksen, Wendplatz ein Angebot im AST
zulassig.

Bei geringer Nachfrage ( <3 Fahrgasten/Fahrt) im Ortsteil Rehme, ist ein
Angebot nur im Schulverkehr zulassig

Linienkombinationsfahrt mit der Linie 429 ist zulassig.

Um dem Fahrgast ein leicht merkbares Stadtbussystem vermarkten zu kénnen,
ist als Option ein 30-Minuten-Takt erwiinscht.

[}

O O

B.O., Oberbecksen, Oberbecksen,
ZOB / Bahnhof Waélpke Wendeplatz
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 8.00 - 18.00 14.00 - 18.00
9 60"- Takt 60 -Takt 120"-Takt
6.00 — 20.00 8.00 — 18.00 14.00 — 18.00
e 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt
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Linie Nr.

606

Linienbindel

D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf

Bad Oeynhausen, ZOB - Wulferdingsen - Bergkirchen

Funktion

ErschlieBung des Stadtgebiets Bad Oeynhausen

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2014

Anschlisse Bus

Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst

Anschlisse Zug

Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden

Planungsoptionen

Linienkombinationsfahrt mit der Linie 616 ist zulassig.
Um dem Fahrgast ein leicht merkbares Stadtbussystem vermarkten zu kén-
nen, ist als Option ein 30-Minuten-Takt erwiinscht.

[

Linienverlauf A O

B.O., Bergkirchen,
ZOB / Bahnhof Post
N M
D Linienverlauf B S -/ O
B.O., Werste, Woulferdingsen, Bergkirchen,
ZOB / Bahnhof Béllingshofen Post
Mo-Fr Sa So
8.30 - 20.30 8.30-17.30 13.00 — 19.00
60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt

Linienverlauf A
ab 19.30 Uhr: Linienverlauf B

Linienverlauf A
ab 15.30 Uhr Linienverlauf B

Linienverlauf B

6.00 — 19.00
60 -Takt
Linienverlauf A
ab 18.00Uhr: Linienverlauf B

7.30-18.30
60 -Takt
Linienverlauf A
ab 15.00 Uhr: Linienverlauf B

13.00 — 19.00
120"-Takt
Linienverlauf B
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Linie Nr. 616

Linienbundel D ,Léhne und Bad Oeynhausen®

Verlauf Bad Oeynhausen, ZOB — Volmerdingsen - Bergkirchen
Funktion ErschlieBung des Stadtgebiets Bad Oeynhausen
Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2014
Anschliisse Bus Bad Oeynhausen, ZOB
1. Ordnung: Stadtbus Léhne / Bad Oeynhausen
2. Ordnung: Regionalverkehr Minden, Hillhorst
Anschliisse Zug Bad Oeynhausen, ZOB / Bahnhof
2. Ordnung: Regionalzug Bielefeld - Herford - Léhne - Minden
Planungsoptionen Linienkombinationsfahrt mit der Linie 606 ist zulassig.
Um dem Fahrgast ein leicht merkbares Stadtbussystem vermarkten zu kénnen,
ist als Option ein 30-Minuten-Takt erwiinscht.
M) M\
[ O O O
B.O., Bad Oexen Vollmerdingsen, Bergkirchen,
ZOB / Bahnhof Lanaenhagen
Mo-Fr Sa So
6.30 — 20.30 8.30 - 18.30 14.00 - 18.00
9 60"-Takt 60"-Takt 120"-Takt
6.00 — 21.00 8.00 — 19.00 13.00 - 19.00
6 60"-Takt 60 -Takt 120°-Takt
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Linienbindel D - Schilerverkehr

Neben dem Verkehrsangebot im Grundnetz (Kapitel 8.4) [redakt. And.] ist der Schillerver-
kehr sicherzustellen, der ebenfalls der ausreichenden Verkehrsbedienung dient. Der Sch-
lerverkehr ist auf die Bedurfnisse der Spezialgruppe der Schiler abgestellt.

Inhaltliche Anforderungen an den Schulerverkehr
Der Schulerverkehr ist beschrieben durch:

e Anzahl der Schiler an den entsprechenden Quell- (Einstieg) und Zielhaltestellen (Aus-
stieg) Uber die Schulamter der Stadt Bad Oeynhausen und L6hne sowie der Krei-
se Minden-Libbecke und Herford,

e Standort der Schulen tber die Schulamter der Stadt Bad Oeynhausen und Léhne
sowie der Kreise Minden-Lubbecke und Herford ,

¢ einzuhaltende Rahmenbedingungen des Schilertransportes (Fahrtzeit, Wartezeit an
der Schule, Umstiegshaufigkeit, Besetzungsgrad sowie Entfernung zur Quell- bzw.
Zielhaltestelle).

e Fur den Schulverkehr Bad Oeynhausen (Linienlos D1) ist eine Beforderung mit al-
ternativen Bedienformen (TaxiBus, AST) nicht zulassig

Anhand dieser Kenngrof3en ist der Schilerverkehr so zu gestalten, dass er sowohl den
normativen Vorschriften (insbesondere Schilerfahrtkostenverordnung-SchfkVO und VV-
SchfkVO) entspricht als auch die nachfolgenden inhaltlichen Mindestanforderungen erfillt.

Rahmenbedingungen der Schilerbeférderung

Die einzuhaltenden Rahmenbedingungen der Schilerbeférderung definieren sich anhand
folgender Elemente. Als Mindestanforderungen werden fur die Angebotserstellung die fol-
genden Werte angesetzt:

Tabelle 48: Rahmendbedingungen der Schulerbeférderung

Elemente Beschreibung Mindestanforderung

Fahrzeit Gesamtfahrzeit des Max. insgesamt 1 Stunde fiir Hin- und Rickweg
Schilers zwischen
Quell- und Zielhalte-
stelle inkl. Wartezeiten
aufgrund eines Um-

stiegs
Wartezeit an der Zeit zwischen Ankunft Primarstufe:
des Schiilers an der Maximal 10 Minuten
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Schule bei Ankunft

Schule und planmafi-
gem Unterrichtsbeginn
zu den in Anlage 3.3

aufgefuhrten zu bedie-
nenden Schulstunden
der einzelnen Schulen

Sekundarstufe | und II:
Maximal: 20 Minuten

Forderschule:
Maximal: 10 Minuten

Wartezeit an der
Schule bei Abfahrt

Zeit zwischen Unter-
richtsende und Abfahrt
des Schilers von der
Schule zu den in Anla-
ge 3.3 aufgefiihrten zu
bedienenden Schul-
stunden der einzelnen
Schulen

Primarstufe:
Maximal: 5 Minuten

Sekundarstufe l und Il
Maximal: 10 Minuten

Forderschule:
Maximal: 5 Minuten

Umstiegshéaufigkeit

Anzahl der notwendi-
gen Umstiege

Primarstufe:
Kein Umstieg

Sekundarstufe  und I
Maximal 1 Umstieg

Forderschule:
Kein Umstieg

Besetzungsgrad

Anzahl der sich im Bus
befindenden Schiler
dividiert durch die
maximal zulassige
Anzahl an Fahrgasten
in dem entsprechen-
den Bus (laut Herstel-
ler)

Maxmimal 0,8

Anzahl der Fahrten

Anzahl der Fahrten,
durch die ein Schul-
standort bedient wird.

Maximal 4 (z. B. 1 Anfahrt und 3 Abfahrten)

(Sollte in der Praxis ein Schulstandort heute bereits mit weni-
ger Fahrten bedient werden, ist darauf hinzuweisen, dass eine
Anhebung auf den Maximalwert mit Mehrkosten verbunden
sein kann.)

Entfernung zur
Quell- bzw. Zielhal-
testelle

Wegstrecke des Schii-
lers von der Wohnung
zur Quellhaltestelle
bzw. von der Zielhalte-
stelle zur Schule in
Kilometern

Primarstufe:
1,0

Sekundarstufe  und II:
2,0

Forderschule:
1,0

Planungsleitséatze des Schulerverkehrs

Der Schiilerverkehr darf nur gemaf den folgenden (kombinierbaren) Varianten erbracht

werden:

1. Variante: Mit den Fahrten im Grundnetz. Hierbei kbnnen im Rahmen der Vorgaben
aus den linienspezifischen Anforderungen (Kapitel 8.4.2) [redakt. And.] einzelne
Fahrten einer Linie aus der Taktlage verschoben werden. Die Fahrten bleiben ins-
gesamt Bestandteil des Grundnetzes und unterliegen der Qualitat der im Linienblatt
angegebenen Produktkategorie. Der Linienweg kann lber die in den Linienblattern
definierten Endhaltestellen hinaus verlangert werden.
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2. Variante: Mit Ergdnzungsfahrten in den Linien des Grundnetzes, die Uber das in den
Linienblattern definierte Mindestangebot des Grundnetzes hinausgehen. Hierbei
sind auch Anderungen vom Standard-Linienweg moglich. Diese Fahrten sind nicht
unmittelbar Bestandteil des Grundnetzes und gehéren zur Produktkategorie Schi-
ler- und Verstéarkerverkehr.

Variante: Durch Einrichtung einer neuen Linie gemanR § 42 PBefG. Diese Linien gehdren
zur Produktkategorie Schiler- und Verstarkerverkehr.
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8.5.5 Linienblindel E ,,Herford und Umgebung*

Linie Nr. 53

Linienbundel E ,Herford und Umgebung*

Verlauf Herford, Eickum — Diebrock - Bielefeld, Jollenbeck

Funktion ErschlieBung der Herforder Ortsteile Eickum und Diebrock und Anbindung an

Herford Bahnhof und Alter Markt sowie an die Bielefelder Stadtbahn.

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anschlisse Bus Eickum, Schule:
1. Ordnung: Stadtbus Herford in Richtung Bahnhof / Alter Markt

Anschlisse Zug

Planungsoptionen Zusétzliche Anschlisse:
Jollenbeck Dorf: Verknupfung 2. Ordung mit Regionalverkehr Bielefeld

Eickum, Jollenbeck,
Schule Dorf
Mo-Fr Sa So
8.30-18.30 Uhr - -
9 120°-Takt

8.30-18.30 Uhr - -
6 120"-Takt
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Linie Nr.

54

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf Enger — Pédinghausen — Joéllenbeck — Theesen — Babenhausen Siid
(Bielefeld)
Funktion Schnelle Verbindung aus dem Raum Enger nach Jollenbeck und zur

Stadtbahn Bielefeld

Produktkategorie

SchnellBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Haltestelle: Enger, Kleinbahnhof
- Bedienungszeitraum wurde angepasst

Anschlisse Bus

Enger, Kleinbahnhof

Richtung Babenhausen

1. Ordnung: Regionalverkehr Biinde

2. Ordnung: Regionalverkehr Herford (465/466)

Bielefeld, Babenhausen Sud:
1. Ordnung: Stadtbahn Bielefeld

Anschlisse Zug

Optionen bei
Ausschreibung

Zusatzlich Anschlisse:
Verkniipfung 2. Ordung an der Haltestelle Jollenbeck Dorf mit dem
Regionalverkehr in Richtung Bielefeld.

Regionalverkehr Biinde
Schnell- bzw. Regionalverkehr
Herford (optional)

Enger,
Biinder StraRe A

Enger,
SchulstraBe

| O Linienweg A

O

Linienweg A | 'I

L]

N\
Enger, Klein-  Enger, Jollenbeck, Babenhausen Siid
bahnof Im Zuschlag Dorf (Stadtbahn)
Mo-Fr Sa So
5.15-20.15 Uhr 6.15 — 00.00 Uhr 10.15-20.15 Uhr
30"-Takt 60 -Takt 120"-Takt

ab 19 Uhr: 60" -Takt

Taktbruch ab 21.00 Uhr 60"-Takt

5.45 —23.00 Uhr
30"-Takt
ab 19.30 Uhr: 60"-Takt

6.45 — 23.45 Uhr 10.45 — 20.45 Uhr

60" -Takt 120"-Takt
Taktbruch ab 21.30 Uhr: 60°- 1 Fahrt 00.30 Uhr
Takt

1 Fahrt 00.30 Uhr

Bemerkung

Alternierend auf den
Linienwegen A und B, so dass
sich dort jeweils ein 60" bzw.
120’-Takt ergibt.

Nur Linienweg A bis Enger
Kleinbahnhof

Nur Linienweg A bis
Enger Kleinbahnhof
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Linie Nr. 56

Linienbundel E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Spenge — Lenzinghausen — Jollenbeck — Theesen — Babenhausen Sud (-
Bielefeld)

Funktion Schnelle Verbindung zwischen Spenge und der Stadtbahn Bielefeld

Produktkategorie SchnellBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber - Bedienungszeitraum wurde angepasst
NVP 2006 - Abschnitt Lenzinghausen entféllt, Anbindung tber Linie 156 (S)
Anschlisse Bus Spenge, Rathaus

Richtung Babenhausen Sud
2. Ordnung: Regionalverkehr Biinde
Schnell- bzw. Regionalverkehr Herford

Bielefeld, Babenhausen Siud:
1. Ordnung: Stadtbahn Bielefeld

Anschlisse Zug

Planungsoptionen Zusétzlich Anschlisse:
Verknupfung 2. Ordung an der Haltestelle Jollenbeck Dorf mit dem
Regionalverkehr in Richtung Bielefeld.

Regionalverkehr
Biinde, Herford

A
|
! e
O (+—CO (]
Spenge, Spenge, Lenzinghausen, Jollenbeck, Babenhausen Sid
Z0B Rathaus Mitte Dorf (Stadtbahn)
Abschnitt Spenge, ZOB — Babenhausen Sid
Mo-Fr Sa So
5.30 — 20.00 Uhr 6.45 — 23.45 Uhr 09.15-19.15 Uhr
9 30"-Takt 60"-Takt 120"-Takt
1 Fahrt um 00.30 Uhr
6.00 — 20.30 Uhr 7.00 -23.00 Uhr 09.45-19.45 Uhr
6 30"-Takt 60"-Takt 120"-Takt
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Linie Nr.

101

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Herford, Bahnhof — Diebrock — Laar — Brake - Schildesche

Funktion

Flachenhafte ErschlieBung des Raumes zwischen Schildesche und Herford
mit Anschluss an die Stadtbahn Bielefeld.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Fahrt um 07.15 Uhr

Anschliisse Bus

Herford, Bahnhof
1. Ordnung: Stadtbus Herford in Richtung Alter Markt

Bielefeld, Schildesche Stadtbahn:
1. Ordnung: Stadtbahn Bielefeld

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[

O L]

Herford, Brake, Schildesche
Bahnhof Kirche (Stadtbahn)
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 Uhr 8.00 — 15.00 Uhr -
60 -Takt 60 -Takt

1 Fahrt 07.15 Uhr

6.00 — 20.00 Uhr
60 -Takt

9.00 — 15.00 Uhr
60 -Takt
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Linie Nr.

352

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf

Herford, Bhf. - Herford, Alter Markt — Elverdissen — Altenhagen — Bielefeld, Milse

Funktion

Flachenhafte ErschlieBung des Raumes zwischen Milse und Herford sowie

Anschluss an die Bielefelder Stadtbahn.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegeniber
NVP 2006

- Durchbindung zum Bahnhof in Herford
- Bedienungszeitraum wurde angepasst

Anschliisse Bus

Herford, Alter Markt
1. Ordnung: Stadtbus Herford
2. Ordnung: Regionalverkehr

Bielefeld, Milse Stadtbahn:
1. Ordnung: Stadtbahn Bielefeld

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

402
—E O []
Herford, Herford, 352 Elverdissen, Bielefeld,
Bahnhof Alter Markt Nasse Welle Milse (Stadtbahn)
Mo-Fr Sa So
5.45 —-19.45 Uhr 6.45 — 15.45 Uhr -
9 60"-Takt 60"-Takt

ab 14.00 Uhr: 120"-Takt

6.15 —20.15 Uhr

6 60 -Takt

7.15-16.15 Uhr
60 -Takt
ab 14.00 Uhr: 120°"-Takt

Bemerkung Zwischen Herford, Alter Markt Zwischen Herford, Alter Markt
und Elverdissen, Nasse Welle und Elverdissen, Nasse Welle
30°- Takt in Kombination mit der | 30"- Takt in Kombination mit der
Linie 402 Linie 402.
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Linie Nr.

N8

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Bielefeld — Jollenbeck — Enger — Spenge — Jollenbeck - Bielefeld

Funktion

Flachenhafte ErschlieBung des Raumes zwischen Bielefeld, Enger und
Spenge im Nachtverkehr an Wochenenden sowie Feiertagen.

Produktkategorie

RegionalBus (Nachtbus)

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neues Linienblatt

Anschliisse Bus

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

—_—
n O O OO O T[]
NS \/ N N NS
Bielefeld, Jollenbeck, Enger, Enger Westerenger Spenge Spenge-
Jahnplatz ~ Dorf Podinghausen Lenzinghausen
4—
|:! ) ) ) ) ) D
\—/ \—/ \ % \ % -/
Bielefeld, Jollenbeck, Spenge- Spenge Westerenger Enger Enger,
Jahnplatz ~ Dorf Lenzinghausen Pddinghausen
Mo-Fr Sa So
- 1.00 — 4.00 Uhr 1.00 — 4.00 Uhr
9 60"-Takt 60"-Takt
- 1.30 — 4.30 Uhr 1.30 — 4.30 Uhr
60"-Takt 60"-Takt

0

1 zusétzliche Fahrt beginnend
ab Jollenbeck, Dorf um 1.30

1 zusatzliche Fahrt
beginnend ab Jéllenbeck
um 1.30

Letzte Fahrt (4.30 Uhr)
nur bis J6llenbeck, Dorf

Bemerkung
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Linie Nr.

N12

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf

Bielefeld — Herford - Hiddenhausen — Ennigloh - Biinde

Funktion

Flachenhafte ErschlieBung des Raumes zwischen Bielefeld, Herford,
Hiddenhausen und Biinde im Nachtverkehr an Wochenenden sowie Feiertagen.

Produktkategorie

RegionalBus (Nachtbus)

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Neues Linienblatt

Anschliisse Bus

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

n 0O OO O T[]
NS N N N
Bielefeld, Bi-Heepen, Lipping- Hidden-  Bilnde
Jahnplatz ~ Baumheide Herford  hausen hausen
Mo-Fr Sa So
- 1.00 — 6.30 Uhr 1.00 — 6.30 Uhr
60 -Takt 60"-Takt

Ab 5.00 Uhr nur noch bis Bi-

Fahrt um 5.00 nur bis Bu-
Ennigloh

3 Fahrten ab Bi-Baumheide um
5:15, 5.45 und 6.15 Uhr

Baumbheide. Ab 6.00 Uhr nur noch bis Bi-
Baumbheide.
- 1.00 — 4.00 Uhr 1.00 — 4.00 Uhr
60 -Takt 60 -Takt

Fahrt um 5.00 nur bis Bi-
Ennigloh

3 Fahrten ab Bi-Baumheide
um 6.45, 7.45 und 8.45 Uhr

Bemerkung
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Linie Nr. 401 (S1)
Linienbundel E ,Herford und Umgebung*
Verlauf Herford, Magdeburger Stral3e — Herford, Alter Markt — Herford, Bahnhof —

Herringhausen — Eickum, Friedhof

Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Herford mit Ausrichtung auf die
Innenstadt. Anbindung von Herringhausen und Eickum an den Bahnhof und
den Alten Markt.

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitét | RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegenuber Anderung der Taktlage an Sonn- und Feiertagen.
NVP 2006
Anschliisse Bus Herford, Alter Markt:

1. Ordnung: Stadtbus Herford, Regionalverkehr Richtung Bielefeld, Milse
2. Ordnung: Ubriger Regionalverkehr

Herford, Bahnhof:
Richtung Alter Markt
1. Ordnung: Regionalverkehr Kirchlengern, Stedefreund

Herford, Eikum:
1. Ordnung: Regionalverkehr Bielefeld

Anschlisse Zug Herford, Bahnhof
Richtung Alter Markt
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen Zusétzliche Anschlisse:
Prioritat 1: Verknupfung 2. Ordnung am Bahnhof Herford aus Richtung Alter
Markt mit dem SPNV in Richtung Minden, Biinde, Detmold

A
! Regionalverkehr,
O 7\ 1 SPNV 7\ 7\ O
/ LI L1 / /
Herford, Herford, Herford, Herford, Eickum, Lemken- Eickum
Magdeburger Theater  Alter Markt Bahnhof Dickenbrock weg
StralRe
Abschnitt Magdeburger Str - Dickenbrock Abschnitt Dickenbrock -
Eickum
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa
5—20 Uhr 6 — 20 Uhr 12 — 20 Uhr 8.30 — 19.30 Uhr 8.30-13.30
9 30"-Takt 30"-Takt 60"-Takt 60"-Takt Uhr
letzte Fahrt bis Hf, | vor 8 Uhr und letzte Fahrt bis ab Lemkenweg: 60"-Takt
Bahnhof ab 14 Uhr: Hf, Bahnhof 120"-Takt ab
60"-Takt Lemkenweg:
letze Fahrt bis | 1Fahrt um 9 Uhr 120°-Takt
Hf, Bahnhof bis Hf, Bahnhof
6 — 20 Uhr 6.30-19.30 Uhr 13.30-19.30 6.30 — 18.30 Uhr 7.30 -13.30
6 30"-Takt 30"-Takt 60"-Takt 60"-Takt Uhr
ab 13 Uhr: bis Lemkenweg: 60"-Takt
60"-Takt 2 Fahrten ab Hf, 120"-Takt bis
Bahnhof um Lemkenweg:
9.30 und 11.30 120"-Takt
Uhr
Bemerkung Kombinationsfahrten mit den Linien 406 (S6) und 465
sind moglich.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

402 (S2)

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf

Herford,.Alter Markt - Elverdissen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Herford sowie des Ortsteiles Elverdissen
mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschliisse Bus

Herford, Alter Markt
1. Ordnung: Stadtbus Herford
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

D352 ............................................ O
Herford, 402 Elverdissen,
Alter Markt Nasse Welle
Mo-Fr Sa So
6.15—19.15 Uhr 7.15—19.15 Uhr 13.15-19.15 Uhr
9 60 -Takt 60 -Takt 60 -Takt
6.45 —19.45 7.45 — 14.45 Uhr 13.30-19.30
6 60 -Takt und 60 -Takt
15:30 — 19.30 Uhr
60 -Takt
Bemerkung | Zwischen Herford, Alter Markt Zwischen Herford, Alter Markt
und Elverdissen, Nasse Welle und Elverdissen, Nasse Welle
halbstiindlich in Kombination mit | halbstiindlich in Kombination mit
der Linie 352 der Linie 352
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

403 (S3)

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf Herford, Falkendiek Meyer — Herford, Alter Markt — Herford, Freizeitbad H20
- Herford, Glumke

Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Herford mit Ausrichtung auf die
Innenstadt.

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegeniber

NVP 2006

Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt
1. Ordnung: Stadtbus Herford
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

O O < O — I T O
LI 103 /
Falkendiek Herford, Freizeitbad Herford, Herford,
Alter Markt H20 Friedenstalstr. Glumke
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 Uhr 8.00 — 20.00 Uhr 13.00 — 20.00 Uhr
9 60"- Takt 60 -Takt 60 -Takt
letzte Fahrt bis Alter Markt letzte Fahrt bis Alter Markt letzte Fahrt bis Alter
Markt
6.30 — 19.30 Uhr 8.30 —19.30 Uhr 13.30 — 19.30 Uhr
6 60°- Takt 60 -Takt 60"- Takt
Bemerkung Zwischen Herford, Alter Markt Zwischen Herford, Alter Markt
und Herford, Friedenstalstr. und Herford, Friedenstalstr.
30°- Takt in Kombination mit der | 30"- Takt in Kombination mit der
Linie 433 Linie 433
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Linie Nr.

404 (S4)

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Herford, Alter Markt — Herford, Theater — Herford, Erika Friedhof — Herford,
Koénigin-Mathilde-Gymnasium - Herford, Alter Markt
Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Herford mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderung in der Taktlage und Kombinationsmdglichkeiten mit den Linien S4 und
S5.

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt
1. Ordnung: Stadtbus Herford
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[

O —O

€«>

Herford, Herford, Herford,
Alter Markt Konigin-Mathilde- Gymnasium Erika Friedhof
Mo-Fr Sa So
6.45 — 18.45 Uhr 7.45 —18.45 Uhr 13.45 — 18.45 Uhr
60 -Takt 60"-Takt 60"-Takt

Bemerkung Ab 18.45 kann in Linienwegs- Ab 15.45 kann in Linienwegs- Kann in Linienwegs-
Kombination mit der Linie 405 Kombination mit der Linie 405 Kombination mit der Linie
(S5) gefahren werden. (S5) gefahren werden. 405 (S5) gefahren werden.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 405 (S5)
Linienbundel E ,Herford und Umgebung*
Verlauf Herford, Tierpark — Herford, Alter Markt — Herford, Ahmser Strale — Ahmsen

Funktion

Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Herford mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitét | RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegenuber Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit
NVP 2006
Anschliisse Bus Herford, Alter Markt:

1. Ordnung: Stadtbus Herford
2. Ordnung: Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

O

Linienweg A
Herford,
O i Schinkelstralle ™\ O
L Linienweg B N~
Herford, Herford, Herford, Ahmsen,
Tierpark Alter Markt Ahmser Str./ Schobeke Ravensberger Str.
Abschnitt Tierpark — Schinkelstr. - Ahmser Str. Abschnitt Tierpark — Ahmsen,
/Schobeke Ravensberger Str.
Mo-Fr Sa So Mo-Fr Sa So
7.30 —20.30 Uhr 9 —-19 Uhr 13.00 — 19.00 5.00-20.00 8.00-19.00 | 13.00-19.00
9 60" Takt 60"-Takt Uhr 60"-Takt 60"-Takt 60"-Takt
ab 14.30 Uhr 60"-Takt erste Fahrt erste Fahrt
nur bis Alter bis Ahmsen, ab Alter ab Alter erste Fahrt
Markt Ravensberger Markt Markt ab Alter
Str. Markt
erste Fahytab
Alter Markt
6.30 — 20.30 Uhr | 8.00-15.00 Uhr 13.30-19.30 6.00 —20.00 8.30-19.30 13.30 —
6 60"-Takt 60"-Takt Uhr 60"-Takt 60"-Takt 19.30 Uhr
letzte Fahrt nur 60"-Takt letzte fahrt 60"-Takt
bis Alter Markt bis Ahmsen, nur bis Alter letzte Fahrt
Ravensberger Markt nur bis Alter
Str. Markt
letzte Fahrt nur
bis Alter Markt
Bemerkung | Beide Abschnitte Uberlagern sich zwischen Tierparkt und Ahmser Str. / Schobeke von Mo-Sa zum 30°-
Takt.
Kann ab 18 Uhr, an Samstage und an Sonn- und Feiertagen in Linienwegs-Kombination mit der Linie
404 (S4) bedient werden.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

406 (S6)

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Herford, DieselstralRe — Herford, Bahnhof — Herford, Alter Markt — Herford, Klinikum
—Herford, Amselplatz
Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Herford mit Ausrichtung auf die Innenstadt.

Anbindung des Klinikum Herford.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt
1. Ordnung: Stadtbus Herford, Regionalverkehr Richtung Bielefeld, Milse
2. Ordnung: Ubriger Regionalverkehr

Herford, Bahnhof
Richtung Alter Markt
1. Ordnung: Regionalverkehr in Richtung Kirchlengern, Stedefreund

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof
Richtung Alter Markt
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

Zusatzliche Anschlisse:
Prioritat 1: Verknupfung 2. Ordnung am Bahnhof Herford aus Richtung Alter Markt
mit dem SPNV in Richtung Minden und Biinde

Regionalverkehr Kirchlengern, Stedefreund
SPNV

A
1
O ! 1 I O
L LI NNy
Herford, Herford, Herford, Herford, Herford,
Dieselstr. Bahnhof Alter Markt Theater Klinikum
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 Uhr 7.00 -20.00 Uhr
9 30 -Takt 30"-Takt 14.00 — 19.30 Uhr
Vor 7.00 Uhr ab Alter Markt von 7.00 — 9.00 und ab 15 Uhr: 60 -Takt
60 -Takt letzte Fahrt bis Alter
1 Fahrt um 5.30 Uhr ab Hf, letzte Fahrt bis Alter Markt Markt

Bahnhof

Je 1 Fahrt 9.30 Uhr und
11.30 Uhr ab Hf, Bahnhof

5.00-20.00 Uhr
30 -Takt
Fahrten um 5.00 und 5.30 Uhr
bis Alter Markt
Fahrt umd 6.00 bis Hf, Bahnhof

6.30-20.00 13.30 — 20.00 Uhr
30"-Takt 60 -Takt

Von 6.30 — 9.30 Uhr und von Letzte Fahrt bis Hf,
15.30 — 18.30 Uhr: 60"-Takt Bahhof

Je 1 Fahrt 9.00 Uhr und
11.45 Uhr ab Hf, Bahnhof

letzte Fahrt bis Hf, Bahnhof

Bemerkung | Kann vor 6.00 und ab 18 Uhr in Kann ab 18 Uhr in Linienwegs- Kann vor 13.30 und ab
Linienwegs-Kombination mit der Kombination mit der Linie 401 18 Uhr in Linienwegs-
Linie 401 (S1) bedient werden. (S1) bedient werden Kombination mit der Linie
Vor HVZ 1 ist ein Taktbruch 401 (S1) bedient werden
mdoglich.
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Linie Nr.

425

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung”

Verlauf Herford, Alter Markt — Hiddenhausen, Schweicheln — Léhne,
Remarqueplatz/Bahnhof

Funktion Verbindung und FeinerschlielBung auf der Achse Herford — Schweicheln —
Loéhne.

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt
2. Ordnung: Stadtbus Herford
Regionalverkehr

Hiddenhausen-Schweicheln, Bahnhof
Richtung Herford:
1. Ordnung: Ortsverkehr Hiddenhausen

Lohne, EMR-Platz/Bahnhof
2. Ordnung: Stadtbus Léhne/Bad Oeynhausen
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof
Richtung Alter Markt
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Hiddenhausen-Schweicheln, Bahnhof
Richung Léhne
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Lohne, EMR-Platz/Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Minden

Planungsoptionen

Schweicheln,
sony Schweichelner Str
A 7\ Linienweg A SPAV
1 _/ 1
D mam ~ Linienweg B ‘B EI
Herford, Herford, Schweicheln, Schweicheln, Léhne,
Alter Markt Bahnhof Auf dem Kartel V¥V Bahnhof EMR-Platz
Mo-Fr Sa So
5.30 — 20.30 Uhr 6.30 — 19.00 Uhr 13.00 — 19.00 Uhr
9 60"-Takt 60"-Takt — Linienweg A 60 -Takt
Linienweg A ab 14 Uhr: Linienweg B Linienweg B

6.00 — 19.30 Uhr
60"-Takt
Linienweg A
HVZ 1: 30"-Takt, dabei
alternierend Linienweg A und B
1 Fahrtum 5.45 ab
Schweichlen, Bhf

6.30 — 19.30 Uhr
60"-Takt — Linienweg A
ab 14.30 Uhr: Linienweg B

13.30 — 19.30 Uhr
60"-Takt
Linienweg B-

Bemerkung Vor der HVZ 1 ist ein

stundliches Angebot méglich
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 433

Linienbundel E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Herford, Alter Markt — Bad Salzuflen, ZOB

Funktion Regionale, kreisiibergreifende Verbindung von Herford nach Bad Salzuflen

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat | RBL zur Beeinflussung der LSA in Herford.

Veranderung gegeniber -
NVP 2006 -

stundliche Bedienung 5.30 — 8.30 Uhr Salzuflen - Herford
Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschliisse Bus Herford, Alter Markt

2. Ordnung: Stadtbus Herford
Regionalverkehr

Anschlisse Zug

Zusétzliche Anschlisse:

Bad Salzuflen, ZOB

1. Ordnung: Stadtbus Bad Salzuflen
2. Ordnung: Ortsverkehr nach Exter

Planungsoptionen

403
D ............................ m ............................................. m
~ 433 ~
Herford, Herford, Herford, Bad Salzuflen,
Alter Markt Freizeitbad H20 Friedenstal Z0B
Mo-Fr Sa So

13.15-19.15 Uhr
60 -Takt

6.45 — 20.45 Uhr 6.45 — 14.45 Uhr
9 60 -Takt und
2 Fahrten um 5:45 und 6:15 15:15 - 19:15 Uhr

60 -Takt
5.30 — 8.30 Uhr 7.15 - 15.15 Uhr 13.30 - 19.30 Uhr
e sttindlich und 60"-Takt
9.15-21.5 Uhr 15.30-19:30
60 -Takt 60 -Takt
Bemerkung Zwischen Herford, Alter Markt Zwischen Herford, Alter Markt -
und Herford, Friedenstal und Herford, Friedenstal
30°- Takt in Kombination mit der | 30"- Takt in Kombination mit der
Linie 403 (S3) Linie 403 (S3)
beschlossen von den Kreistagen Minden-Liibbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07..2016
292 mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh




Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

434

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Herford, Alter Markt — Schwarzenmoor — Exter, Wendeplatz

Funktion

Direktverbindung von Herford nach Vlotho mit Verknlpfung Exter
Wendeplatz zum VlothoBus

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber

NVP 2006

- 60-Minuten-Takt Mo- Fr
- 120-Minuten-Takt samstags und sonntags
- Durchbindung bis Herford, Bahnhof

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt
2. Ordnung: Stadtbusse Herford
Regionalverkehr

Exter, Wendeplatz
1. Ordnung: Stadtbus VB1 in Richtung Vlotho, Bahnhof
2. Ordnung: Ubriger Stadtbus Vlotho

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

Es besteht die Kombinationsmdglichkeit mit der Linie VB1(LB F: S1) umso
eine barrierefreie Verbindung zwischen Vlotho, Bahnhof und Herford,
Bahnhof zu gewabhrleisten.

[l

Herford,
Bahnhof

O L]

Herford, Herford, Viotho,

Exter Wendeplatz

Alter Markt Erika-Friedhof

Mo-Fr

Sa

So

5.00 — 18.00 Uhr
60-Minuten-Takt

8.00 — 16.00 Uhr
120-Minuten-Takt

10.00 — 18:00 Uhr
120-Minuten-Takt

6.00 — 19.00 Uhr
60-Minuten-Takt

9.00 — 17.00 Uhr
120-Minuten-Takt

11.00 — 19:00 Uhr
120-Minuten-Takt

beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07.2016

mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh

293
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Linie Nr.

435

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf

Herford, Alter Markt — Schwarzenmoor — Exter, Wendeplatz

Funktion

ErschlieBung des Ortsbereiches Schwarzenmoor und direkte Anbindung an den
Alten Markt und Exter Wendeplatz.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt:
1. Ordnung: Stadtbus Herford
2. Ordnung: Regionalverkehr

Vlotho, Exter Wendeplatz
2. Ordnung: Stadtbus Vlotho in Richtung Vlotho, Kirchplatz

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

)

[] O (]
Herford, Schwarzenmoor Viotho,

Alter Markt Exter Wendeplatz

Abschnitt Herford - Scharzenmoor Abschnitt Schwarzenmoor - Exter
Mo-Fr Sa Mo-Fr Sa
6.00 — 19.00 Uhr 7.00 — 16.00 Uhr 8.00 — 12.00 Uhr 8.00 — 16.00 Uhr
9 60" -Takt 60" -Takt und 120" -Takt
13.00 — 19.00 Uhr
120"-Takt
6.30 —19.30 6.30 — 16.30 Uhr 6.30 —12.30 Uh 6.30 — 16.30 Uhr
6 60 -Takt 60 -Takt nd 120"-Takt
13.30 — 19.30 Uhr
120°-Tak
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 464

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Spenge — Westerenger — Dreyen — Hiicker Aschen — Dreyen - Enger

Funktion

Flachenhafte ErschlieBung im landlichen Raum

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Takt- und Zeitlage

Anschlisse Bus

Spenge, Am Bahnhof
2. Ordnung: Regionalverkehr Bielefeld, Biinde

Enger, Kleinbahnhof
2. Ordnung: Regionalverkehr Herford

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

[

Spenge,
Am Bahnhof

Hicker Aschen,

Mittendorf

L]

Enger,

Kleinbahnhof

Abschnitt Am Bahnhof - Mittendorf

Abschnitt Mittendorf - Enger

Mo-Fr Sa Mo-Fr Sa
9 1 Fahrt: 08:45, 10:00, 10:00 — 12:00 Uhr 1 Fahrt: 05:45 , 06:45 07:30-09:30
13:45, 18:15 Uhr 120"-Takt 09:00, 10:30 Uhr Uhr
120"-Takt
13-17 Uhr: zweistiindlich 14-18 Uhr: 14:15 Uhr: 1
zweistiindlich Fahrt

6 1 Fahrt: 08:15, 11:00

08:00 — 10:00 Uhr

1 Fahrt: 08:00, 10:45

1 Fahrt: 07:30,

14:00. 17:15 Uhr 120"-Takt 13:45, 17:00 Uhr 09:15, 14:00
Uhr
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Linie Nr.

465

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Herford, Alter Markt — Herringhausen — Enger — Westerenger - Spenge

Funktion Direkte und schnelle Verbindung von Enger und Spenge an die Kreisstadt
Herford.

Produktkategorie SchnellBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber - Anschlisse in Enger, Kleinbahnhof
NVP 2006 - Angebot an Samstagen
- 60’-Minuten-Takt

Anschliisse Bus Herford, Alter Markt

2. Ordnung: Stadtbus Herford
Regionalverkehr

Spenge, Rathaus:
2. Ordnung: Ortsverkehr Spenge

Enger, Kleinbahnhof:
2. Ordnung: Regionalverkehr nach Bielefeld und Biinde

Anschlisse Zug Herford, Bahnhof

Richtung Enger/Spenge:
1. Ordnung: SPNV in Richtung Bielefeld

Zusétzliche Anschlisse:
Prioritat 1: Verknupfung 2. Ordnung am Bahnhof Herford aus Richtung
Enger/Spenge mit dem Regionalbus

Planungsoptionen

Regiopfverkehr Regionalverkaflk
onuona? SPNV Bielefeld, Bunq:p)
L U/ L1
Herford, Herford, Herford, Enger, Spenge,
Alter Markt Bahnhof Dickenbrock Kleinbahnhof Z0B
Mo-Fr Sa So
9 5.45 - 19.45 Uhr Je eine Fahrt um 8.45 und 13.45
60"-Takt Uhr bis Enger, Kleinbahnhof

1 Fahrt: 5.15, 7.15 Uhr
1 Fahrt: 13.15 Uhr bis Enger,

Kleinbahnhof
6 1 Fahrt: 5.50, 6.15, 7.30 Uhr Je eine Fahrt um 7.45 und 9.45
6.00 — 20.00 Uhr Uhr ab Enger, Kleinbahnhof
60"-Takt
Bemerkung Kann in Linienwegs- Kann in Linienwegs-
Kombination mit der Linie 401 Kombination mit der Linie 401
(S1) bedient werden (S1) bedient werden
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Linie Nr.

466

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Herford, Alter Markt — Oetinghausen — Enger — Westerenger — Spenge

Funktion

Anbindung der Grundzentren Enger und Hiddenhausen an das Mittelzentrum
Herford mit flachenhafter ErschlieBung. Zusétzliche Anbindung von Spenge an
Samstagen und Sonntagen.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

- Anschlisse in Enger, Kleinbahnhof

Anschlisse Bus

Herford, Alter Markt
2. Ordnung: Stadtbus Herford
Regionalverkehr

Spenge, Rathaus:
2. Ordnung: Regionalverkehr Biinde, Bielefeld
Ortsverkehr Spenge

Enger, Kleinbahnhof:
2. Ordnung: Regionalverkehr nach Bielefeld und Biinde

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof
Richtung Enger, Spenge
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

Regionalverkehr
Biinde, Bielefeld.
Hiicker-Aschen

A A
1 1
] ™1 e Kl M
L / LI
Herford, Herford, Oettinghausen, Enger, Spenge,
Alter Markt Bahnhof Am Kleinbahnhof Kleinbahnhof Z0B
Mo-Fr Sa So
6.15 — 20.15 Uhr 7.15 - 19.15 Uhr 12.15-18.15 Uhr
9 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt
HVZ 1: halbsttindlich von 14.15 — 18.15 Uhr 1 Fahrt: 19.15 Uhr
1Fahrt: 5.30 und 6.45 120"-Takt

6.30 — 20.30 Uhr
60 -Takt
HVZ 1: halbsttindlich
1 Fahrt:5.00 Uhr

7.00 —20.00 Uhr

13.00-19.00 Uhr

60 -Takt 120"-Takt
von 15.00 — 19.00 Uhr 1 Fahrt: 20.00 Uhr
120"-Takt
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

467

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Spenge — Wallenbriick — Mantershagen — Bardiittingdorf — Hager —
Lenzinghausen — Spenge
Funktion ErschlieBung der siid-westlichen Bereiche der Stadt Spenge und deren

Anbindung an das Stadtzentrum. Die Bedienung orientiert sich an den Belangen

des Beruf- und Schulverkehrs

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen im Fahrtenangebot

Anschliisse Bus

Spenge, Rathaus/ZOB

3. Ordnung: Regionalverkehr Herford, Bielefeld und Biinde

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

)

O O [ ]
Spenge, Hager, Spenge,
Am Bahnhof Werther Str. Rathaus/

Z0B
Mo-Fr Sa So

12.30 Uhr: 1Fahrt

5.450 Uhr: 1 Fahrt
6.15 Uhr: 1 Fahrt
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 469

Linienbundel E ,Herford und Umgebung*

Verlauf Lippinghausen — Schweicheln

Funktion Innerdrtlicher Verkehr in der Gemeinde Hiddenhausen und Anbindung des

Bahnhofs Schweicheln an Lippinghausen sowie Anbindung des
Schweichelner Bereichs ,Am Kartel“ an den Bahnhof Schweicheln.

Produktkategorie

OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Bedienh&ufigkeit

Anschlisse Bus

Schweicheln, Bahnhof
1. Ordnung: Regionalverkehr Herford

Lippinghausen, Schulzentrum
2. Ordnung: Regionalverkehr Biinde, Kirchlengern

Anschlisse Zug

Schweicheln, Bahnhof
1. Ordnung: SPNV Herford, Bielefeld

Planungsoptionen

Weiterflhrung der Linie von Lippinghausen nach Oetinghausen.

Di

O L]

Schweicheln, Schweicheln, Lippinghausen,
Bahnhof Auf dem Kartel Schulzentrum
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 Uhr 7.00 — 19.00 Uhr 13.00 — 19.00 Uhr
9 60"-Takt 60"-Takt- 60"-Takt
6.30 — 20.30 Uhr 7.30 — 19.30 Uhr 13.30 - 19.30 Uhr
e 60 -Takt 60 -Takt 60 -Takt
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 470

Linienbundel E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Hiddenhausen — Eilshausen - Schweicheln

Funktion Geplante Linie. Innerdrtlicher Verkehr und Anbindung des Bahnhofes

Schweicheln an die Ortsteile Hiddenhausen und Eilshausen.

Produktkategorie OrtsBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anschlisse Bus

Anschlisse Zug Schweicheln, Bahnhof
1. Ordnung: SPNV in Richtung Herford, Bielefeld

Planungsoptionen

[ ] O O O — |

Schweicheln, Eilshausen Hiddenhausen Eilshausen Schweicheln,
Bahnhof Bahnhof
Mo-Fr Sa So
6.00 — 20.00 Uhr 7.00 — 19.00 Uhr 13.00 — 19.00 Uhr

H 60"-Takt 60 -Takt 60"-Takt

beschlossen von den Kreistagen Minden-Liibbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07..2016
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

666

Linienbindel

H ,Burgerbus Spenge”

Verlauf

Spenge — Wallenbriick — Bardittingdorf — Mantershagen - Spenge

Funktion

Flachenhafte ErschlieBung des Raumes westlich der Stadt Spenge mit
Anbindung an das Grundzentrum

Produktkategorie

Ortsbus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2003

Hiicker-Aschen wird nicht mehr bedient.

Anschlisse Bus

Spenge, Rathaus

2. Ordnung: Regionalbus Bunde, Herford, Bielefeld

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

N
[ O ]
Spenge, Wallenbruick, Spenge,
Rathaus Kirche Rathaus
Mo-Fr Sa So
8.30-18.30 Uhr 8.30-12.30 -

€«>

9 Fahrtenpaare

5 Fahrtenpaare
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 667

Linienbundel H ,Burgerbus Spenge”

Verlauf Spenge — Bardittingdorf — Mantershagen - Spenge

Funktion Flachenhafte Erschlielung des Raumes stddstlich der Stadt Spenge mit

Anbindung an das Grundzentrum

Produktkategorie Ortshus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber
NVP 2003

Anschliusse Bus Spenge, Rathaus
2. Ordnung: Regionalbus Bunde, Herford, Bielefeld

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

()

[ O L]
Spenge, Barduttingdorf Spenge,
Rathaus Rathaus

Mo-Fr Sa So
8.00-18.00 Uhr 8.00 -12.00 -

e 9 7 Fahrtenpaare

3 Fahrtenpaare
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

646

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf Herford, Bahnhof — Sundern — Lippinghausen — Eilshausen/Hiddenhausen —
Biinde,Bustedt — Bunde,ZOB
Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Ortsteile Sundern, Lippinghausen,

Hiddenhausen und Eilshausen und deren Anschluss an die Mittelzentren
Herford und Biinde.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2006

Anderungen in der Taktlage und der Bedienhaufigkeit

Anschlisse Bus

Herford, Bahnhof:
2. Ordnung: Stadtbus Herford

Lippinghausen, Schulzentrum:
Richtung Bunde

2. Ordnung: Ortsverkehr Hiddenhausen

2. Ordnung: Regionalverkehr in Richtung Enger

Binde, Marktplatz

Richtung Herford

2. Ordnung: Stadtbus Biinde Richtung Museumsplatz
Regionalverkehr Enger

Bunde, Bahnhof/ZzOB
2. Ordnung: Regionalverkehr Kirchlengern

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Binde, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: SPNV Osnabriick

Planungsoptionen

Ortsverkehr 7\ Stadtbus
rO—’ r:J-I Linienweg A U A
Linienweg A I
D N M) F1 El
Linienweg B L Linienweg B N4 L
Herford Lippinghausen, Hiddenhausen Biinde. Binde,
B ' Schulzentrum Wortmann Marktplatz ~ Bahnhof
ahnhof
/Z0B
1.0 km 5.5 km 4,75km 1,25 km
Mo-Fr Sa So
5.30 — 20.30 Uhr 07.30-20. 30 10.30 - 20.30
9 30"-Takt 60"_Takt 120"-Takt

1 Fahrt freitags: 22.30 Uhr

1 Fahrt 22.30 Uhr

€

6.15 -20.15 Uhr
30°-Takt
1 Fahrt: 5.00 Uhr
1 Fahrt freitags: 21.45 Uhr

06.45 — 19.45 Uhr
60 -Takt
1 Fahrt 21.45 Uhr

09.45 — 19.45 Uhr
120"-Takt

Bemerkung

6.45 bis 7.45 halbstlindliches
Angebot mdglich
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

647

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Enger — Steinbeck — Belke — Besenkamp — Hiddenhausen — Eilshausen —
Lippingshausen — Sundern — Herford,Bahnhof
Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Ortsteile Steinbeck, Belke, Besenkamp Sundern,

Lippinghausen, Hiddenhausen und Eilshausen und deren Anschluss an die
Mittelzentren Herford und Enger. Die Bedienung orientiert sich an den Belangen
des Beruf-sverkehrs und Schulverkehrs

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

Reduzierung des Fahrtenangebotes. Linie orientiert sich an den Belangen des
Schulverkehrs

Anschlisse Bus

Herford, Bahnhof:
2. Ordnung: Stadtbus Herford

Lippinghausen, Schulzentrum:
Richtung Bunde

2. Ordnung: Ortsverkehr Hiddenhausen

2. Ordnung: Regionalverkehr in Richtung Enger

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Binde, Bahnhof/ZOB
2. Ordnung: SPNV Osnabrick

Planungsoptionen

Ortsverkehr

A
1
M ™
[ O K [ ]
Enger, Klein- Lippinghausen, Herford,
bahnhof Schulzentrum Bahnhof
Mo-Fr Sa So

>

1 Fahrt: 15:50 ab
Hiddenhausen, BoschstralRe - -

1 Fahrt: 6.25 bis Hiddenhausen,

6 Boschstrae - -
Bemerkung
beschlossen von den Kreistagen Minden-Liibbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07..2016
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

648

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Biinde,Bahnhof/ZOB — Bustedt — Kirchlengern — Stidlengern - Eilshausen —
Lippingshausen — Sundern — Herford,Bahnhof
Funktion Innerdrtliche ErschlieRung der Ortsteile Bustedt, Kirchlengern,Siidlengern

Sundern, Lippinghausen und Eilshausen und deren Anschluss an die

Mittelzentren Herford und Biinde.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

Anschlisse Bus

Herford, Bahnhof:
2. Ordnung: Stadtbus Herford

Lippinghausen, Schulzentrum:
Richtung Bunde
2. Ordnung: Ortsverkehr Hiddenhausen

2. Ordnung: Regionalverkehr in Richtung Enger

Bunde, Bahnhof/ZzOB
2. Ordnung: Regionalverkehr Kirchlengern

Anschlisse Zug

Herford, Bahnhof:
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Biinde, Bahnhof/ZOB:
2. Ordnung: SPNV Osnabriick

Kirchlengern:
2. Ordnung: SPNV Bielefeld

Planungsoptionen

Stadtbus

M)

Ortsverkehr

A
1

™

u -

N\

Biinde, Binde, Kirchlengern,
Bahnhof, ZOB Marktplatz Bahnhof

L

Lippinghausen,
Schulzentrum

L]

Herford,
Bahnhof

Mo-Fr Sa

So

10.30-18.30
9 120" - Takt
1 zusatzliche Fahrt 6.45
ab Kirchlengern, Bahnhof -
1 Fahrt: 5.45 Uhr ab Blinde,
Bahnhof/ ZOB

09.45 - 17.45
6 120"-Takt

1 zusétzliche Fahrt 6.10 -
bis Kirchlengern, Bahnhof

Bemerkung
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. 654

Linienbundel E ,Herford und Umgebung®

Verlauf Enger, Kleinbahnhof — Besenkamp — Hiffen — Hunnbrock — Bunde
,Bahnhof/ZOB

Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Ortsteile Besenkamp , Huffen , Hunnbrock und

deren Anschluss an die Mittelzentren Enger und Biinde.

Produktkategorie RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegenuber Anderungen in der Taktlage.

NVP 2011

Anschlusse Bus Enger Kleinbahnhof:
1.0rdnung : Regionalverkehr Bi- Babenhausen

2.0rdnung : Regionalverkehr Herford

Bunde Bahnhof/ZOB:
2.0rdnung:Regionalverkehr Kirchlengern

Bunde Museumsplatz:
2.0rdnung: Stadtbus Biinde

Anschlisse Zug Blinde, Bahnhof/ZOB

2. Ordnung: SPNV Osnabriick

Planungsoptionen

Stadtbus
A

[ N L]

Enger, Binde, Biinde,
Kleinbahnhof Museumsplatz Bahnhof/ZOB
Mo-Fr Sa So
06.15 - 20.15 09.15-17.15 11.15-19.15
9 60 -Takt 60 -Takt 120"-Takt
1Fahrt 19.15
5.45-19.45 9.45 - 17.45 11.45-19.45
6 60°-Takt 60 -Takt 120"-Takt
1Fahrt 19.45 Uhr
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

D1

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Léhne — Hillhorst — Kirchlengern - Herford und zuriick

Funktion

Anbindung von L6éhne, Hillhorst, Kirchlengern und Herford an die
Discotheken GO!PARC und ,X* in Herford. Zubringer zum Discobus 3

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Kirchlengern, Bahnhof
1. Ordnung: Verknupfung zum Discobus 5

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Flexible Gestaltung der Fahrzeiten, um der Nachfrage gerecht werden zu

kénnen.

Discobus 5 nach Biinde

A
1
O 1 M) M) M) El
L1 —/ \/ /
Léhne, Postweg Kirchlengern, Herford, Umge- Herford, Herford,Alter
Bahnhof hungstralle ,X* GO!PARC Markt
Fr Sa So
1 Fahrt 19.45 Uhr - -
9 1 Fahrt 21.15 Uhr
- 1 Fahrt 02.00 Uhr -
6 1 Fahrt 03.30 Uhr
1 Fahrt 05.00 Uhr
beschlossen von den Kreistagen Minden-Libbecke und Herford am 20.06. bzw. 01.07.2016
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

D2

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf

Léhne — Bad Oeynhausen — Schweicheln -Herford und zuriick

Funktion

Anbindung von Léhne, Bad Oeynhausen, Schweicheln und Herford an die
Discotheken GO!PARC und ,X* in Herford.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Flexible Gestaltung der Fahrzeiten, um der Nachfrage gerecht werden zu
kénnen.

O I\ M) M) EI
N\ N N
Léhne, Im Bad Oynhausen, Herford, Umge- Herford, Herford,Alter
Depenbrock Werre Park hungstrafie ,X* GO!PARC Markt
(EGO)
Fr Sa So

1 Fahrt 19.45 Uhr - -
9 1 Fahrt 21.15 Uhr

0

1 Fahrt 02.00 Uhr -
1 Fahrt 03.30 Uhr
1 Fahrt 05.00 Uhr
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308

mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh




Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

D3

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung*

Verlauf

Spenge - Westerenger - Enger — Oetinghausen - Herford und zurtick

Funktion

Anbindung von Spenge, Westerenger, Enger, Oetingshausen und Herford an

die Discotheken GO!PARC und ,X“ in Herford

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Anschlisse Zug

Flexible Gestaltung der Fahrzeiten, um der Nachfrage gerecht werden zu

kénnen.
Planungsoptionen
~ N\ M) EI
[1 O O O
Spenge, ZOB Enger, Klein- Herford, Umge- Herford, Herford,Alter
bahnhof hungstraBe ,X“ GOIPARC Markt
Fr Sa So
1 Fahrt 20.15 Uhr 1 Fahrt 01.15 Uhr -
9 1 Fahrt 23.15 Uhr
1 Fahrt 00.15 Uhr -
6 1 Fahrt 02.00 Uhr
1 Fahrt 03.00 Uhr
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

D4

Linienbindel

E ,Herford und Umgebung®

Verlauf

Vlotho — Exter — Bad Salzuflen - Herford

Funktion

Anbindung von Vlotho, Exter, Bad Salzuflen und Herford an die Discotheken
GO!PARC und ,X" in Herford.

Produktkategorie

RegionalBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2011

neues Linienblatt

Anschlisse Bus

Anschlisse Zug

Planungsoptionen

Flexible Gestaltung der Fahrzeiten, um der Nachfrage gerecht werden zu
kdnnen.

O

Vlotho, Bahnhof

O [] O [1—0

NS | - NS | -

Herford, Herford, Alter  Herford,
GO!PARC Markt Umgehung-
stralBe X

Exter, Wende- Bad Salzuflen,
platz Z0B

Fr

Sa

So

7

1 Fahrt 21.15 Uhr
1 Fahrt 21.45 Uhr

0

1 Fahrt 02.00 Uhr
1 Fahrt 03.30 Uhr
1 Fahrt 05.00 Uhr
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

8.5.6 Linienbuindel F ,,VlothoBus*

Linie Nr.

VB 1

Linienbindel

F ,ViothoBus”

Verlauf Vlotho, Bahnhof — Vlotho, Kirchplatz — Valdorf — Hollwiesen — Vlotho-Exter,
Wendeplatz
Funktion Innerdrtliche Erschlielung der Stadt Vlotho mit Ausrichtung auf den Bahnhof.

Anbindung in Exter am Wendeplatz an die Regionalbuslinie 434 Ri Herford
Durchgehende Verbindung von Vlotho, Bahnhof nach Herford, Bahnhof in

Kombination mit Linie 434

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2009

Anschlisse Bus

Exter, Wendeplatz
1. Ordnung: Regionalverkehr Herford

Vlotho, Bahnhof
2. Ordnung: Stadtverkehr Vlotho

Anschlisse Zug

Vlotho, Bahnhof

2. Ordnung: SPNV in Richung Herford
2. Ordnung: SPNV in Richung Rinteln

Planungsoptionen

SPNV 2
:

——0

O [F---

Vlotho, oth Vlotho, Exter, Linie 434 Herford
Bahnhof Viotho, Valdorf Wendeplatz Bahnhof
Kirchplatz
Mo-Fr Sa So
09.00 — 17.00 Uhr 11.00 — 19.00 Uhr
-> 06.00 — 19.00 Ur 120"-Takt 120-Takt
60"-Takt

05.30 — 18.30 Uhr

€ 60 -Takt

08.30 — 16.30 Uhr
120"-Takt

10.30 — 18.30 Uhr
120°-Takt

Bemerkung

Durchgehende Verbindung von
Vlotho, Bahnhof nach
Herford, Bahnhof in
Kombination mit Linie 434

Durchgehende Verbindung
von Vlotho, Bahnhof nach
Herford, Bahnhof in
Kombination mit Linie 434

Durchgehende Verbindung
von Vlotho, Bahnhof nach
Herford, Bahnhof in
Kombination mit Linie 434

beschlossen durch den Kreistag Herford am 19.03.2021 und vom Kreisausschuss Minden-Liubbecke am 15.03.2021
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr.

VB 2

Linienbindel

F ,ViothoBus*

Verlauf Vlotho, Bahnhof - Vlotho, Kirchplatz - Viotho-Uffeln - Uffeln, Borlefzen - Vlotho,
Kirchplatz - Vlotho, Bahnhof
Funktion Innerdrtliche Erschlieung der Stadt Vlotho und Anbindung des Ortsteils Uffeln

und des Campingplatzes Borlefzen an die Stadt und an den Bahnhof Vlotho.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2009

Anschlisse Bus

Vlotho, Bahnhof
1. Ordnung: Stadtverkehr Viotho

Anschlisse Zug

Vlotho, Bahnhof

2. Ordnung: SPNV in Richung Herford
2. Ordnung: SPNV in Richung Rinteln

Planungsoptionen

Erweiterung des Verkehrsangebotes:
- Montags bis Freitags Abendverkehre bis 20.30 Uhr
- Sonn- und Feiertagsverkehre von 12.00 Uhr bis 18.30 Uhr

Planungsoption
(OnDemand-/Flachen Verkehr)

Vlotho,Bahnhof — (Flachenverkehr ) - Uffeln, Borlefzen — Vlotho, Bahnhof
Ohne konkrete Fahrplan- und Haltestellenbindung

Verlauf VB2
SPNVE = SPNV
/ / —/ -/
Vlotho, Vlotho, Vlo-Uffeln, Vlo-Uffeln, Vlo-Uffeln, Vlotho,
Bahnhof  Kirchplatz Rintelner Str. Tannenbrink Borlefzen Bahnhof
Mo-Fr Sa So
06.00 — 17.30 Uhr 08.00 — 13.30 Uhr
= 60"-Takt 60 -Takt -
Alternierend alternierend
Bemerkung - - -
Planungsoption (OnDemand-/Flachen Verkehr)
A
SPNVE E SPNV
Flachen- O D
Viotho, verkehr Uffeln, Viotho
Bahnhof Borlefzen Bahnhof
Mo-Fr Sa So

€«>

06.00 — 17.30 Uhr

08.00 — 13.30 Uhr -

Bemerkung

Perspektivisch kann das OnDe-
mand Angebot Uber die Stadt-
grenzen von Vlotho hinaus durch
die beteiligten Aufgabentra-
ger/Kommunen diskutiert
werden.

Perspektivisch kann das On-
Demand Angebot Uber die
Stadtgrenzen von Vlotho hin-
aus durch die beteiligten Auf-
gabentrager/Kommunen disku-
tiert werden.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. VB 3
Linienbundel F ,VlothoBus*
Verlauf Vlotho, Bahnhof - Vlotho, Kirchplatz - Vlotho, Ebendde - Vlotho, Bonneberg -

Vlotho, Kirchplatz - Vlotho, Bahnhof

Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Vlotho und Anbindung des
Wohnbereiches Ebendde und des Ortsteiles Bonneberg an die Stadt und an
den Bahnhof Vlotho.

Produktkategorie StadtBus

Besonderheit in der Qualitat | -

Veranderung gegeniber -

NVP 2009
Anschlisse Bus Vlotho, Bahnhof
1. Ordnung: Stadtverkehr Vlotho
1. Ordnung: Regionalverkehr Herford
Anschlisse Zug Vlotho, Bahnhof
2. Ordnung: SPNV in Richung Herford
2. Ordnung: SPNV in Richung Rinteln
Planungsoptionen Erweiterung des Verkehrsangebotes:
- Montags bis Freitags Abendverkehre bis 20.00 Uhr
- Sonn- und Feiertagsverkehre von 12.30 Uhr bis 19.00 Uhr
A
SPNVE E SPNV
-/ N\ N\ -/
Vlotho, Vlotho, Vlo-Bonneberg, Vlo-Bonneberg, Vlotho, Vlotho,
Bahnhof Kirchplatz  Loher StralRe V-Bodelschwing- Kirchplatz Bahnhof
Str.
Mo-Fr Sa So
06.30 — 17.00 Uhr 08.30 — 14.00 Uhr i
= 60 -Takt 60 -Takt
alternierend alternierend
Bemerkung - - -

beschlossen durch den Kreistag Herford am 19.03.2021 und vom Kreisausschuss Minden-Liubbecke am 15.03.2021
mhv Minden Herforder Verkehrsgesellschaft mbh 313




Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Kreise Herford und Minden-Libbecke

Linie Nr. VB 4

Linienbundel F ,VlothoBus*

Verlauf Vlotho, Bahnhof - Vlotho, Kirchplatz — Vlo.-Valdorf — Vlotho, Bad Senkelteich -
Vlotho, Bad Seebruch - Vlotho, Kirchplatz — Vlotho, Bahnhof

Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Vlotho und Anbindung des Ortsteiles

Valdorf sowie der Einrichtungen Bad Senkelteich und Bad Seebruch an die

Stadt und an den Bahnhof Vlotho.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2009

Anschliisse Bus

Vlotho, Bahnhof
1. Ordnung: Stadtverkehr Vlotho
1. Ordnung: Regionalverkehr Herford

Anschlisse Zug

Vlotho, Bahnhof

2. Ordnung: SPNV in Richung Herford
2. Ordnung: SPNV in Richung Rinteln

Planungsoptionen

Erweiterung des Verkehrsangebotes:
- Montags bis Freitags Abendverkehre bis 20.00 Uhr
- Sonn- und Feiertagsverkehre von 12.30 Uhr bis 19.00 Uhr

A
SPNV 2 = SPNV
-/ N4 —/ —/ \—/
Vlotho, Vlotho, Vlo-Valdorf, Vlotho, Vlotho, Vlotho, Vlotho,
Bahnhof  Kirchplatz BretthorststraBe Bad Senkelteich Bad Seebruch Kirchplatz Bahnhof
Mo-Fr Sa So

€«>

06.30 — 18.00 Uhr
60"-Takt

08.30 — 15.00 Uhr
60 -Takt

Bemerkung
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Linie Nr.

VB 5

Linienbindel

F ,ViothoBus*

Verlauf Vlotho, Bahnhof - Vlotho, Kirchplatz - Vlotho-Winterberg - Vlotho-Valdorf -
Vlotho, Kirchplatz - Vlotho, Bahnhof
Funktion Innerdrtliche ErschlieBung der Stadt Vlotho und Anbindung der Ortsteile

Winterberg und Valdorf an die Stadt und an den Bahnhof Vlotho.

Produktkategorie

StadtBus

Besonderheit in der Qualitat

Veranderung gegeniber
NVP 2009

Anschliisse Bus

Vlotho, Bahnhof
1. Ordnung: Stadtverkehr Vlotho

Anschlisse Zug

Vlotho, Bahnhof

2. Ordnung: SPNV in Richung Herford
2. Ordnung: SPNV in Richung Rinteln

Planungsoptionen

Erweiterung des Verkehrsangebotes:

- Montags bis Freitags im 30-Minuten-Takt

- Montags bis Freitags Abendverkehre bis 20.30 Uhr

- Sonn- und Feiertagsverkehre von 12.00 Uhr bis 18.30 Uhr

A
SPNV 2 = SPNV
K 0 O O 0 O F]
g N\ S g N\
Vlotho, Vlotho, Vlo-Valdorf, Vlo-Winterberg, Vlo-Winterberg, Vlotho, Vlotho,
Bahnhof Kirchplatz Bretthorststra- Schone Aus- Sudstrale Kirchplatz Bahnhof
Re sicht
Mo-Fr Sa So

€«>

06.00 — 18.30 Uhr
60"-Takt
alternierend

08.00 — 14.30 Uhr
60"-Takt
alternierend

Bemerkung
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8.6 Schiulerverkehr

Neben dem Verkehrsangebot im Grundnetz ist der Schiilerverkehr sicherzustellen, der
ebenfalls der ausreichenden Verkehrsbedienung dient. Der Schulerverkehr ist auf die Be-
durfnisse der Spezialgruppe der Schiiler abgestellt.

8.6.1 Inhaltliche Anforderungen an den Schulerverkehr

Der Schilerverkehr ist beschrieben durch:

e Anzahl der Schiler an den entsprechenden Quell- (Einstieg) und Zielhaltestellen (Aus-
stieg),

o OSPV-Bedienungsgebiet der Schulen; von Haltestellen aus diesem Gebiet ist eine Be-
dienung zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten zu gewabhrleisten,

e Standort der Schulen mit Angabe der zu bedienenden Schulanfangs- und Schulendzei-
ten,

¢ einzuhaltende Rahmenbedingungen des Schilertransportes (Fahrtzeit, Wartezeit an
der Schule, Umstiegshaufigkeit, Besetzungsgrad sowie Entfernung zur Quell- bzw.
Zielhaltestelle).

An Hand der Kenngrol3en ist der Schulerverkehr so zu gestalten, dass er sowohl den nor-
mativen Vorschriften (insbesondere Schulerfahrtkostenverordnung-SchfkVO und VV-
SchfkVO) entspricht als auch die nachfolgenden inhaltlichen Mindestanforderungen erfillt.

8.6.2 Anforderungen an den Schulerverkehr

Die einzuhaltenden Rahmenbedingungen der Schilerbeforderung definieren sich anhand
folgender Elemente. Als Mindestanforderungen werden, soweit nicht anderes geregelt, die
Werte aus der Schilerfahrtkostenverordnung angesetzt.

o Fahrtzeit: Gesamtfahrzeit des Schulers zwischen Quell- und Zielhaltestelle. Wartezei-
ten aufgrund eines Umstiegs werden der Fahrzeit angerechnet.

o Wartezeit an der Schule: Zeit zwischen Ankunft des Schillers an der Schule und plan-
maRigem Unterrichtsbeginn sowie Zeit zwischen Unterrichtsende und Abfahrt des
Schilers von der Schule.

o Umstiegshaufigkeit: Anzahl der notwendigen Umstiege.

e Besetzungsgrad: Anzahl der sich im Bus befindenden Schiiler dividiert durch die ma-
ximal zulassige Anzahl an Fahrgasten in dem entsprechenden Bus (laut Hersteller).
Dieser Wert sollte 0,8 nicht Gberschreiten.

e Entfernung zur Quell- bzw. Zielhaltestelle: Wegstrecke des Schiilers von der Wohnung
zur Quellhaltestelle bzw. von der Zielhaltestelle zur Schule in Kilometern. Die zu-
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rickzulegenden Wegstrecken dirfen die normativen An-forderungen nicht Gberschrei-
ten.

8.6.3 Planungsleitsatze des Schilerverkehrs

Der Schilerverkehr soll nach folgenden Varianten erbracht werden:

1. Variante: Mit den Fahrten im Grundnetz. Hierbei kbnnen im Rahmen der Vorgaben
aus den linienspezifischen Anforderungen (Kapitel 8.4.2) [redakt. And.] einzelne Fahr-
ten einer Linie aus der Taktlage verschoben werden. Die Fahrten bleiben insgesamt
Bestandteil des Grundnetzes und unterliegen der Qualitat der im Linienblatt angege-
benen Produktkategorie. Der Linienweg kann Uber die in den Linienblattern definier-
ten Endhaltestellen hinaus verlangert werden.

2. Variante: Mit Erg&nzungsfahrten in den Linien des Grundnetzes, die Uber das in den
Linienblattern definierte Min-destangebot des Grundnetzes hinausgehen. Hierbei sind
auch Anderungen vom Standard-Linienweg moglich. Diese Fahrten sind nicht unmit-
telbar Bestandteil des Grundnetzes und gehdren zur Produktkategorie Schiler- und
Verstarkerverkehr.

3. Variante: Durch Einrichtung einer neuen Linie gemal § 42 PBefG. Diese Linien geho-
ren zur Produktkategorie Schiuler- und Verstarkerverkehr. Die Liniennummern sollten
sich an den Nummern im jeweiligen Linienblindel gem&fR Lini-enbiindelungskonzept
(siehe Kapitel 7) orientieren.
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8.7 Anforderungen an neu einzurichtende Linien

Auf Basis verschiedener Anforderungen an den OPNV durch die Kunden und den dadurch
bestimmten notwendigen Charakteristika der Linienverkehre wurden spezifische Produkt-
profile entwickelt. Linien, die zusatzlich zu den Linien der Linienblatter eingerichtet wer-
den, miissen diesen Produktprofilen entsprechen. Sie sind in das bestehende OPNV-
Angebot im Kreis nach quantitativen (Kap. 8.7) und qualitativen (Kap. 9) [redakt. And.] An-
forderungen zu integrieren:

8.7.1 Produktkategorien
Die Klassifizierung des Verkehrsangebotes in Produktkategorien bietet verschiedene Vor-
teile:

e Fiur OPNV-Nutzer ergeben sich ein Wiedererkennungseffekt und eine Qualitatssicher-
heit. Das OPNV-Angebot wirkt transparenter.

¢ Produktdefinitionen schaffen klare Begrifflichkeiten, so dass insbesondere beim OPNV-
Marketing einheitliche Produktdefinitionen verwendet werden kénnen.

Die Produktkategorien haben folgende Aufgaben:

e Vorgabe von Rahmendaten zur Einordnung neuer Linien in das Produktschema und
somit in das weitere Qualitadtsschema,

¢ Definition der Einsatzmdglichkeiten der bedarfsgerechten Bedienung und der Vorgabe
der Qualitatsstufe fur die in Kapitel 8 dargestellten Linien.
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8.7.2 Produktkategorien

8.7.2.1 Schnellbus

SchnellBus
Information zur e Schnellverkehr auf Hauptvekehrs-
Charakteristik: achsen mit direkter und einheitlicher
Linienfuhrung,
e Schnellbusse sollten nur an ausge-
wahlten Haltestellen halten,
e vorzusehen ist der Einsatz einheitli-
cher Fahrzeugtypen.
Mindest-Bedienung Betriebszeit
Mo-Fr: 7.00 — 18.00 Uhr
Takt
Mo-Fr: 120 Minuten
bedarfsgerechte nicht zugelassen
Bedienung
Qualitatsstufe Spitzen-Qualitat

Tabelle 49: Schnellbus
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8.7.2.2 StadtBus

StadtBus

Information zur ¢ Innerstadtischer Verkehr mit einheitli-

Charakteristik: cher Linienfuhrung aller Fahrten;
Ausnahmen innerhalb des Schiiler-
verkehres mdglich (siehe Kapitel 8),

¢ Bedienung aller Haltestellen am Li-
nienweg, Anbindung an mindestens
einen Anschlusspunkt des Linienbiin-
dels,

o Marktauftritt im einheitlichen CI ge-
man Kapitel 9 - 100 - 400.

Mindest-Bedienung Betriebszeit

Mo-Fr: 6.00 — 18.00 Uhr
Sa: 7.00 — 14.00 Uhr
So:  13.00 - 16.00 Uhr

Takt:

Mo-Sa: 30 Minuten (tber 40.000 EW)
Mo-Sa: 60 Minuten (unter 40.000 EW)
So und Feiertags: 60 Minuten

bedarfsgerechte zugelassen:

Bedienung e Vor 6.00 und nach 19.00 Uhr,

e samstags nach Geschaftsschluss,

e sonntags ganztagig oder

e ganztags bei Nachweis einer durch-
schnittlichen Tagesauslastung Uber
alle Kurse mit weniger als 6 Fahrgas-
ten

Qualitatsstufe Standard-Qualitat

Tabelle 50: StadtBus
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8.7.2.3 RegionalBus

RegionalBus

Information zur
Charakteristik:

e Flachenerschlielung und Verbindung
von Stadten, Gemeinden und Ortstei-
len mit weitgehend einheitlicher Lini-
enfihrung, Ausnahmen innerhalb des
Schiulerverkehres mdglich (siehe Ka-
pitel 8.6) [redakt. And.],

e Ortserschlie3ung fur kleine Siedlun-
gen entlang der Strecke und an Stre-
ckenendpunkten,

e Gewahrleistung eines Grundangebo-
tes fiir den regionalen OPNV,

¢ Anbindung an mindestens einen An-
schlusspunkt des Linienbiindels.

Mindest-Bedienung

Betriebszeit
Mo-Fr: 6.00 — 18.00 Uhr

Angebot:
Mo-Fr: alle zwei Stunden

bedarfsgerechte
Bedienung

zugelassen:

e bei Nachweis einer regelmaliigen
durchschnittlichen Tagesauslastung
Uber alle Kurse mit weniger als 6
Fahrgasten

Qualitatsstufe

Standard-Qualitat

Tabelle 51: RegionalBus
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8.7.2.4 OrtsBus

OrtsBus

Information zur
Charakteristik:

e ErschlieBungs- und Verbindungsfunk-
tion innerhalb von Stadten und Ge-
meinden,

e Verstarkung bzw. Ergdnzung von
Stadtbussen,

e vorrangig Erschliefung schwach be-
siedelter Bereiche,

o weitgehend einheitliche Linienfih-
rung,

e Anbindung an mindestens einen An-
schlusspunkt des Linienbiindels.

Mindest-Bedienung

Betriebszeit
Mo-Fr: 6.00 — 18.00 Uhr

Angebot:
Mo-Fr: alle zwei Stunden

bedarfsgerechte
Bedienung

grundsatzlich zugelassen

Qualitatsstufe

Standard-Qualitat

Tabelle 52: OrtsBus
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8.7.2.5 NachtBus

NachtBus

Information zur
Charakteristik:

e Abend- und Nachtverkehr mit Zu- und
Abbringerfunktion fir soziokulturelle
Einrichtungen,

o weitgehend einheitliche Linienfih-
rung.

Mindest-Bedienung

Betriebszeit
Freitagnacht, Samstagnacht und in der
Nacht vor Feiertagen

Angebot:
keine Vorgabe

bedarfsgerechte
Bedienung

grundsatzlich zugelassen

Qualitatsstufe

Standard-Qualitat

Tabelle 53: NachtBus
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8.7.2.6 Schiler-, Verstarkerverkehr

Schiler- bzw. Verstarkerverkehr

Information zur e Abwicklung des Schulerverkehrs,

Charakteristik: e Abdeckung von Nachfragespitzen
vorrangig im Schiler- und Bedarfs-
verkehr,

e Verstarkung vorhandener Linien.

Mindest-Bedienung Betriebszeit
Im Schilerverkehr soll die Ausrichtung
auf die Anfangs- und Endzeiten der Schu-
len erfolgen.

Die Verstarkerfahrten sind auch auf die
Anfangs- und Endzeiten der Betriebe
auszurichten.

Angebot
keine Vorgabe

bedarfsgerechte grundsétzlich zugelassen
Bedienung
Qualitatsstufe Toleranz-Qualitat

Tabelle 54: Schuler-, Verstarkerverkehr
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9 Qualitat

Qualitat ist im OPNV neben dem Linienkonzept (siehe Kapitel 8) ein entscheidendes Krite-
rium fur die Attraktivitat des Verkehrsangebotes. Steigende Attraktivitat fihrt zu hoheren
Fahrgastzahlen und damit zu steigenden Einnahmen, welche die Wirtschaftlichkeit des
OPNV verbessern kénnen. Entscheidend fiir den Erfolg des Linienverkehrs ist damit seine
Ausrichtung auf die Anspruche der Kunden.

Ziel der Kreise Minden-Libbecke und Herford ist, bereits bestehende kundengerechte Leis-
tungen im heutigen OPNV-Angebot in seinen qualitativen Auspragungen auch in Zukunft
sicherzustellen und weiter auszubauen. Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, legt
dieser Nahverkehrsplan neben Aussagen zum rein quantitativen Umfang einzelner Linien
auch qualitative Standards fur die Erbringung der Verkehrsleistung fest. Damit wird das
offentliche Verkehrsinteresse hinsichtlich der Anforderungen an die angestrebte Qualitat
der Verkehrsleistung konkretisiert und fur jede Linie eindeutig und ausreichend prazise dar-
gestellt.

e Die Qualitat der Verkehrsleistung ist in verschiedene Qualitditsmerkmale unterschie-
den. Diese Merkmale werden in Kapitel 9.1 definiert.

e Bei der Bemessung der notwendigen Qualitdtsauspragung werden die Verkehrsaufga-
be der Linien und die damit verbundene Qualitatsstufe bericksichtigt. Die Standards
der verschiedenen Qualitatsstufen werden in Kapitel 9.3 beschrieben.

9.1 Qualitatsmerkmale
Beforderungsqualitat fur Fahrgéste bemisst sich insbesondere an den nachfolgend genann-
ten Qualitatsmerkmalen:

e Plnktlichkeit und Anschlusssicherheit,

e Fahrzeugsauberkeit,

e Fahrzeugausstattung,

e Fahrzeugdesign,

e Umweltstandards,

e Fahrzeugwerbung,

e Fahrpersonal,

e Fahrzeugalter.

Anhand dieser Qualitatsmerkmale wird die Qualitat der (erbrachten) Betriebsleistung ermit-
telt. Die Bewertung erfolgt in Qualitatsstufen (siehe Kapitel 9.3).
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9.1.1 Punktlichkeit und Anschlusssicherheit

Das Verkehrsunternehmen verspricht im Fahrplan Abfahrt- und Ankunftszeiten. Der Fahr-
gast erwartet, dass die ausgewiesenen Zeiten eingehalten werden und er somit punktlich
von der Start-Haltestelle abfahrt und pinktlich an seiner Ankunfts-Haltestelle ankommt.

In der Praxis lassen sich jedoch auch bei sorgfaltiger Produktplanung Verspatungen nicht
vollig ausschlieRen. Neben unvorhersehbaren Storungsfallen beim Betrieb gibt es fahrgast-
und fremdbedingte Einflisse, die zu kleineren oder grof3eren Verspatungen fuhren.

Fur die Festlegung eines realistischen und aus Produktionssicht finanzierbaren Pinktlich-
keitsstandards ist auch diesen Praxisbedingungen Rechung zu tragen.

Die Verbindung der relevanten Kundenanforderungen
o rechtzeitige Abfahrt sowie
e rechtzeitige Ankunft am Ziel (z. B. Schule oder Takt-Verknipfungspunkt)
mit den vorgenannten Praxisbedingungen erfolgt tiber die Definition des Piinktlichkeitsgra-
des.
Punktlichkeitsgrad

Die Bestimmung der Pinktlichkeit der erbrachten Verkehrsleistung erfolgt mit Hilfe des
Punktlichkeitsgrads. Der Plnktlichkeitsgrad ist das Verhaltnis aller — per Definition PASST
(nordrhein-westfalischer Punklichkeit-Anschluss-Sicherheit-Standard) — punktlichen Fahrten
zu allen verkehrenden Fahrten mal 100 in %.

Hierzu werden je Richtung die Ankunfts- bzw. Abfahrtzeiten aller verkehrenden Busse der
gleichen Linie am Messpunkt betrachtet. Messpunkte sind

o alle Taktknoten (Betrachtung nur der Ankunftszeiten),
o Verknipfungspunkte erster Ordnung (Betrachtung nur der Ankunftszeiten),

¢ die jeweiligen Haltestellen der Schulstandorte zu den jeweilig vorgegebenen Schulan-
fangszeiten (Betrachtung nur Ankunftszeiten) sowie

¢ die jeweilige Haltestelle der Schulstandorte zu den jeweiligen vorgegebenen Schulend-
zeiten (Betrachtung nur Abfahrtszeiten).

Eine Fahrt gilt als verspatet, wenn die Ankunfts- bzw. Abfahrtszeit Gber drei Minuten bezo-
gen auf die erste Sekunde der im Fahrplan angegebenen Abfahrts- bzw. Ankunftszeit ab-
weicht.
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Tabelle 55: Vorgaben Punktlichkeitserfassung

Fahrten

Punktlichkeit

Messpunkte

Fahrten im Grundnetz, die An-
schlisse Bus — Bus oder Bus
— Bahn gemafi Kapitel O si-
cherstellen missen.

Fur Fahrten, die Anschllu sse
erreichen missen, sind vom
Verkehrsunternehmen maxi-
male Verspatungszeiten
(MAZ-Zeiten-Anschluss) fest-
zulegen, innerhalb derer eine
Verspétung in der Ankunft
noch den Anschlusses si-
cherstellt.

Alle Taktknoten und Verknup-
fungspunkte erster Ordnung.

Fahrten im Schulnetz, die
Schulanfangszeiten gem.
Kapitel O erreichen miussen.

Fur Fahrten, die Schulan-
fangs- bzw. endzeiten ein-
halten missen, sind vom
Verkehrsunternehmen ma-
ximale Verspatungen (MAZ-
Zeiten-Schule) festzulegen,
innerhalb derer eine Ver-
spatung in der Ankunft an
der jeweiligen Schule noch
das punktliche Erreichen
des Unterrichts aller aufge-
fuhrten Schulanfangszeiten
sichergestelltist.

Haltestellen der
Schulstandorte

MAZ-Zeiten flr Anschliisse

Fur die Anschliisse an Taktknoten und VerknlUpfungspunkten erster Ordnung sowie fur die
Haltestellen der Schulstandorte sind MAZ-Zeiten (MAZ-Zeit-Anschluss und MAZ-Zeit-
Schule) zu ermitteln. Innerhalb dieser MAZ-Zeiten gilt die Fahrt noch als punktlich.

Bei der Fahrplanung sind die fahrplanmafdigen An- und Abfahrtszeiten nach den Anforde-
rungen Uber die Wegezeiten und der Anschlusszeiten festzulegen. Wegezeiten fir die
Schulstandorte sind in Abstimmung mit den Schultrdgern zu berticksichtigen.

Die MAZ-Zeit-Anschluss darf nicht gro3er als die maximale Anschlusszeit sein, die MAZ-
Zeit-Schule darf nicht gro3er als die maximale Wartezeit an der jeweiligen Schule (Kapitel
0) sein. Innerhalb dieser Grenzen sind die MAZ-Zeiten vom Verkehrsunternehmen durch
die Gestaltung der Fahrplane selbst beeinflussbar.

Es ist ein Punktlichkeitsgrad von 100 % anzustreben. Der Standard fir den geforderten
Punktlichkeitsgrad ergibt sich aus den Qualitatsstufen (Kapitel 9.3) fur die jeweilige Pro-
duktkategorie (SchnellBus, StadtBus, OrtsBus etc). Verfriihte Abfahrten gelten als ausgefal-
lenen Fahrten; sie sind zu vermeiden.
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Verfugbarkeit des Fahrplanangebotes/ Ausfallquote

Die Verfugbarkeit und Zuverlassigkeit des Fahrplanangebotes ist die Basisleistung des
Verkehrsunternehmens und steht im Zentrum der Kundenwahrnehmung. Der Fahrgast er-
lebt neben den nicht durchgefihrten Fahrten auch verfriihte und stark verspatete Fahrten
als ausgefallen.

Als Anforderung wird festgelegt, dass die im Fahrplan aufgeflihrten Fahrten stattfinden. Bei
geplanten Betriebsunterbrechungen®® werden Ersatzverkehr gemaR Fahrplan durchgefiihrt.
Bei ungeplanten Betriebsunterbrechungen®’ erfolgt — soweit sinnvoll — unverziglich die
Sicherung des Betriebsablaufs durch Ersatzverkehre oder Anschlussmaoglichkeiten.

Als Messkriterium wird die Differenz zwischen der Soll-Fahrplanleistung (gem. Fahrplan)
gesamt und der tatséchlichen Ist-Leistung gesamt betrachtet. Fahrten gelten als ausgefal-
len, wenn sie gar nicht bzw. nur teilweise (Teilausféalle) durchgefiihrt werden. Die zulassige
Ausfallquote wird als Zielwert auf eine Obergrenze von 1 % festgelegt.

Eine Fahrt gilt bei einer Verspatung von Uber 29 Minuten als ausgefallen. Verfriihte Abfahr-
ten gelten ebenfalls als ausgefallene Fahrten.

9.1.2 Fahrzeugsauberkeit

Die Sauberkeit der Fahrzeuge ist wesentlich fiir die Akzeptanz und das Image des OPNV.
Stark verschmutzte Fahrzeuge im Innenraum und gerade im Sitzbereich sind fur den Fahr-
gast eine Zumutung und férdern nicht die Bereitschaft zur wiederholten Nutzung des
OPNV. Darlber hinaus ist ein dufRerlich sauberes Erscheinungsbild der Fahrzeuge nicht zu
unterschéatzen.

Die eingesetzten Fahrzeuge sind taglich stets in einem sauberen Zustand in Dienst zu stel-
len. Das Fahrzeuginnere (FuBboden, Wande und Decke, Sitze) ist frei von Flecken, klebri-
gen Ruckstanden und Schmierereien zu halten. Die Fahrgastsitze miissen zudem trocken

und frei von abfarbenden Mitteln sein.

Grobe Verunreinigungen (anstoRige, ekelerregende Verunreinigungen wie z. B. Erbroche-
nes), die wahrend des Betriebes auftreten sowie Verunreinigungen, die das Betreten des
Fahrzeuges oder die Benutzung der Sitze beeintrachtigen (z. B. auslaufende Getrénke),
sind mdoglichst kurzfristig, in der Regel innerhalb von 60 Minuten, zu entfernen.

Grobmdll (z. B. leere Flaschen und Dosen) ist nach den betrieblichen und 6rtlichen Gege-
benheiten nach jedem Umlauf zu entfernen.

46 Geplante Unterbrechungen sind z. B. Baustellen oder GroRBveranstaltungen, bei denen ein Umleitungs-

fahrplan mind. zwei Tage vor der Unterbrechung erstellt und veréffentlicht werden muss. Der Betreiber ist fur
das Umleitungsmanagement verantwortlich.

4 Ungeplante Unterbrechungen treten ohne bzw. mit geringer Vorwarnzeit ein (z. B. Fahrzeugausfall, nicht

gemeldete Demonstrationen, Unfall, Notarzteinsatz im Fahrzeug). Diese Unterbrechungen kdnnen sowohl
im oder aufRerhalb des Einflussbereiches des Betreibers liegen und erfordern keinen Ersatzfahrplan. Jedoch
ist eine entsprechende Kommunikation sicherzustellen.
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Das AulRere des Fahrzeuges hat ebenso stets einen ansehnlichen, sauberen und gleich-
mafig gepflegten Eindruck zu erwecken. Die Reinigungsintervalle miissen so angelegt
sein, dass die erwartete Sauberkeit erreicht wird. Auf3ergewdhnliche Verschmutzungen
sind unverzuglich zu beseitigen.

Die Sauberkeit wird mit Hilfe des Sauberkeitsgrades festgelegt, der wie folgt ermittelt wird:

Um ein hochstmdgliches Mal3 an Objektivitat zu erreichen, ist es erforderlich alle Elemente
eines Fahrzeuges, die getrennt voneinander betrachtet werden, spezifisch zu bewerten und
in der Summe zu einem objektiven Gesamtergebnis, Sauberkeitsgrad, zusammenzufihren.

Folgende Elemente des Fahrzeugs werden getrennt voneinander durch Sichtkontrollen
erfasst:

o Auleres Erscheinungsbild,
e FulRraum,
e Sitze,
e Scheiben (innen),
e Wand/ Decke.
Jedes Element hat die gleiche Gewichtung und wird mittels der Attribute
e sauber (3),
e leicht verschmutzt (2),
e stark verschmutzt (1),
e schadhaft (zerkratzt/ nicht benutzbar) (0).

beurteilt, wobei jedem Attribut eine Gewichtung zugeordnet wird, die in Klammern ange-
geben ist. Danach wird der maximale Beurteilungs- bzw. Sauberkeitswert ermittelt. Die
Berechnung erfolgt in Abhéngigkeit von der Stichprobengréf3e und unter der Annahme,
dass bei allen Kontrollen bei samtlichen Bewertungsgruppen das bestmaogliche Ergebnis
erreicht wurde.

Die Formel lautet:

Sauberkeit = Anzahl der Kontrollen x Elemente x max. Gewichtung der Attribute

Beispiel:
Bei 100 Kontrollen ergibt sich aufgrund der fiinf Bewertungsgruppen und der dreifachen
Gewichtung bei ,sauber" eine maximale Punktzahl von 1.500 Punkten.

Die Quote aus der Summe der erreichten Punktzahl und der maximalen Punktzahl ergibt
den Sauberkeitsgrad. Der Sauberkeitsgrad ist fur die verschiedenen Qualitatsstufen in
Kapitel 9.3 definiert.
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9.1.3 Fahrzeugausstattung

Um attraktive und kundenfreundliche Fahrzeuge zu gewahrleisten, sind die folgenden Kri-
terien fur die Fahrzeugausstattung festgelegt:

Kategorie 1: Standardlinienbus u. a.

Kategorie Standardlinienbus, Midibus, Gelenkbus, Gro3raumbus und entsprechende:

Regelfahrzeuge mit Niederflurtechnik/ Low-Entry-Busse®®
AuRBenfahrgerausche: siehe Ziffer 9.1.5 (Umweltstandards/ Larm)
mindestens eine doppelbreite Tur (lichte Durchgangsbreite 1.250 mm +/- 50 mm)

2 Einstiege mit maximal 320 mm Einstiegshéhe plus 20 mm Toleranz; Absenkung mit
Kneeling um mind. 50 mm

Barrierefreie Niederflurtechnik; als barrierefrei gilt ein Fahrzeug i. S. d. § 11 Abs. 2 Satz
6 OPNVG NRW, wenn es dem Standard aus der UN ECE 107 in der jeweiligen aktuel-
len Fassung entspricht

mindestens eine fahrzeuggebundene Einstiegshilfe entsprechend EU Richtlinie
2001/85/EG (fremdkraftbetatigte Rampe oder manuelle Rampe)

im Bereich zwischen 1. und 2. Tir eine Fahrzeughodenverlauf-Gestaltung ohne Quer-
stufen

Anfahrspiegel (8 56 Abs. 3 Nr. 2 StVZO)
Vollmatrixanzeigen (Rollbandanlagen nur in Ausnahmefallen

Linienbeschilderung aul3en:

» Liniennummer: Bug, rechts, Heck und links
» Fahrtziel: Bug rechts
» Streckenverlauf: rechts

geeignete optische Linienverlaufsanzeige im Fahrzeug

geeignete optische und akustische Informationseinrichtung zur Ankiindigung der
nachsten Haltestelle; es wird empfohlen, digitale Ansagegerate mit gerauschabhangi-
ger Lautstarkenregelung und optische Haltestellenanzeigen einzubauen.

optische und akustische Anzeige zur Bestatigung des Haltestellenwunsches

Liniengerechte Bestuhlung mit ausreichenden Festhaltemdglichkeiten (Regelsitzab-
stand = 720 mm; soweit wegen technisch-konstruktiver Randbedingungen bei einzel-
nen Sitzen die Realisierung nicht maglich ist, kann das Mal3 unterschritten werden)

48

Niederflurtechnik: maximale Ful3bodenh6he 32 cm Uber Fahrbahn ohne Kneeling zur Sicherstellung niveau-
gleicher Ein- und Ausstiege; Ausstattung Bus mit Kneeling und mechanischer Rampe (siehe auch EU-
Richtlinie 2001/85/EG)
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¢ Festhaltemdglichkeiten:

o in Stadtbussen senkrechte Haltestangen, im Sinne der Barrierefreiheit mit kontrast-
reicher Farbabstufung abgesetzt, mindestens an jeder 2. Fahrgastsitzreihe (m6g-
lichst versetzt)

o Haltegriffe an gangseitigen Fahrgastsitzen, soweit keine senkrechte Haltestange in
diesem Bereich vorhanden ist

o waagerechte Haltestangen fir Fahrzeuge im Stadtlinienverkehr Giber 10 m Lange

e ausreichende Anzahl von kontrastierenden Haltewunschtasten in einer H6he, die von
allen Sitzplatzen aus zu erreichen sind

o flr nicht Stadtbusse Haltewunschtasten, farblich kontrastierend abgesetzt, im Turbe-
reich

¢ eine Abstellflache mit rutschhemmenden Belag fir Rollstiihle/ Kinderwagen in Omni-
bussen >=10m von mindestens 900 x 2.000 mm; geeignet flr Mitnahme von E-
Scootern. An der Abstellflache missen geeignete Gurte, Befestigungen o.4. fur Roll-
stiihle angebracht sein.

e Haltewunschtasten sind in ausreichender Anzahl (mind. 1 je 4 Sitzplatze) und so, dass
sie moglichst von allen Platzen erreichbar sind, anzubringen. Dies gilt insbesondere
auch an der Abstellflache fur Rollstuhle und den Sitzplatzen fir Behinderte. Bei der
Anbringung ist die H6he so zu wahlen, dass die Tasten auch von kleineren Personen
gut erreicht werden kdnnen (d. h. ca. 1,20 m tUber FuBboden). Eine auffallige Farbe
sorgt fur bessere Erkennbarkeit.

¢ Im Bereich des Rollstuhlbenutzerplatzes ist eine Betatigungseinrichtung kontrastierend
zur Umgebung vorzusehen, die mit der Handflache bedienbar ist. Sie hat eine aktive
Flache von mindestens 25 cm?2 zu besitzen, in einer Hohe von ca. 85 cm Uber dem
Wagenful3boden angebracht und mit einem Rollstuhlpiktogramm gekennzeichnet wer-
den. Diese Taste muss dem Fahrer zusatzlich den Wunsch tbermitteln, dass die Ram-
pe ausgeklappt werden soll (ggf. separate Stopp-Taste).

e An der AuRenseite der 2. Tur muss eine Taste mit Rollstuhlpiktogramm angebracht
sein, die dem Fahrer signalisiert, dass der Bus abgesenkt und die Rampe ggf. ausge-
klappt werden muss. Die Taste muss mit dem Rollstuhlpiktogramm gekennzeichnet
sein und fir Rollstuhlfahrer gut erreichbar sein. Alle Tasten missen zudem mit Braille-
Schrift tastbar beschriftet sein.

¢ Im Mehrzweckbereich missen Notsitze (mindestens 1 Klappsitz) vorhanden sein.

e Es sind mindestens 10 podestfreie Sitzplatze mit einem stufenlosen Zugang (ebener-
dig) im Fahrgastraum vorzuhalten, max. 4 Sitzplatze dirfen davon auf einen Podest
angebracht sein, sofern der stufenlose und ebenerdige Zugang sowie eine Sitzhthe
wie bei den podestfreien Sitzplatze gewahrleistet ist.

e Fahrscheindrucker mit der Moglichkeit zur Ausgabe von relationsbezogenen Fahr-
scheinen
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e Fahrscheinentwerter
¢ Klimaanlage fur Fahrerplatz und Fahrgastraum
e DIN-A3-Info-Rahmen

Kategorie 2: Kleinbus
o AuRenfahrgerdausche: siehe Ziffer 9.1.5 (Umweltstandards/Larm)

e mindestens eine doppelbreite Tur (lichte Durchgangsbreite 1250 mm +/- 50 mm)

e 1 Einstieg mit maximal 320 mm Einstiegshohe plus 20 mm Toleranz; Absenkung mit
Kneeling um mind. 50 mm

¢ stufenloser Zugang innerhalb des Fahrgastraums zum Fahrpersonal und einen stufen-
losen Zugang in das Fahrzeuginnere

e Barrierefreiheit; als barrierefrei gilt ein Fahrzeug i.S.d. § 11 Abs. 2 Satz 6 OPNVG
NRW, wenn es dem Standard aus der UNECE 107 in der jeweiligen aktuellen Fassung
entspricht

e mindestens eine fahrzeuggebundene Einstiegshilfe entsprechend EU Richtlinie
2001/85/EG (fremdkraftbetatigte Rampe oder manuelle Rampe)

e Anfahrspiegel (§ 56 Abs. 3 Nr. 2 StVZO)

o Haltegriffe an gangseitigen Fahrgastsitzen, soweit keine senkrechte Haltestange in
diesem Bereich vorhanden ist.

¢ eine Abstellflache mit rutschhemmenden Belag fir Rollstiihle/ Kinderwagen in Omni-
bussen >=10 m von mindestens 900 x 1300 mm; geeignet fur die Mitnahme von E-
Scootern. An der Abstellflache miissen geeignete Gurte, Befestigungen o. &. fur Roll-
stiihle angebracht sein.

¢ Im Mehrzweckbereich miissen Notsitze (mindestens 1 Klappsitz) vorhanden sein.
¢ Volimatrixanzeigen (Rollbandanlagen nur in Ausnahmefallen)

e Linienbeschilderung aul3en:

e Liniennummer: Bug, rechts und Heck

e Fahrtziel: Bug rechts

e Streckenverlauf: rechts

e optische und akustische Anzeige zur Bestatigung des Haltestellenwunsches

¢ liniengerechte Bestuhlung mit ausreichenden Festhaltemdglichkeiten (Regelsitzab-
stand = 720 mm; soweit wegen technisch-konstruktiver Randbedingungen bei einzel-
nen Sitzen die Realisierung nicht maglich ist, kann das Mal3 unterschritten werden)

e ausreichende Anzahl von kontrastreich abgesetzten Haltewunschtasten

e Fahrscheindrucker mit der Moglichkeit zur Ausgabe von relationsbezogenen Fahr-
scheinen
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e Fahrscheinentwerter
o Klimaanlage fur Fahrerplatz und Fahrgastraum

Die Fahrzeugausstattung sowie das maximale Alter der Fahrzeuge innerhalb der verschie-
denen Qualitatsstufen sind in Kapitel 9.3 festgelegt.

9.1.4 Fahrzeugdesign

Die Gestaltung von Produkten spielt in der Wahrnehmung der Kunden eine grof3e Rolle.
Durch eine einheitliche Gestaltung des Offentlichen Nahverkehrs wird diesem mehr Profil in
der Region verschafft und er kann sich vom Individualverkehr als System hervorheben. Ziel
ist es, einen Wiedererkennungswert zu schaffen und dem Fahrgast ein einheitliches und
ansprechendes Bild des OPNV in den Kreisen Minden-Liibbecke und Herford zu vermitteln.

Die mhv hat ein Design-Konzept fir die Gestaltung von Fahrzeugen und Haltestellenschil-
dern entwickelt, da sowohl Fahrzeuge als auch Haltestellenschilder wesentliche Bestandtei-
le des OPNV-Systems und somit wichtige Imagetrager sind.

Das Design-Konzept der mhv fiir die Omnibusse besteht aus einer grafischen Darstellung
und der jeweiligen Haupt- und Nebenfarbe.

Die grafische Darstellung besteht aus einer farbig gestalteten Front, die sich bogenférmig
auf die Seitenbereiche zieht sowie ein in der gleichen Farbe gestalteter Bereich tber den
Fenstern. Durch die farbige Flache im vorderen Bereich des Busses sind zwei farbige Bo-
gen gezogen.

HAUPTEARNHOF

Abbildung 43: Grunddesign Fahrzeuge
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Die Anwendung des Fahrzeugdesign fir die verschiedenen Qualitatsstufen ist in Kapitel 9.3
festgelegt.

9.1.5 Umweltstandards

Die Definition von Umweltstandards im Nahverkehrsplan dient durch die Verbesserung der
lokalen Immissionssituation und den Klimaschutz der Allgemeinheit und somit dem offentli-
chen Verkehrsinteresse. Der Standard des NVP entspricht den Vorgaben der Europaischen
Union. Die Senkung des Kraftstoffverbrauchs fiihrt zu einer Verringerung der Schadstoffbe-
lastung und zu monetaren Einsparungen im Betrieb.

Zur Reduzierung der Abgasbelastung durch den OPNYV ist bei Fahrzeugneubeschaffungen
die Einhaltung der in Tabelle Schadstoffemissionswerte genannten Grenzwerte fur Schad-
stoffemission erforderlich. Die Werte entsprechen den Empfehlungen des Umweltbundes-
amtes und der Europaischen Union. Sie entsprechen fir Stickoxide und Partikel dem
EEV-Standard (Standard fur besonders umweltfreundliche Fahrzeuge nach Richtlinie
1999/96 des Européaischen Parlaments und des Rates, ABI L44).

a) Abgase

Mit den gesetzlichen Regelungen zur Abgasnorm Euro 6 gilt seit dem 1. Januar 2013 euro-
paweit bei der Typprifung die Euro 6-Norm. Sie ist fir alle seit dem 1. Januar 2014 neu
zugelassenen Lkw und Busse > 3,5t bindend. Mit der Euro 6-Norm werden die Grenzwerte
fur Lastkraftwagen (Lkw) und Busse bei Partikeln um etwa 67 Prozent (0,03 auf 0,01
g/kWh) und bei Stickstoffoxiden sogar um 80 Prozent (2,0 auf 0,46 g/kwh) gegeniiber
Euro V gesenkt.

Dadurch leiten sich zur Erfullung des NVPs folgende Umweltstandards fir die in Kapitel 9.3
festgelegten Qualitatsstufen ab:

e Spitzenqualitat: alle eingesetzten Fahrzeuge erfiilllen mindestens Euro 6-Norm.

e Standardqualitat: 90 % der eingesetzten Fahrzeuge erfiillen ab 2020 mindestens den
EEV-Standard

e Toleranzqualitat: keine Vorgaben.

b) Larm

Die folgenden aus den EWG-Richtwerten abgeleiteten Larmwerte sind zwingend einzuhal-
ten:

Tabelle 56: Vorgaben Larmgrenzwerte

Fahrzeuge mit einer Motorleistung von 75 dB(A)
75 bis 150 kW

Fahrzeuge mit einer Motorleistung von 78 dB(A)
150 kW und mehr
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C) Recyclebarkeit

Bei der Beschaffung neuer Fahrzeuge ist darauf zu achten, dass mdglichst viele am und im
Fahrzeug befindliche Werk- und Rohstoffe wiederverwendet werden kénnen.

d) Alternative (emissionsarme) Antriebstechnologien

Ausgehend von dem umweltpolitischen Ziel, die Emissionen des motorisierten Verkehrs in
den kommenden Jahren spurbar zu verringern, streben die Kreise Minden-Libbecke und
Herford mittel- bis langfristig mit jeder Neuvergabe (Ausschreibungs- und Genehmigungs-
wettbewerb, Direktvergaben) die Umstellung der Fahrzeugflotten im OPNV auf alternative
Antriebe an. Der Einsatz von Fahrzeugen mit klimafreundlichen, emissionsarmen Antriebs-
technologien (z. B. Erdgas-Antrieb (CNG), Elektroantrieb, Wasserstoff-Brennstoffzellen-
Antrieb, Hybridlésungen) ist somit langfristig gefordert. In der folgenden Tabelle ist die Mit-
tel- und Langfristplanung zur stufenweisen Einfilhrung von Fahrzeugen mit alternativen
(emissionsarmen) Antriebstechnologien beschrieben. Detaillierte Anforderungen an die
einzusetzenden Fahrzeuge je Vergabeeinheit/ Linienbiindel werden im Rahmen der Vorab-
bekanntmachung oder der Ausschreibung beschrieben. Bereits vergebene Linienblndel
sind bis zum Ende ihrer Laufzeit nicht betroffen.

Tabelle 57: Vorgaben zum Einsatz alternativer (emissionsarmer) Antriebstechnologien

Anteil [%] von alternativen
(emissionsarmen) Antriebs- | Bemerkung
technologien

Mittel- und Lang-
fristplanung

Der Anteil bezieht sich auf alle einge-

0,
ab 2022 25 % setzten Fahrzeuge mit Standard- und
Spitzenqualitat.
ab 2026 50 % Bei Fahrzeugen mit Erdgasantrieb

(CNG) soll ein Gberwiegender Anteil an
Gas®*® aus regenerativen Quellen ein-
ab 2028 75 % gesetzt werden.

9.1.6 Fahrzeugwerbung

Werbung in und an den Fahrzeugen ist grundsatzlich als Innenwerbung an den Fenstern,
tber Monitore sowie in Werberahmen und als Aul3enwerbung in Form von Rumpfwerbung,
Heckwerbung sowie TrafficBoard moglich. Die Werbeinhalte dirfen dabei nicht gegen die
Interessen der Kreise Minden-Libbecke und Herford sowie der kreisangehorigen Stadte
und Gemeinden oder gegen die allgemein anerkannten Normen von Moral und Ethik ver-
stolRen.

“9 Das beinhaltet u.a. auch Erzeugnisse aus der Herstellung von ,power to gas* bzw. ,power to fuel®.
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Unzuldssig ist Werbung mit politischem und/ oder gewaltverherrlichendem Inhalt. Die Wer-
bung darf weder diskriminieren hinsichtlich Rasse, Geschlecht, Religion oder Nationalitat
noch Menschen wegen ihrer religidsen oder politischen Denkweise angreifen. Zudem ist
Werbung fur Drogen, alkoholische Getranke, Zigaretten (E-Zigaretten) und fir Automobile
sowie jugendgefahrdende Werbung nicht zulassig.

Die Zulassigkeit der verschiedenen Werbeformen an und in den Fahrzeugen in den jeweili-
gen Qualitatsstufen ist in Kapitel 9.3 festgelegt. Die dort angegebenen Prozentzahlen be-
ziehen sich auf samtliche Fahrten in den Linienblindeln die innerhalb eines Tages in der
jeweiligen Qualitatsstufe durchgefuhrt werden.

Im Bereich der Fensterflachen sind Folien so anzuordnen bzw. zu gestalten, dass sie die
Orientierungsmaglichkeiten und das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste nicht negativ be-
einflussen. Aus dem Fahrzeug muss der Blick nach auf3en auch bei Dunkelheit und bei
Niederschlag grundsatzlich gewahrleistet sein.

9.1.7 Personal

Das Fahrpersonal hat durch die Fahrgastbeférderung regelmafig Kontakt zum Fahrgast
und ist fiir diesen Ansprechpartner in Fragen des OPNV. Das eingesetzte Fahrpersonal soll
daher die folgenden Anforderungen erfullen:

o gute Deutschkenntnisse im Bereich der Verstandigung Uber Sprache und die Fahigkeit,
einfache Texte zu lesen,

¢ fachliche Qualifizierung (Kenntnisse des Verkehrsraumes sowie der relevanten Vor-
schriften des Unternehmens sowie des Verbundes),

e kundenorientiertes und hilfsbereites Handeln,

o fortlaufende Schulungen (Netz- und Ortskenntnisse, Tarifkenntnisse, Fahrbetrieb/ Ver-
halten im Verkehr, Kommunikation mit dem Kunden, besondere Serviceleistungen, si-
tuationsabhéngiges und eigenverantwortliches Verhalten zum Nutzen der Kunden),

o gepflegtes und seridses aulReres Erscheinungsbild.
Das Fahrpersonal hat neben der reinen Fahrgastbeférderung folgende Aufgaben:
e Prifung der Fahrausweise,
o Verkauf von Fahrausweisen im Bus,
¢ allgemeine Betreuung der Kunden, insbesondere Auskunftserteilung,

¢ in der Mobilitdt eingeschrankten Personen beim Ein- und Aussteigen (in das/ aus dem
Fahrzeug) Hilfe zu leisten,

o Aufrechterhaltung der Ordnung und Sicherheit im Bus.

Das Fahrpersonal muss in der Lage sein, die Informations- und Verkaufseinrichtungen um-
fassend und sicher bedienen zu konnen. Zudem muss das Fahrpersonal tber die Féhigkeit
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verfligen, Fehlfunktionen oder Ausfélle direkt zu erkennen und der Betriebsleitstelle zu
melden.

Das Fahrpersonal hat besondere Rucksicht auf mobilitidtseingeschrénkte Fahrgéste zu
nehmen. Personen mit Mobilitatseinschrankungen, Personen mit Rollator sowie Personen
mit Kinderwagen sind beim Ein- und Ausstieg nétigenfalls zu unterstitzen. Dem Fahrper-
sonal mussen die wichtigsten Verhaltensregeln im Umgang mit mobilitatseingeschrankten
Personen bekannt sein und von ihnen angewendet werden.

Das Rauchen im Fahrzeug ist dem Fahrpersonal generell untersagt, dies gilt auch in den
Pausen und bei Dienst- und Betriebsfahrten.

Bei relevanten Storungen, von denen die Fahrgéste betroffen sind, ist diesen die Stérung
und deren Ursache sowie nach Moglichkeit eine alternative Fahrtmoglichkeit mitzuteilen.

Die materielle Ausstattung des Personals muss sicherstellen, dass die betrieblichen und die
Fahrgastbetreuungsaufgaben in vollem Umfang jederzeit gewahrleistet sind. Bestandteile
der notwendigen Ausstattung des Fahrpersonals sind insbesondere:

¢ Dienstkleidung mit Namensschild,
o Mobiltelefon oder Funkgerét,

e Unterlagen zur Fahrgastinformation (Fahrplane, Tarifinformation und -bestimmungen
etc.).

Die Anwendung der Personalstandards innerhalb der verschiedenen Qualitatsstufen ist in
Kapitel 9.3 festgelegt.

Entlohnung des Personals

Die Entlohnung des eingesetzten Personals bei den Verkehrsunternehmen hat nach Maf3-
gabe einschlagiger und reprasentativer Tarifvertrage zu erfolgen (8§ 8 Abs. 3 Satz 2 OPNVG
NRW). In NRW sind dies der NWO sowie der TV6D (Tarifvertragsparteien: Verband nord-
rhein-westfalischer Omnibusunternehmen e. V. (NWO) und ver.di, Landesbezirk Nordrhein-
Westfalen).

In Offentlichen Dienstleistungsauftragen (ODA) kénnen vom Aufgabentrager ggf. weiterge-
hende Regelung zur Entlohnung getroffen werden.

9.1.8 Beschwerdemanagement

Die Annahme und Bearbeitung von Kundenresonanzen (Beschwerden und Hinweise der
Fahrgaste) liegt im Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens, welcher hierfir ein
eigenes Beschwerdemanagement vor Ort im Kreisgebiet/ im Linienbiindel vorzuhalten hat.
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Im Beschwerdemanagement sind die nachfolgend definierten Leistungen zu erbringen.

Fur die Annahme von Kundenresonanzen sind grundsatzlich alle eingesetzten Perso-
nale verantwortlich. Auch das Fahrpersonal muss Beschwerden und Hinweise auf-
nehmen, soweit bzw. sobald es die Betriebslage zulasst.

Als Kundenresonanzen sind alle eingehenden schriftlichen, telefonischen und mundli-
chen Beschwerden und Hinweise aufzunehmen.

Die eingegangenen und aufgenommenen Beschwerden und Hinweise sind EDV-ge-
stitzt in der Aufnahme und Bearbeitung zu dokumentieren (inkl. Beantwortung und
Reaktion).

Stellungnahmen zu allen Kundenbeschwerden, welche die Verkehrsdurchfiihrung be-
treffen, sind innerhalb von 14 Tagen zu bearbeiten und zu beantworten (in Form einer
Beantwortung oder einer Zwischennachricht). Kundenresonanzen sind spatestens in-
nerhalb von vier Wochen abschlieRend zu bearbeiten.

Uber Eskalationen o. A. im Zusammenhang mit der Annahme von Kundenresonanzen
ist der Aufgabentrager unverziiglich zu informieren.

Die Kundenresonanzen sind quartalsweise aufzubereiten und in abgestimmten Kategorien
dem Aufgabentrager zur Verfugung zu stellen.

9.1.9 Betriebshof

Das Verkehrsunternehmen hat einen Betriebshof im Nahverkehrsraum zu unterhalten. In
dem Betriebshof sind ausreichend Raumlichkeiten fur

Verkehrsmanagement,

Werkstatt,

Ersatzvorhaltung,

Datenerfassung/ Speicherung,
Sozialrdume fur das Personal sowie

ausreichend Stauraum fir Fundsachen

vorzuhalten.

9.1.10 Betriebsleitstelle

Das Verkehrsunternehmen hat eine Betriebsleitstelle mit ausreichender Entscheidungs-
kompetenz zur Gewahrleistung eines stdrungsfreien Betriebes und einer permanenten
Kommunikation einzurichten und zu betreiben, welche eine weitgehend flachendeckende
und permanente Betriebskommunikation im Nahverkehrsraum zu allen von ihm eingesetz-
ten Fahrzeugen sicherstellt.
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An diese Betriebsleitstelle bestehen folgende Anforderungen:

e Besetzung wahrend der Betriebszeiten der Linien (inkl. 30 Minuten vor der ersten
Fahrplanfahrt zur Uberwachung der taglichen Betriebsvorbereitung),

e Steuerung und Durchfiihrung eines ordnungsgemafen Fahrbetriebes,

e Entscheidungen zur Anschlusskoordinierung im Verspatungsfall,

¢ Planung und Umsetzung von MalRnahmen bei Abweichungen vom Regelfahrplan,
e Steuerung und Durchfiihrung der Verkehrsiiberwachung,

e Sicherstellung aktueller Fahrgastinformation bei Stérungen etc.,

e Einrichtung/ Verlegung von Haltestellen bei Umleitungen,

¢ Koordination von Verkehren bei Sonderveranstaltungen/ Baumaf3hahmen einschliel3-
lich notwendiger Abstimmungen mit Polizei, Ordnungsamt bzw. sonstigen Amtern,

e Unterstltzung beim Fundsachenmanagement.

Die Leitstellenmitarbeiter missen die deutsche Sprache in Wort und Schrift mit ,fachkundi-
gen Sprachkenntnissen® sicher beherrschen und Gber umfassende Kenntnisse zur Bedie-
nung des Kommunikationssystems verfligen. Die Mitarbeiter miissen weiterhin fundierte
Betriebs- und Netzkenntnisse besitzen und mindestens drei Jahre Berufserfahrung als Bus-
fahrer vorweisen kdnnen.

9.1.11 Verkehrsleiter

Am Ort des Betriebshofs ist ein Verkehrsleiter mit ausreichenden Fach-, Entscheidungs-
und Handlungskompetenzen zu bestellen. Dieser muss die deutsche Sprache in Wort und
Schrift mit ,fachkundigen Sprachkenntnissen® ausgepragt und sicher beherrschen.

Bei Stérungen und in Notsituationen muss dieser Ansprechpartner oder ein anderer ent-
scheidungs- und handlungsbefugter Mitarbeiter des Betreibers zu den Ublichen Birozeiten
unmittelbar vor Ort personlich verfigbar sein.

9.2 Qualitdtsmanagement

Das Qualitatsmanagement im OPNV umfasst alle organisatorischen MaRnahmen, die der
Sicherung der Angebots- und Servicequalitat dienen. Die nachfolgend im Nahverkehrsplan
beschriebenen Verfahren beinhalten dabei ausschlie3lich das Verhaltnis zwischen Aufga-
bentrager und Genehmigungsinhaber.
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Das Qualitaitsmanagement umfasst

die Qualitatsfestlegung,

die Qualitatskontrolle und -messung,

das Qualitatsberichtswesen sowie

die Qualitatssicherung.

Die Qualitatsfestlegung erfolgt durch den Aufgabentrager als ,ausreichende Verkehrsbe-
dienung® im Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans. Bei 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
tragen (Direktvergabe oder wettbewerbliche Vergabe) werden die Anforderungen in der
Vorabbekanntmachung oder ggf. in den Vergabeunterlagen préazisiert. Diese Anforderun-
gen sind dann verbindlich fur die gesamte Laufzeit.

Bei eigenwirtschaftlichen Verkehren (Genehmigungswettbewerb) ist entscheidend, welche
Qualitaten der siegreiche Antragssteller mit seinem Antrag als ,verbindliche Zusicherung*
fixiert hat bzw. welche Anforderungen im Genehmigungsbescheid enthalten sind (siehe 8
12, Absatz 1a PBefG). Die zugesicherten Qualitaten des siegreichen Antrages kénnen da-
bei nur unter den Anforderungen des Nahverkehrsplans bzw. der Vorabbekanntmachung
bleiben, wenn der Aufgabentrager mangels besserer Antrage sein Einvernehmen erteilt
(siehe § 13, Absatz 2a Satz 2 PBefG). Von diesen zugesagten Qualitaten darf wahrend der
Genehmigungslaufzeit nicht abgewichen werden. Sie werden als Auflage Bestandteil der
Genehmigung (siehe § 15, Absatz 3 PBefG). Die Nichterfullung wird als Ordnungswidrig-
keit, z. B. mit Bu3geldern, sanktioniert (siehe § 61, Absatz 1 Nr. 1 PBefG).

Mit der Festlegung von Qualitatsanforderungen in seinem Nahverkehrsplan gibt der Aufga-
bentrager den potenziellen Antragstellern wesentliche Hinweise, welche Qualitaten fir ei-
nen siegreichen Antrag von Bedeutung sein konnen. Vor diesem Hintergrund beschreibt
der Aufgabentréager in der Vorabbekanntmachung, welche Leistungen des Genehmigungs-
inhabers er im Qualitadtsmanagement ,erwartet®.

Wahrend bei Direktvergaben und bei wettbewerblichen Vergaben der Aufgabentrager ,Herr
des Verfahrens® ist, liegt bei Genehmigungswettbewerben die Entscheidung bei der Be-
zirksregierung.

Als vertragsgleiche Absicherung der ,Qualitatszusicherung“ mit hoher Verbindlichkeit strebt
die mhv bei eigenwirtschaftlichen Verkehren eine ,Qualitéatsvereinbarung“ an. Gegen-
stand der Qualitatsvereinbarung ist die Sicherstellung der ausreichenden Verkehrsbedie-
nung:

e Absicherung der Mindeststandards der Vorabbekanntmachung sowie der verbindlichen
Zusicherung des Antragstellers.

o Der Aufgabentrager hat das Recht, die Mindeststandards entsprechend Vorinformation
bzw. die verbindlichen Zusicherungen zu kontrollieren.

e Das Verkehrsunternehmen erstellt turnusmafige Qualitatsberichte und Gbermittelt die-
se fristgerecht dem Aufgabentrager und der Genehmigungsbehdorde.
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¢ Bei Feststellung negativer Abweichungen von den Mindeststandards, kann der Aufga-
bentrager weiterfihrende Erlauterungen, Berichte oder Daten des Verkehrsunterneh-
mens verlangen. Er kann weiterhin die Erarbeitung von MaRnahmen zur Qualitatssi-
cherung einfordern (z. B. gemeinsame Arbeitsgruppe unter Einbindung der Genehmi-
gungsbehdorde).

e Bereitstellung von Daten an den Aufgabentrager:
- Fahrplandaten (Soll-Daten); geplante einzusetzende Fahrzeuge
- ggf. RBL-Daten zum Betriebsablauf (Echtzeitdaten),
- ggf. Punktlichkeitsstatistiken
- ggf. Beschwerdemanagement

e Recht des Aufgabentragers zur Durchfihrung von eigenen Verkehrserhebungen.

e Gegenseitiges Recht zur Abstimmung bzw. zu Verhandlungen Uber Leistungsanderun-
gen.

Bei der Qualitatskontrolle ist hinsichtlich der Ausrichtung ebenfalls zwischen eigenwirt-
schaftlichen Verkehren und 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen (ODA) zu differenzieren.
Bei den eigenwirtschaftlichen Verkehren kann (von der Genehmigungsbehérde und/ oder
dem Aufgabentrager) nur die Erfillung der Qualitaten kontrolliert werden, welche das Ver-
kehrsunternehmen mit seinem Genehmigungsantrag zugesichert hat bzw. die im Genehmi-
gungsbescheid aufgefiihrt sind. Der Aufgabentrager kann auf seinen Wunsch in die Kon-
trolle der Qualitatserfillung eingebunden werden (siehe § 15, Absatz 3 PBefG). Die Ge-
nehmigungsbehdérde muss dies jedoch mit entsprechenden Auflagen in der Genehmigung
absichern.

Anstelle eigener Kontrollen bzw. Messungen durch den Aufgabentrager kann die Qualitats-
kontrolle fiir den ODA vollstandig oder teilweise als Qualitatsnachweis durch das Verkehrs-
unternehmen erfolgen.

Die vom Verkehrsunternehmen zu erstellenden Qualitatsberichte sind das Instrument zur
Dokumentation der Qualitatserfillung gegeniiber dem Aufgabentrager. Bei eigenwirtschaft-
lichen Verkehren kommt ein solcher Qualitétsbericht nur zum Tragen, wenn dieser verbind-
lich vom Unternehmen mit dem Antrag zugesichert wurde. Vor diesem Hintergrund ist es
wichtig, dass der Aufgabentrager im Nahverkehrsplan seine Anforderungen an die Quali-
tatskontrolle und -nachweise formuliert. Dadurch erhalt der Antragsteller die Botschaft, dass
aus Sicht des Aufgabentragers zu einem zustimmungsfahigen Antrag auch die Kontrolle
und der Nachweis der Qualitatserfiillung gehdéren.

Die Qualitatssicherung beinhaltet
¢ MalRnahmen zur Verbesserung der Qualitat,

e Sanktionen bei (wiederholter bzw. permanenter) Nichterfillung der Anforderungen (bei
eigenwirtschaftlichen Verkehren Sanktionen ausschlieZlich durch Genehmigungsbe-
horde).

Der Schwerpunkt der Mal3nahmen zur Qualitatssicherung liegt auf der Einhaltung der ver-
einbarten bzw. zugesicherten Qualitat.
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Hierzu zahlen:

o turnusmaliger Arbeitskreis ,Qualitdtsmanagement” (i. d. R. im zeitlichen Kontext mit
dem Qualitatsbericht),

e anlassbezogene Arbeitsgesprache mit Fixierung von Mafinhahmen und Fristen,

¢ bei permanenter Nichterflllung Erstellung eines MaBhahmenplans durch das Ver-
kehrsunternehmen, aus dem ersichtlich wird, mit welchen Maflinahmen bis wann eine
messbare Qualitatsverbesserung bzw. der Zielwert erreicht wird.

Bei nach Ausschreibung vergebenen Verkehrsleistungen (Verkehrsvertrag) werden zur
Sanktionierung von den Aufgabentragern schwerpunktmaRig Vertragsstrafen und Malus-
zahlungen vorgesehen. Bei eigenwirtschaftlichen Verkehren erfolgt die Sanktionierung
durch die Genehmigungsbehdrde. Hierzu ist insbesondere eine regelmafiige Information
durch den Aufgabentrager Uber seine Kontrollergebnisse zielfihrend.

Zusammenfassend ist zur Wirksamkeit der Qualitditsmanagement-Instrumente einzuschat-
zen, dass der Aufgabentrager bei nach offentlichen Ausschreibungen erfolgten Auftrags-
vergaben bzw. bei Direktvergaben die Qualitat in seiner Hoheit umfassend steuern kann.
Bei eigenwirtschaftlichen Verkehren sind die Mdglichkeiten der direkten Steuerung wesent-
lich geringer. Hier ist, soweit es nicht zu einer verbindlichen ,Qualitatsvereinbarung“ kommt,
die Genehmigungsbehérde unmittelbar zustandig.

9.3 Qualitatsstufen

Die im Kapitel 9.1 aufgefuhrten Qualitditsmerkmale sind drei Qualitatsstufen zugeordnet.
Die Qualitatsstufen setzen sich aus den Qualitatsmerkmalen zusammen, wobei diese hin-
sichtlich des geforderten Qualitdtsumfangs unterschieden werden. Die Einzelmerkmale je
Qualitatsstufe verstehen sich als Mindeststandards. Wird auch nur eines der Merkmale
unterschritten, ist die erbrachte Qualitat der nachst niedrigere Qualitatsstufe zuzuordnen,
sofern es deren Qualitdtsanforderungen erfuillt.

Es wird zwischen drei verschiedenen Qualitatsstufen unterschieden.
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9.3.1 Spitzen-Qualitat

Tabelle 58: Anforderungen Spitzenqualitat

Qualitatsmerkmal

Qualitatsniveau

Vorgaben in Kapitel

Durchschnittsalter 6 Jahre

Pinktlichkeitsgrad 95 % 9.1.1
Sauberkeitsgrad 90 % 9.1.2
Fahrzeugausstattung 100 % 9.1.3
Fahrzeugdesign 100 % 9.14
Fahrzeugwerbung 100 % 9.1.6
Fahrpersonal 100 % 9.1.7
max. 10 Jahre
Fahrzeugalter (Erstzulassung)

9.3.2 Standard-Qualitat

Tabelle 59: Anforderungsen Standardqualitat

Qualitatsmerkmal

Qualitatsniveau

Vorgaben in Kapitel

Durchschnittsalter 8 Jahre

Piinktlichkeitsgrad 95 % 9.1.1
Sauberkeitsgrad 85 % 9.1.2
Fahrzeugausstattung 100 % 9.1.3
Fahrzeugdesign 100 % 9.14
Fahrzeugwerbung 100 % 9.1.6
Fahrpersonal 100 % 9.1.7
max. 15 Jahre
Fahrzeugalter (Erstzulassung)
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9.3.3 Toleranz-Qualitat

Tabelle 60: Anforderungen Toleranzqualitat

Qualitatsmerkmal Qualitatsniveau

Vorgaben in Kapitel

Pinktlichkeitsgrad 95 %

9.1.1

Sauberkeitsgrad 75 %

9.1.2

Fahrzeugausstattung Es kann von folgenden Kriterien in der
Vorgabe abgewichen werden:

e  Einstieg mit maximaler Einstiegs-
héhe 320 mm
mindestens eine doppelbreite Tur

e mindestens eine fahrzeuggebun-
dene Einstiegshilfe

e Linienbeschilderung au3en mit Li-
niennummer links

e geeignete optische Linienver-
laufsanzeige im Fahrzeug

e geeignete optische Informations-
einrichtung zur Ankiindigung der
nachsten Haltestelle

e Abstellflache fur Rollstih-
le/Kinderwagen
Fahrscheinentwerter
A3 Info-Rahmen

9.1.3

Fahrzeugdesign Keine Vorgabe

9.14

Fahrzeugwerbung 100 %

9.1.6

Fahrpersonal 100 %

9.1.7

max. 20 Jahre
Fahrzeugalter

(Erstzulassung)
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10 Schaffung der ,,vollstandigen“ Barrierefreiheit im OPNV -
Zielsetzung fur die Kreise Minden-Libbecke und Herford

In Deutschland sind rund 9 % der Bevdlkerung dauerhaft bzw. temporér von Mobilitatsein-
schrankungen — z. B. durch das Mitfiihren von Kinderwagen oder durch Krankheiten — be-
troffen. Um sensorisch- und mobilitdtseingeschréankten Menschen den Zugang zum System
OPNV zu erleichtern, ist es erforderlich, eine fahrzeugseitige und infrastrukturelle Barriere-
freiheit zu schaffen.

10.1 Anforderungen an den Nahverkehrsplan zur Schaffung einer
»Vvollstandigen® Barrierefreiheit

In der konsequenten Umsetzung des BGG (§ 4) wird der Begriff ,Barrierefreiheit, im Ge-
gensatz zu friiheren Jahren, nicht nur auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrer sowie teil-
weise auch der Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitdtseingeschrénkten begrenzt.
Vielmehr sollen alle Nutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (z. B. auch hochbetagte
Nutzer, gehorlose Personen, blinde/ sehbehinderte Personen, greifbehinderte Personen,
Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintréachtigung) bertcksichtigt werden.
Das Gesetz schreibt vor, dass fur diese Nutzergruppen in der Konsequenz die Méglichkeit
zur eigenstandigen, selbstbestimmten, unabhangigen und sicheren

¢ Auffindbarkeit,
e Zuganglichkeit und
e Nutzbarkeit

des OPNV zu gewabhrleisten ist. Mit der Novellierung des PBefG, die zum 01.01.2013 in
Kraft getreten ist, werden in § 8 Absatz 3 die Anforderungen an den von den zustandigen
Behorden (Aufgabentragern) aufzustellenden Nahverkehrsplan (NVP) definiert. So heil3t es
u. a.: “Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fur die Nutzung des Offentlichen
Personennahverkehrs bis zum 01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begriindet werden.“ Der NVP muss daher erklaren:

e nach welcher Priorisierung bzw. in welchem Zeitraum die Barrierefreiheit im OPNV
hergestellt werden soll und

o flr welche Ausnahmen diese Frist nicht gilt.

Die Aufgabentrager sind mit der Novellierung des PBefG vordergriindig fur die Planung,
jedoch nicht fur die Umsetzung der ,vollstandigen Barrierefreiheit zustandig. Sie haben die
Pflicht, sich mit der gesetzlichen Zielbestimmung zu befassen, die Belange der Barrierefrei-
heit bei der Aufstellung eines NVP angemessen und diskriminierungsfrei zu berticksichtigen
und dabei die Verbé&nde, Beauftragten und Beirdte der Betroffenen anzuhdren.
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Nahverkehrsplane haben keinen verbindlichen Rechtscharakter, und es gibt keinen subjek-
tiven Anspruch auf die Umsetzung einzelner Manahmen.*

Im Zusammenhang mit der Barrierefreiheit sind die OPNV-Aufgabentrager auf die Zusam-
menarbeit mit anderen Akteuren angewiesen. Dazu zahlen insbesondere die Verkehrsun-
ternehmen sowie die StraRenbaulasttrager, die fir die vom OPNV genutzte Infrastruktur
zustandig sind.

Die Zustandigkeit fur die Umsetzung der einzelnen, im NVP beschriebenen MalRnahmen,
liegt:

e beim Verkehrsunternehmen fur den Bereich der Fahrzeuge, fur die Schulung des Fahr-
und Servicepersonals und fir die Fahrgastinformation sowie

o beim StralRenbaulasttrager (Stadte, Kreis, Land und Bund) fiir die Haltestellen.

Vom Aufgabentrager werden die Anforderungen an die Fahrzeugausstattung, die Fahrgast-
information und die Personalschulung tber den NVP, die Vorabbekanntmachung und/ oder
Uber die 6ffentliche Dienstleistungsauftrage formuliert.>*

10.2 Mittel- und langfristige Planungen zur Barrierefreiheit in den
Kreisen Minden-Lubbecke und Herford

Im Gebiet der Kreise Minden-Lubbecke und Herford werden unterschiedliche Planungsho-
rizonte in Bezug auf die fahrzeugseitigen bzw. infrastrukturellen Anforderungen an die Bar-
rierefreiheit verfolgt. Wahrend bei den Fahrzeugen bereits ein hoher Standard in der Barrie-
refreiheit erreicht ist, wird bei den Haltestellen vor dem Hintergrund der eingeschréankten
finanziellen Mittel bei den fir die Haltestellen zustéandigen kreisangehdrigen Stadten und
Gemeinden der Umsetzungsprozess nach heutigem Stand noch einige Jahre in Anspruch
nehmen.

Unter Berlcksichtigung der 0. g. Rahmenbedingungen gilt es die Zielsetzung kontinuierlich
und fortlaufend

e im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten der Kreise als Besteller der Busverkehre, als
Baulasttrager von Haltestelleninfrastruktur an KreisstraRen (StraBen.NRW an Landes-
und BundestralR3en) sowie der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden als Baulasttra-
ger der weiteren Haltestelleninfrastruktur,

e unter Berticksichtigung des noch erforderlichen Ausbaubedarfs,

% siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV der kommunalen Spitzenverbénde (BAG): Vollstéandige Barriere-

freiheit im OPNV - Hinweise firr die OPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit der Zielbestimmung des novel-
lierten PBefG; Handreichung, erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014

1 ebenda
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¢ in einem kontinuierlichen Anpassungsprozess und

e in Abstimmung mit den Verfahrensbeteiligten (insbesondere den Interessenvertretun-
gen der Mobilitatseingeschrénkten)

Zu erreichen.

10.3 Infrastrukturelle Zielsetzung bis 2022 (Haltestellen)

Aus Sicht der Kreis ist anzustreben, in jeder grof3en und mittelgrof3en Ortschaft eine Min-
destanzahl an barrierefreien Haltestellen zu schaffen. So wird als Zielsetzung formuliert,
dass bis 2022

¢ in jeder Ortschaft mit mehr als 300 Einwohnern mindestens eine Haltestelle,

¢ in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 2.500 Einwohnern mindestens drei Haltestellen,

¢ in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 7.000 Einwohnern mindestens flinf Haltestellen und
¢ in Orten/ Stadtteilen mit mehr als 15.000 Einwohnern mindestens zehn Haltestellen

in jeweils zentraler Lage bzw. an nutzerrelevanten Einrichtungen oder mit hoher Fahrgast-
nachfrage barrierefrei ausgebaut werden.>” Die Umsetzung obliegt allerdings — wie bereits
dargelegt — grundsatzlich den jeweiligen zustandigen Stral3enbaulasttragern.

10.4 Fahrzeugseitige Zielsetzung bis 2022

Die Kreise haben das Ziel, den Anteil an Niederflurfahrzeugen mit optischer und akusti-
scher Fahrgastinformation sowie einer Mehrzweckflache flr mindestens 2 Rollstuhlplatze
auf 100 % in der Spitzen- und Standardqualitat zu erhéhen. In der Toleranzqualitat soll der
Einsatz von Niederflurfahrzeugen auf mindestens 90 % der Fahrten erhoht werden.

Grundlage fir die Erreichung der Zielsetzungen bilden hierzu die im Kapitel 1.4 aufgefiihr-
ten Empfehlungen fir die Ausstattung von Haltestellen, Fahrzeugen und Informationsme-
dien (jeweils als Ideall6sung).

10.5 Ausnahmen von ,vollstandiger* Barrierefreiheit an Halte-
stellen und Fahrzeugen

Laut 8 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fassung — mit Gultigkeit ab dem 01.01.2013 —
mussen im NVP Ausnahmen von der ,vollstandigen Barrierefreiheit* konkret benannt und
begrindet werden, wenn das politische Planungsziel einer Zielerfillung bis zum Jahr 2022
ausdricklich nicht realisiert werden kann.

2 Eine Haltestelle kann auch mehrere Haltepositionen (z. B. in beide Fahrtrichtungen) haben. Ein Ausbau ist

immer fir alle Haltepositionen vorzusehen.
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Da das politisch vom Gesetzgeber im PBefG formulierte Ziel der ,vollstandigen Barriere-
freiheit” bis zum Jahr 2022 in den Kreisen Minden-Libbecke und Herford — unter den aktu-
ellen Rahmenbedingungen (Vgl. Kapitel 1.2.) — (noch) nicht erreicht werden kann, werden
folgende begriindete Ausnahmen von den zeitlichen Vorgaben des PBefG beschrieben.

10.5.1 Infrastrukturelle Ausnahmen (Haltestellen)

Wie bereits dargestellt obliegt die Zustéandigkeit fir den Ausbau der Haltestellen grund-
satzlich dem zustandigen StraRenbaulasttragern, so dass die Kreise als OPNV-
Aufgabentrager lediglich Empfehlungen aussprechen kénnen. Aus Sicht der Kreise kann
aber unabhangig von den jeweiligen insb. finanziellen Mdglichkeiten der zustandigen
Kommune zur Umsetzung der Barrierefreiheit bei den Haltestellen auf einen barrierefreien
Ausbau verzichtet werden, wenn:

¢ die Haltestelle keine besondere Verkehrsbedeutung hat und somit eine Fahrgastnach-
frage von < 10 Ein- und Aussteiger je Schultag hat,

e die Haltestellen reine Schulbus- oder TaxiBus-Haltestelle ohne nachweislichen Inklusi-
onsbedarf ist,

¢ in unmittelbarer Nahe eine barrierefreie Haltestelle zur uneingeschrankten Nutzung fur
mobilitatseingeschrankte Menschen zur Verfligung steht,

e kein Zugang, aufgrund von schmalen Gehwegen zur Nutzung von Rollstiihlen
und/ oder keiner Zuwegung, flir mobilitatseingeschrankte Menschen vorhanden ist, der
Ausbau aufgrund von eigentumsrechtlichen Gegebenheiten nicht méglich ist (dies gilt
auch, wenn lediglich eine Halteposition in einer Richtung betroffen ist),

e Haltestellen durch absehbare Linienwegsénderungen nicht mehr bedient werden sollen
oder

o unverhaltnismaRig hohe Kosten fiir den Ausbau anfallen wirden (Richtwert: doppelte
Kosten fur den Ausbau einer vergleichbaren Haltestelle).

In Bezug auf die bauliche Ausstattung der Haltestellen werden, abweichend zu den unter
Kapitel 1.4.1. genannten Anforderungen, folgende Grundsatze beschrieben:

e Auf die Errichtung von Wartehallen kann verzichten werden, wenn somit die Nutzung
von Rollstiihlen unmaoglich gemacht wird.

e Lassen sich Haltestellen aufgrund der StraRenfiihrung oder bedingt durch ihre Lage
nicht an allen Turen spaltfrei anfahren, so sollte auf den Einbau von Hochborden (16
bis 20 cm) verzichtet werden.

o Haltestellen, deren Gehwegbreite im Bereich der 2. Tur < 1,5 m ist und/ oder die
durchgangig keine Mindestbreite von 0,90 m besitzen, sollten ohne niederflurgerechten
Bord ausgebaut werden.
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10.5.2 Fahrzeugseitige Ausnahmen

Fur Fahrzeuge, die ausschliel3lich in der Toleranzqualitéat eingesetzt oder als Ersatzfahr-
zeug vorgehalten werden, kann in den Vorabbekanntmachungen bzw. den 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen eine Ausnahme zur ,vollstandigen® Barrierefreiheit beschrieben
werden. Gleiches gilt fir AST-, TaxiBus- und BiirgerBus-Verkehre, sofern diese keine be-
sonderen Anspriiche unter dem Aspekt der Inklusion nachweisen.

10.6 Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung der Haltestel-
len und Fahrzeuge

Bei der barrierefreien Ausgestaltung des OPNV ist auf ein funktionierendes Zusammenspiel
zwischen der gebauten Infrastruktur und den eingesetzten Fahrzeugen zu achten. Eine der
wesentlichen Grundlagen der barrierefreien Gestaltung ist das Zwei-Sinne-Prinzip fir seh-
behinderte/ blinde bzw. horbehinderte/ gehérlose Menschen. Nicht zuletzt tragen Ausstat-
tungen fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zu einem héheren Komfort fur alle
Fahrgaste bei.

10.6.1 Ausstattung von Haltestellen

,Haltestellen sind die Visitenkarten des OPNV.“ Dieses oft genannte Zitat darf sicherlich
nicht Gberbewertet werden, jedoch reprasentieren die Haltestellen — neben den Fahrzeugen
— den OPNV im StraRenraum und sind somit im unmittelbaren Blickfeld der Fahrgaste. Sie
kénnen daher erwarten, dass diese nicht nur nach betrieblichen Gesichtspunkten, sondern
auch nach Merkmalen wie z. B. Aufenthaltskomfort und den Kriterien der Barrierefreiheit
entsprechend ausgestattet werden.

a) Anzahl der Bushaltestellen im Kreis Minden-Lubbecke und Herford

Die Haltestellen des straRengebundenen OPNV und deren Ausstattungskomponenten (oh-
ne Haltestellenmasten) befinden sich Gberwiegend in der Baulast der Stadte und Gemein-
den. Die Haltestellenmasten sind im Besitz von Verkehrsunternehmen und in Teilen des
Aufgabentragers. In den 20 Stadten und Gemeinden des mhv-Gebietes werden aktuell ca.
2.700 Haltestellen>® angefahren.

3 Die Anzahl Haltestellen beziehen sich auf eine ausgewiesene und seitens der OWLV GmbH definierte Hal-

testellennummer (ohne reine TaxiBus-Haltestellen). Eine Haltestelle kann somit auch mehrere Haltepunkte
(z. B. in beide Fahrtrichtungen) haben.
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b)  Anforderung an die Ausgestaltung von Bushaltestellen

Die nachfolgend beshriebenen Anforderungen an die Ausgestaltung der Bushaltestellen
sind ausdricklich als Empfehlungen an die jeweiligen Baulasttrager (z. B. Stadte und Ge-
meinden) zu verstehen, da diese (und nicht die Kreise) grundsatzlich fur die Ausgestaltung
der Bushaltestellen zusténdig sind. Ziel dieser Empfehlungen ist eine langfristige und méog-
lichst qualitativ einheitliche sowie barrierefreie Haltestellen-Infrastruktur fir den Fahrgast zu
schaffen.

Fur die Bushaltestellen des Grundnetzes gelten kurz zusammengefasst folgende Ausstat-
tungsmerkmale grundsétzlich als erforderlich:

o taktile Leitsysteme (Auffindestreifen, Einstiegsfeld und Leitstreifen),
e Dbarrierefreier Zugang mit FuRweg,

e Erhohung des Einstiegsbereichs an den Haltestellen, um Reststufenhthen bezie-
hungsweise Neigungswinkel der Rollstuhlrampen der Fahrzeuge mdglichst gering zu
halten,

o Sitzgelegenheiten, auch fur altere und gehbehinderte Menschen geeignet,

e Miullbehélter,

¢ Informationen zum OPNV-Angebot,

¢ Witterungsschutz mit ausreichender Bewegungsflache fur Rollstuhlnutzer.
Zusatzlich sollten folgende Kriterien beachtet werden:

e gute Integration in das Orts- oder Stadtbild (einheitliches Design),

e ausreichende Beleuchtung,

¢ regelmaRige Wartung des Haltestellenmobiliars,

¢ sicheres und sauberes Umfeld,

e Fahrradbugel.

In der folgenden Tabelle sind die spezifizierten Empfehlungen zur Haltestellenausstattung
fur die Prioritatenlisten (siehe Punkt c)) konkretisiert:
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Tabelle 61: Anforderung an die Ausgestaltung von Bushaltestellen

Merkmal

erforderlich in
Kategorie ...

Ausfuhrung

Anmerkung

Warteflache

Bordstein

Aund B

(in C wiinschens-
wert)

Bordsteinhdhe ca.
16 -20 cm.

Empfohlen ist ein
niederflurgerechter
Bordstein (,Kasse-
ler Sonderbord®*
oder ahnlich).

Bodenbeschaffenheit A,BundC Befestigter Bodenbelag (z. B. | Kopfsteinpflaster
Betonpflaster) sollte mit Ricksicht
auf Rollstuhlfahrer
und auf Blinde mit
Taststock vermie-
den werden.
Neigung A,BundC Die zur Entwasserung nétige
Querneigung der Wartefla-
che/ Gehwege darf maximal
2,5 % betragen.
Abmessungen A,BundC Im Bereich der zweiten Bei sehr beengten
Bustir ist eine hindernisfreie | Platzverhaltnissen
Bewegungsflache von 2,5 m | kann die Bewe-
X 2,5 m vorzusehen (Ge- gungsflache auf 2
wahrleistung des Mandvrie- m x 2 m (im Aus-
rens mit Rollstuhl bei ausge- | nahmefall 1,50 m x
klappter Rampe) 1,50 m) reduziert
werden, sofern
keine kleinraumige
Verlegung der Hal-
testelle mdglich ist.
Durchgangsbreiten A,BundC = 0,90 m zwischen Hinder-
nissen und Bordsteinkante
im Stral3enraum
Auffindestreifen A,BundC Rippenstruktur (parallel zur
Bordsteinkante); Breite mind.
60 cm; Fuhrung von Gebau-
de- bzw. Gehwegkanten zum
Einstiegsfeld
taktile Leitelemente A,BundC Streifen mit in Langsrichtung

angeordneter Rippenstruktur
(20,30 m)
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Merkmal

erforderlich in

Kategorie ...

Ausfiihrung

Anmerkung

Einstiegfeld A,BundC Flache mit Rippenstruktur
(parallel zur Bordsteinkan-
te) als Einstiegshilfe an der
1. Tdar (mind. 1,2 x 0,9 m
siehe DIN 32984) in Ver-
langerung des Auffin-
destreifens.

Erreichbarkeit Aund B Es sollten Uberquerungs-

(in C wiin- stellen mit einer differen-

schenswert) zierten Bordhohe geschaf-
fen werden. Ist dies nicht
moglich, sind Bordsteine an
den angrenzenden Uber-
gangen auf 3 cm abzusen-
ken. Die Gehwege sind
ausreichend zu dimensio-
nieren und zu befestigen

Haltestellenmast und -schild

Position A, B,CundD Der Haltestellenmast ist so | Der Haltestellenmast
zu platzieren, dass er sich darf nicht beim Ein-
auf der Hohe der Fahrzeug- | stieg behindern und
front eines haltenden Bus- nicht im Bereich takti-
ses befindet. ler Leitsysteme ange-

ordnet sein.

Design A, B,CundD Ausbau unter Verwendung | Der Haltestellenmast
des aktuellen Gestaltungs- | soll von blinden Men-
leitfadens im mhv-Gebiet. schen durch seine

Form eindeutig er-
kannt werden. Alterna-
tiv kann auch Braille-
schrift am Masten
angebracht werden
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Merkmal

erforderlich in

Kategorie ...

Ausfiihrung

Anmerkung

Fahrgastinformation

Lesbarkeit

A, B, Cund D

Die Fahrgastinformationen
sind so anzuordnen, dass
diese auch von Rollstuhl-
fahrern gesehen werden
kénnen und Lesehilfen von
sehbehinderten Fahrgasten
benutzt werden kénnen.

In der Kategorie A sind
DFI-Systeme win-
schenswert.

Wartehaus (Witterungssc

hutz)

Position

Aund B

(in C wiunschens-
wert)

Fahrgastunterstande mus-
sen stufenlos erreicht wer-
den kénnen, sollten sich
mindestens 200 cm vom
Bordstein entfernt befinden
und durfen den Einsatz von
Rampen nicht behindern.

Sitzgelegenheiten

Aund B

(in C wiinschens-
wert)

Sitzgelegenheiten sind
witterungsgeschitzt anzu-
bringen.

Gestaltung

Aund B

(in C wiinschens-
wert)

Mdglichst transparente
Gestaltung® (Einsicht von
mindestens zwei Seiten),
Scheiben mit Warnmarkie-
rung fur sehbehinderte
Menschen. Freischweben-
de Wande von mehr als
25 cm Uber dem Boden
mussen durch eine Quer-
stange in Bodennéhe gesi-
chert werden. Nicht einge-
fasste Kanten von Seiten-
scheiben an der Vordersei-
te missen kontrastreich
markiert werden.

54

Zur Vermeidung von Vogelschlag an Wartehduschen mit Glas sollten die Lésungsvorschlage vom Bund fiir

Umweltschutz und Natur Deutschland genutzt werden https://www.bund-nrw.de/themen/vogelschlag-an-

glas/ .
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C) Priorisierung des Haltestellenausbaus

Die Standards fur die Ausgestaltung der Haltestellen werden differenziert nach der Bedeu-
tung und Funktion einer Haltestelle. Daher erfolgt zunachst eine Kategorisierung der Halte-
stellen nach Kommune. Zur Kategorisierung wurden die Haltestellen in vier Prioritatsstufen
(A bis D) anhand von Kriterien eingeordnet. Die Prioritatsstufen und die Kriterien zur Ein-
ordnung der Bushaltestellen sind folgende:

Tabelle 62: Priorisierung des Haltestellenausbaus
Kategorie Kriterien Planungshorizont

o Haltestellen mit einem Fahrgastaufkommen an
Schultagen von > 100 Ein- und Aussteiger o-
der zentraler Bedeutung

e hohes Fahrgastpotenzial durch tagliche Halte

A der Linien und deren Taktung

¢ Haltestellen an wichtigen Infrastruktureinrich-
tungen (z. B. Schulen, Krankenhauser, Senio-
renzentren)

e Zuwegung zur Haltestelle

mittelfristig
(bis 2021)

¢ Haltestellen mit einem Fahrgastaufkommen an
Schultagen von > 50 Ein- und Aussteiger oder
zentraler Bedeutung mittelfristig

B
e hohes Fahrgastpotenzial durch tagliche Halte (bis 2022)
der Linien und deren Taktung
e Zuwegung zur Haltestelle
e Haltestellen mit einem Fahrgastaufkommen an
Schultagen von > 10 bis 50 Ein- und Ausstei- .
langfristig
er
C J (bei Neubau- oder Umbau-

o mittelhohes Fahrgastpotenzial durch tagliche
Halte der Linien und deren Taktung
e Zuwegung zur Haltestelle

malinahmen)

e Haltestellen mit einem Fahrgastaufkommen an
Schultagen von < 10 Ein- und Aussteiger

D e niedriges Fahrgastpotenzial durch tagliche Ausbau nur nach Bedarf
Halte der Linien und deren Taktung

o Keine Zuwegung zur Haltestelle

10.6.2 Ausstattung der Fahrzeuge

Die Anforderungen an die barrierefreie Ausstattung der Fahrzeuge ist in Kapitel 9.1.3 dar-
gestellt.
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Anhang

Prioritatenliste Haltestellenausbau - nach Kapitel 10
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